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Afgraensning af indholdet af miljgkonsekvensrapport for M5 - hgringssvar fra
Copenhagen Malmo Port (CMP)

Trafikstyrelsen og Kgbenhavns Kommune gennemfgrer hgring af afgreensning af indholdet af mil-
jokonsekvensrapport for Metro M5 (afgraeensningsnotat). Da Metro M5 i sig selv, og sammen med
effekter af andre by- og infrastrukturudviklingsprojekter herunder @stlig Ringvej, potentielt kan
have en vaesentlig indflydelse pa CMP og CMP’s kunders virksomhed, indsendes hermed hgrings-
svar til afgraensningsnotat.

CMP er havneoperatgr i bade Kgbenhavn, Malmg og Visby. Pa dansk side varetager CMP bl.a. los-
ning og lastning af gods og containere i Nordhavn ligesom CMP udlejer arealet pa Prgvestenen til
aktiviteter inden for tgr- og vadbulk. Derudover omfatter CMP’s operationelle virksomhed anlghb
og handtering af krydstogtskibe ved Oceankaj i Nordhavn, Langelinie og Nordre Toldbod. Dertil
kommer anlgb af DFDS’ feerger i Sdr. Frihavn.

CMP fungerer ogsa som havnemyndighed i forbindelse med anlgb af kommercielle skibe. CMP le-
jer vand- og landarealer fra By & Havn og varetager ifglge lejekontrakten vedligehold af arealerne.
Prgvestenen reprasenterer i denne sammenhang en vasentlig kommerciel vaerdi for savel CMP
som CMP’s ejere.

| tilleg til dette h@ringssvar, henviser CMP til hgringssvar afgivet i forbindelse med idéhgringsfase
for hhv. @stlig Ringvej (Sund & Bzlt) og Metro M5 (Kgbenhavns Kommune) for en detaljeret gen-
nemgang af de potentielle pavirkninger af CMPs virksomhed. Ydermere henvises til CMPs hgrings-
svar til den strategiske miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herun-
der Lynetteholm (Transportministeriet) for de kumulative effekter af Metro M5 i sammenhang
med andre planlagte projekter.

Som nzevnt i tidligere hgringssvar, spiller erhvervshavnen i Kgbenhavn generelt - og tgrbulktermi-
nalerne pa Prgvestenen specifikt i denne sammenhang — en vaesentlig samfundskritisk rolle for
forsyningen af Kgbenhavnsomradet. Begraensninger i areal til radighed for disse aktiviteter, kan
fgre til ggede pkonomiske omkostninger for nye og genanvendte materialer til byggeri, men kan
ogsa fare til gget tung vejtrafik og herved afledte CO2-udledninger.
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Niras anslar, at trafikmaengden gges med 3-10 millioner lastbil-km arligt, hvis hhv. 1/3 og alle virk-
somheder pa t@rbulk ma flytte deres aktiviteter fra Prgvestenen. De samfundsgkonomiske om-
kostninger ved ekstra trafikarbejde er estimeret til mellem 60 og 190 millioner kr. arligt. Set i et
2050-perspektiv, er meromostninger mellem 1 og 3,6 milliarder kr. Merudledning estimeres til
mellem 2.200 og 7.300 ton CO2e arligt, samt SO2, NOx og partikelforurening. De omrader der i
Fingerplanen udpeges til virksomheder med szrlige beliggenhedskrav er stort set optaget, sa det
er meget vanskeligt at finde alternative arealer i naerheden af Kgbenhavn?.

Det skal ligeledes bemaerkes, at mangel pa afklaring evt. arealbehov pa Prgvestenen til ikke-hav-
nerelaterede interesser uden sarlige beliggenhedskrav? - s som Metro KVC - betyder, at lejekon-
trakter med Prgvestenens virksomheder ikke kan forleenges ud over 2035. Dette skaber stor usik-
kerhed omkring fortsat drift og ngdvendige investeringer i omradet, der skal sikre fortsat forsy-
ning af Kgbenhavn ad sgvejen, som alt andet lige er mere miljgrigtig.

Dette gaelder ogsa Prgvestenens vadbulkterminaler, der bl.a. forsyner Kgbenhavns Lufthavn med
braendstof og Prgvestenens virksomheder star derfor overfor store investeringer til handtering af
gronne flybraendstoffer. Desuden er der interesse i investeringer i f.eks. handtering af opsamlet
CO2 og Power-to-X. Investeringer, der kraever en langsigtet planlaegningshorisont og sikkerhed for
dedikerede erhvervsarealer med havneadgang til virksomheder med szrlige beliggenhedskrav.

Hovedanbefalinger

CMP har fglgende generelle hovedanbefalinger til afgransningsnotatet:

- Afgraensningsnotatet bor tilsikre, at alle konsekvenser af at reducere Prgvestenens erhvervs-
omrade savel i anlaegs- som driftsfasen medregnes i miljgkonsekvensvurderingen. Dette gzel-
der savel samfundsgkonomiske effekter, savel som trafik-, og klima- og udledningsmaessige kon-
sekvenser af forventet gget landtransport af gods. Her kan rapporten ”Betydningen af virksom-
hederne i tgrbulkomradet pa Prgvestenshavnen” udarbejdet af Niras for Erhvervsforeningen i
Kgbenhavns Havn i jaunar 2023 danne udgangspunkt. Det kommende “"Havneatlas”, der udarbej-
des af Transportministeriet, bgr ligeledes inddrages i miljgkonsekvensvurderingsprocessen anga-
ende Prgvestenens samfundsgkonomiske betydning.

- Afgreensningsnotatet bgr tydeligggre, at de kumulative effekter af andre by- og infrastruk-
turudviklingsprojekters konsekvenser for erhvervshavnen pa Prgvestenen inddrages i
miljpkonsekvensvurderingen. Dette gaelder isaer konsekvenserne af en evt. @stlig Ringvej, men
ogsa byudvikling og lokale tilkgrselsveje.

! Niras 2023: ”"Betydningen af virksomhederne i tgrbulkomradet pa Prgvestenshavnen” https://www.danskindustri.dk/medlemsfor-
eninger/dshv/nyhedsarkiv/2023/01/ny-analyse-virksomhederne-pa-provestenshavnen-har-stor-betydning/

2 Landsplansdirektivet (Fingerplanen) 2019 forbeholder Prgvestenen til bl.a. havnerelaterede virksomheder med sarlige beliggen-
hedskrav i miljgklasse 6 og 7. En afrapportering fra Kgbenhavns Kommune konstaterer, at der ikke findes reelle alternativer til Prg-
vestenen. Erhvervsstyrelsen: Fingerplan 2019 — Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning. Marts 2019. https://plan-
info.dk/landsplanlaegning/fingerplanen Kgbenhavns Kommune, @konomiforvaltningen: Afrapportering vedrgrende Prgvestenen. 25.
november 2019: https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-10/udvikling af proevestenen 0.pdf
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- Miljpkonsekvensvurderingen bgr konkret undersgge alternative placeringer af Metro KVC. Be-
varelse af erhvervshavnens funktioner bgr indga som forudsaetning i miljgkonsekvensvurde-
ringen og arealbehov bgr afklares hurtigst muligt, sa virksomhederne pa Prgvestenen sikres
afklaring om fremtidig drift og investeringsmuligheder.

- Udvidelse af Prgvestens erhvervsareal til kompensation for evt. arealtab samt sikring af fremti-
dige arealbehov bgr indga i miljgkonsekvensvurderingen. Vurdering af udvidelse af Prgveste-
nen med opfyld bgr indga som konsekvens af, at Metro KVC (alene og kumulativt sammen med
@stlig Ringvej) reducerer arealet pa Prgvestenen til gvrig arealanvendelse, som er ud over det
som er forudsat i Landsplansdirektivet. | forleengelse heraf, bgr det som naevnt i afgraensningsno-
tatet undersgges, hvordan KVC kan optage sa lidt erhvervsareal som muligt, safremt en placering
pa Prgvestenen veelges.

- Miljgkonsekvensvurderingen bgr undersgge, hvordan erhvervshavnen pa Prgvestenen kan for-
blive operativ under hele anlaegsfasen, og sikre, at evt. driftsforstyrrelser og -indskraekninger
bliver sa fa og lidt belastende for forsyningssikkerhed og samfundsgkonomi som muligt.

Specifikke forslag til afgraensningsnotatet

CMP har nedenfor konkrete tekstnaere forslag til tilfgjelser til afgraensningsnotatet, i trad med
ovenstaede generelle anbefalinger. Tilfgjelsesforslag er markeret med r@d skrift.

Afsnit 4 s. 5 M5 Lilla linje

"Hvis linjen anlzaegges fra nord, vil der vaere behov for et enkeltsporet teknikspor til kontrol- og
vedligeholdelsescentret pa Prgvestenen. Tekniksporet vil krydse Margretheholm Havn og viderefg-
res over vandet til Prgvestenen med en hgjdebegraensning pa fartgjer, der gnsker at sejle under

pa ca. 8 m, hvor togene kgrer pa terraen til kontrol- og vedligeholdelsescentret. Pavirkning af sej-
lads og tilkgrselsforhold til erhvervshavnen pa Prgvestenen indgar i afgraensningen.”

Afsnit 4 s. 6 M5 Lilla linje

"For at sikre mulighed for afgrening fra M5 til en evt. fremtidig @resundsmetro belyses:
e Afgreningskammer neer Klgverparken og Prgvestenen

e Tunnelforbindelse imellem afgreningskamre

e Pget arealbehov pa Prgvestenen til KVC i anlaeg og drift ifm. evt. @resundsmetro

¢ Behov for udvidelse af Prgvestenen ved hjalp af opfyld ifm. evt. @resundsmetro”

"Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til miljgpavirkninger ved en evt. alternativ placering
af arbejdsplads og KVC pa Prgvestenen, saledes at erhvervsarealerne ikke pavirkes. Miljgkonse-

kvensvurderingen vil vurdere, hvordan pavirkninger i anlaegsfasen ved en placering pa Prgveste-
nen, kan begraenses mest muligt og sikre kontinuerlig drift af erhvervshavnen.”

Afsnit 4.3 s. 8 Kumulative forhold
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"Konkret anses muligheden for at der opstar kumulerende effekter stgrst indenfor emnerne stgj
og tung trafik i sdvel anlaegs- og driftsfase. Dette sker bl.a. gennem afledte konsekvenser af gget
tung vejtrafik pga. evt. fortreengning af virksomheder fra Prgvestenen.”

Afsnit 6.2 s. 10 Befolkningen, menneskers sundhed
Tilfej punkt under ”Drift”: Sundhedsmaessig effekt af gget landtransport af gods som fglge af re-
duktion af erhvervsarealer med havneadgang.

Afsnit 6.5 s. 12 Luft — emissioner, stgv & lugt
Tilfgj punkt under ”Drift”: Luftemissioner fra gget landtransport som fglge af reduktion af er-
hvervsarealer med havneadgang.

Afsnit 6.6.2 s. 13 Klimabelastning
Tilfgj punkt under ”Drift”: CO2-aftryk ved reduktion af erhvervsarealer med havneadgang og der-
ved gget landtransport af gods.

Afsnit 6.7 s. 14 Materielle goder
Tilfej punkt under ”Drift”: Samfundsmaessige omkostninger ved reduktion af erhvervsarealer pa
Prgvestenen.

Afsnit 6.11 s. 15 Trafik
Tilfej punkt under "Anlaeg”: Trafikforhold og adgang til erhvervshavnen pa Prgvestenen som fglge
af gget trafik pa Prgvestensbroen.

Afsnit 6.12 s. 16 Materialer, resurser og affald

Tilfgj punkt under “Anlaeg”: Opggrelse af meromkostninger, CO2-udledning og gget trafikarbejde
for ramaterialer til projektet ved reduktion af erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og derved im-
portmulighederne for rastoffer ad sgvejen.

Tilf@j punkt under "Drift”: Opggrelse af pavirkninger af omkostninger, CO2-udledning og trafikar-
bejde for rastoffer til byggeri generelt ved reduktion af erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og
derved importmulighederne for rastoffer ad sgvejen.

CMP star gerne til radighed, safremt dette hgringssvar giver anledning til spgrgsmal og/eller
kommentarer.

Med venlig hilsen

Malthe Mulvad
Public Affairs Lead
Copenhagen Malmo Port
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Annex 1 — Grafisk oversigt over CMPs anbefalinger til Metro M5

KVC og evt. servicespor
« | udformes, sa erhvervsomrade

Evt. tunnelarbejdsplads | ikke pavirkes, evt. via opfyld til
placeres sa areal og drift pa kompe_-nsation. Alternative
Pravestenen ikke pavirkes i . placeringer undersgges.

anleegsperioden.

MS Lilla Hojbane fra v/Prags B. - v/Rafshalesen

Tilkerselsforhold til
Pravestenen under anlaeg og
drift sikres tilstreekkelig
kapacitet.

Forbindelse til potentiel
Drresundsmetro unders@ges og
arealbehov beregnes.

Mulig KVC MS Orange (variant)

[
Sikkerhedszoner og
beliggenhedsmuligheder for
havnerelateret erhverv pavirkes
ikke.

Figur 1: Grafisk oversigt over dele af CMP’s anbefalinger til Metro M5 (fra CMPs Metro M5 idéhgringssvar)



