Teknik- og Miljgforvaltningen
Kgbenhavns Kommune

Amager, 27. september 2023

Miljgpunkt Amagers hgringssvar angaende Kommuneplanstrategi 2023 — Fremtidens klimavenlige
hovedstad

Miljgpunkt Amager takker for muligheden for at deltage i hgringen vedrgrende 'Fremtidens
klimavenlige hovedstad’.

Miljgpunkt Amager gnsker:
e en grgn by med mere bynatur af hgj kvalitet, biodiversitet og grgnne andehuller
e en by med baeredygtige transportformer
e en by som snarest bliver COz-neutral
e en by som er klimasikret

Byvision for Kgbenhavn
Miljgpunkt Amager er enig i at Kgbenhavn skal vaere en sund by, hvor der er fokus pa at forbedre
luftkvaliteten og hvor det enkelte menneske kan trives bade privat og pa arbejdet.

Hovedstadens byudvikling og mobilitet
Miljgpunktet er enig i at luftkvaliteten i Kgbenhavn skal forbedres sa den lever op til WHO'’s
retningslinjer for god luftkvalitet.

Miljgpunkt Amager undrer sig over hvordan det haenger sammen med en udvidelse af lufthavnen.

Det er positivt, at kommuneplanstrategien fastholder, at 75 % af mobiliteten skal veere gdende,
cyklende og kollektiv trafik, mens biltrafikken skal reduceres til 25 %. Ligesa at der gnskes O-
emmisionsgader og omrader med nedsat parkeringsnorm i nyudviklede byomrader, samt mere
plads til bade elbiler og isaer delebiler.

Som verdens cykel by nr. 1 og en by for mennesker er det afggrende, at Kgbenhavn gar foran med
et staerkt internationalt brand. De turister, som kommer til Kgbenhavn, kommer ikke for at kigge
pa motorveje eller biler. Ifglge VisitDenmark kommer 25 % af alle turister til Danmark, blandt
andet fordi de gerne vil cykle. 1 2019 lagde disse alene 53 mia. kr. i hovedstaden.

Kvarterhuseat
Jemtelandsgade 3, 4. sal
2300 Kobenhawn S
miljopunkt-amager.dk

post@miliopunkt-amagerdk



Dette brand skal Kgbenhavn fortszette - for os selv, for at fa gode nye byomrader til at bo og leve i,
der saetter mennesket i centrum og som en afledt effekt - skabe indtaegt fra turisme. Det er
baeredygtigt. Stgj fra biltrafik, traengsel, ulykker og intensive anlaeg og CO;-udledning understgtter
ikke et godt brand som klimavenlig by.

Der skal vaere plads til alle trafikformer, men det er ngdvendigt, at der sker en forbedring af den
kollektive trafikbetjening, metro til alle bydele og af cyklisternes vilkar.

Vi gnsker at der etableres 'parkér og rejs’-anleeg ved alle de store indfaldsveje, og vi gnsker at man
i stgrre udstraekning kan tage cykler med i den kollektive trafik, som fx metroen.

Overordnet anbefaler vi at pendlertrafikken mellem arbejde og bolig skal optimeres med
investeringer i kollektive transportlgsninger. Der bgr prioriteres efter denne raekkefglge: Tog, S-
tog, lokalbane, letbane, metro, BRT (hurtigbus i egen bane), busser, samkgrsel og el-delecykler.
Det er COz-besparende, billigere og mere effektivt end flere motorveje og understgtter
udviklingen af en klimavenlig by.

Vi ser frem til bedre metrodaekning pa Amager og fuld elektrificering af busserne og bifalder, at
man fremskynder etableringen af flere ladestandere til el-biler. Vi gnsker trafikken bedre reguleret
blandt andet gennem ensretning af veje, og ved specielle trafikkorridorer for den tunge trafik. Vi
gleeder os over at man arbejder videre med at fremme delebilsordninger i Kgbenhavn.

Miljppunkt Amager gnsker at parkering i langt hgjere grad sker under jorden og pa privat grund.
Hermed skabes ogsa forudsatninger for flere grgnne lommeparker.

Det er oplagt at bruge parkeringsnormer til at skabe en by med faerre biler, der fylder i gaderne og
desuden mindre bilkgrsel, der udleder CO,, luftforurening og stgj.

| CONCITOs notat om parkering fra 2023 er der set pa transportadfeerden afhangigt af
parkeringsvilkar. Bade ved boligen og ved arbejdspladser er faerre p-pladser et vaesentligt
virkemiddel til at begraense biltrafikken.
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Der er alt for mange eksempler p3, at Ksbenhavns Kommune inviterer pendlere til at tage bilen
frem for mere baeredygtige alternativer. Hvis Kgbenhavn for alvor vil kalde sig en grgn cykelby og
laegge fortiden som bil-by bag sig, kreever det forandringer. Byens vejnet skal omlaegges, sa
trafikken prioriterer cykling og kollektiv trafik, mens biltrafikken tillades pa byens preemisser.

Byens vejnet opdeler Kgbenhavns gadehierarki, med regionale veje gverst og lokalgader nederst.
Vejnettet er afggrende for at regulere trafikken og har en betydelig indflydelse pa vores miljg og
helbred. Derfor er det vigtigt at tage ansvar og tage opggret med den nuvaerende tilgang til
biltrafikken i Kgbenhavn. Det kraever en ambitigs indsats og vilje til at prioritere greon mobilitet og
folkesundhed frem for bilernes fremkommelighed.

Fgrst og fremmest bgr der saettes klare og ambitigse greenser for stgrrelse, funktion og omfang af
byens regionale veje og fordelingsgader. Dette betyder en reduktion i antallet af 6- og 4-sporede
veje og mere plads til funktioner, der styrker gren mobilitet, sundhed og ophold.

Strategien mangler forslag til hvilke tiltag, der skal til for at fa biltrafikken ned i de eksisterende
byomrader. Vi forslar derfor, at udviklingen af trafikger indgar i strategien, som i KP19. Erfaringer
fra andre byer viser, at det i vaesentlig grad vil kunne mindske traengslen og forureningen i byen og
give plads til udvikling af en mere grgn mobilitet, herunder traekke pendlertrafik over pa den
kollektive trafik, med eller uden cykel.

Kommunen bgr indtaenke trafikper i flere bydele og gerne i hele Kgbenhavn. Trafikger prioriterer
cykling, gang og kollektiv transport, men muligger stadig k@rsel i bil for dem, som har xrinde i
bydelen.

Det anbefales derfor at prioritere trafikger for at na kommunens mobilitetsmalsaetninger. Der er
gode erfaringer fra N@rrebro, hvor borgerne har taget Igsningen til sig i Guldbergsgade kvarteret.
Blagardsgade kvarteret danner ramme for en ny trafikg, men Igsningen bgr spredes til resten af
Kgbenhavn og ikke kun pa Ngrrebro.

Puljen Grgnne Bylivsgader giver borgere mulighed for at praege den bydel de bor i og har deres
daglige gang. Puljen giver mulighed for at fa dialog med borgerne om, hvordan de gerne vil praege
Kgbenhavn.

Kvarterhuseat
Jamtelandsgade 3, 4. sal
2300 Kobenhawn S
miljopunkt-amager.dk

post@miliopunkt-amagerdk



Der var stor interesse for puljen i fgrste ansggningsrunde, hvor kun 4 % af ansggningerne
forventes at blive realiseret. Interessen viser, at kebenhavnerne har stor lyst til at deltage i
udviklingen af den by, de bor i og tilgangen bgr derfor prioriteres med flere midler i fremtidige
budgetter til bylivsgader.

Samtidig opfordrer vi til, at der ogsa oprettes sikker parkering til ladcykler pa gadeniveau sa flere
tilskyndes til at benytte ladcykel og delebiler frem for at anskaffe egen bil.

Miljgpunktet har med glaede noteret at et st@grre overdaekningsprojekt ved motorvejen pa Amager
er nevnt som et idéforslag til at reducere stgjbelastningen og mulighed for ny byudvikling.

Boliger og sammenhangende by

Miljgpunkt Amager ser gerne at tendenser som Tiny house, small living og simple living integreres i
fremtidens Kgbenhavn. | Kgbenhavn bor der flere enlige end par, og mange bgrnefamilier bestar i
dag kun af en foraelder, samtidig med at der er flere sldre i byen som ofte er enlige. Det er derfor
vigtigt, at der ikke kun bygges til den store bgrnefamilie.

Den kommende udvikling af nye byomrader giver anledning til at indtaenke upcycling af fx
bygningsmaterialer og ting, som samtidig kan afspejle omradets historie.

Miljppunkt Amager gnsker at der gennemfgres en transparent screening af beboelsesmassen, sa
det reelle behov for nye boliger opggres. Og er det muligt at et omrade af Kgbenhavn permanent
friholdes til et ‘foranderligt omrade’ sa der Igbende kan eksperimenters med nye Igsninger?

Ifglge Reduction Road Map skal vi ned pa et minimum af m? pr. individ, der fordrer flere
faellesomrader hvilket skaber faellesskaber som afhjaelper ensomhed.

Det vil samtidig vaere oplagt at saette et ambitigst mal om, at natur, begrgnning, grenne tage,
taghaver og facader indtaenkes med minimum 50 % af bygningsarealet i alle nye eller
byomdannede omrader. Det kan samtidig gge biodiversitet i byen og afkgle byen. Mulighed for
opsamling og genanvendelse af regnvand er ligeledes oplagt.

Generelt ser vi gerne at byens arealer bliver brugt til grenne byrum og fxllesskaber.
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Vi ser ogsa gerne at der etableres flere grgnne strgg der kan forbinde det gstlige og det vestlige
Amager, og give sammenhangende arealer med mulighed for udvikling af biodiversitet. Vi noterer
med tilfredshed at man allerede er opmaerksom pa projektet 'Fra feelled til strand’, som er udviklet
af Omradefornyelsen Sundby.

En by med erhverv og studiemiljg

Miljgpunktet er enige i at byudviklingen skal understgtte en erhvervsudvikling med plads til sma,
mellemstore og store virksomheder, lokale sociogkonomiske virksomheder og kreative erhverv i
byen.

En sund klimaby med plads til natur, kultur og fritid
Vi forventer at Kgbenhavn bliver CO,-neutral i 2035 og ser frem til at leese den kommende
klimaplan om hvordan malet kan opnas.

Miljgpunkt Amager haber, at kunne vaere veert for et af de lokale klimatopmgder der naevnes pa
side 83 for at understgtte borgerdialogen om fremtidens klimalgsninger i byen.

Og sa er Miljgpunkt Amager fortaler for at fredninger bevares.

Udvikling med respekt for byens sjzel

Det er nu vi skal planlaegge, hvordan vi sikrer udvikling af en sund by og kultur, med plads til bade
byliv og ro. Strategien har allerede fokus p3, at trafikstgj skal reduceres i forhold til sundhed. Det
samme bgr geelde andre stgjende aktiviteter pa pladser, offentlige opholdsomrader, havn, kanaler
og i naturen. Kommunen opfordres til at fremme kgbenhavnernes mulighed for ‘ro’ uden
forstaerket musik og larm.
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