NEJ TIL METROST@®)

NETVARK | PROTEST MOD METROST@J FRA M3 (CITYRINGEN)

H@RINGSSVAR VEDR. INDHOLD AF VVM ANGAENDE M5 - SAGSNR. 2023-0062953 4. april 2023

Netvaerket Nej til Metrostgj er etableret som fglge af vedvarende stgj og vibrationer fra metrokgrslen M3
(Cityringen). Lige fra abningen af M3 for 3% ar siden har vi naboer til M3 dggnet rundt kraftigt vaeret
udfordret pa helbred og livskvalitet af metrostgj og vibrationer som fglge af skadelig lavfrekvent stgj fra
den underjordiske kgrsel med M3. Stgjen har siden september 2022 vzeret pa det hidtil hgjeste niveau.
Metroselskabet har intet serigst gjort for at Igse problemet, men tveertimod Igbet fra ansvaret og erklaeret
anlaegget af M3 for feerdigt.

Pa denne triste baggrund et par bemaerkninger i forbindelse med VVM og senere anlaeggelse af M5:

¥ Grav M5 rigtig dybt ned, sa stgj og vibrationer fra metrokgrslen undgas. Ved anlaeg af M3 gjorde Olufsve;j i
2008 opmaerksom p3a, at Trianglen Station burde graves 5 meter laengere ned for sa ville rérene komme til
fuldt ud at ligge i kridtlaget og dermed minimere lavfrekvente vibrationer. Men nej, det ville
Metroselskabet ikke. Resultatet er i dag, at Olufsvej siden abningen af M3 permanent har oplevet metrostgj
og vibrationer.

X Problemerne med stgj og vibrationer fra metrokgrsel galder hele vejen rundt pad M3. Der skal i denne
sammenhaeng henvises til de sakaldte Rambgll-rapporter (som vedhzeftes), hvoraf det fremgar, at borgerne
kun har faet den 3. bedste metrolgsning (jf. Rambgll-rapport af 6. december 2019 p 2 og Rambgll-rapport
af 1. september 2020 p. 1). Det er sdledes seerdeles kritisabelt, at Metroselskabet ikke med anlaeggelsen af
M3 har levet op til det ellers knaesatte BAT-princip (Best Available Tecniques) for offentlig virksomhed. Det
bgr pa det bestemteste sikres, at M5 lever op til BAT-princippet, herunder anvendelse af den optimale
opbygning af svellerne (f. eks. LVT HA), jf. Rambgll-rapporterne (6. december 2019 forslag 8 og 1.
september 2020 forslag 8).

X Rambgll har mangearigt vaeret radgiver for Metroselskabet ved anlaeg af metrolinjer. Det ville vaere
betryggende, at det fra starten af blev palagt Metroselskabet ogsa at inddrage helt uafhaengige og andre
radgivere. Vi har angaende stgjproblemerne med M3 anmodet om, at ogsa andre radgivere fik mulighed for
at vurdere problemstillingerne. Men total afvisning fra Metroselskabets side, man klamrer sig alene til
Rambagll.

" Hitachi Rail og Metro Service star for drift og vedligeholdelse af M3. Det har bestemt ikke vaeret nogen
succes. Skinneslibningen (som umiddelbart har nogen stgjreducerende effekt) er for ringe i hyppighed (2
gange om aret, vi har opfordret til 4 gange om aret) og de udvalgte slibestraekninger er for korte. Den
ngdvendige hjulafretning er naermest en katastrofe. Siden september 2022 har hjulafretningsmaskinen
veeret i stykker to gange (abenbart elendigt materiel), og hjulene pa togene er helt slebet ned, sa der ikke er



mere at slibe af. For at sikre opfyldelsen af VVM og andre aftaler og bestemmelser bgr det sikres, at M5 (og
os pa M3) far et drifts- og vedligeholdelsesselskab, som magter opgaven.

1 Som tilhaengere af metroen stiller vi gerne vore 3% ars erfaringer med M3 til radighed i forbindelse med
MS5. Vi vil desuden opfordre til, at der allerede nu etableres netvaerk af naboer omkring de kommende
metrostrakninger. Det er afggrende vigtigt med en helt aben proces omkring anlaegget af M5 samt den
senere drift.
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