Haringssvar — lokalplansforslag for Vejlands Kvarter

Vi takker for lejligheden til at blive hgrt, og vil tilslutte os den lange raekke af hgringssvar,
der begraeder og beklager det staerkt problematiske lokalplansforslag om et helt nyt byggeri pa
Amager Fzlled i form af det foreslaede Vejlands Kvarter.

Det foreliggende lokalplansforslag vil desvaerre muligggre en bydel pa 219.000 m2, heraf
et direkte byggeomrade pa mindst 181.000 m2, hvilket vil give et drastisk, uomgaengeligt og
potentielt irreversibelt indgreb i et af Kgbenhavns stgrste sammenhangende naturomrader.
Indgrebet vil bade reducere kgbenhavnernes tilgang til greanne omrader, og dermed rekreativ
udfoldelse i en storby med stigende befolkningstal. Byggeriet satter endnu et stort
spgrgsmalstegn ved om Kgbenhavns status som sakaldt ‘grgn’ hovedstad er velfortjent; en titel,
der ellers blev tildelt vor by i 2014 af Europa-Kommissionen.

Natur og miljg

Vi kan pa ingen made fglge den konklusion, der tilsyneladende drages af SWECO, der i
Miljgrapporten haevder (Miljgrapport, bilag 4, side 29), at lokalplanen tager hensyn til
Kgbenhavns strategi om 'Bynatur i Kebenhavn’ om bedre og mere kvalitativ bynatur. At reducere
byens grgnne omrader og bebygge dem flere tusinde boliger, uanset hvilket materiale de
fremstilles i, kan vanskeligt siges at give hverken mere eller bedre bynatur, uden at begrebet
"bynatur’ taber al betydning.

Desvaerre indeholder de foreliggende miljpundersggelser en lang raekke tvivisomme
vurderinger og pastande, som satter spgrgsmalstegn ved de generelle vurderinger i de miljg-
undersggelser, der ligger til grund for VVM-rapporten, og dermed beslutningsgrundlaget for
lokalplanen. VVM-undersggelsen fastslar uden at dokumentere pastandene pa tilstraekkelig vis,
at “grenne veegge, fuglekasser og gronne tage tilbyder nye ynglesteder til nye fuglearter i
omradet, sa der vil kunne opbygges en mere alsidig fuglefauna i omradet” (VVM, side 41) og i
"driftsfasen medfgrer de nye overflader og vegetation en gget variation der tillader indvandring
af en raekke arter knyttet til de nye levesteder. Altsa en gget biodiversitet” (VVM, side 39).

At pastd at et omfattende boligomrade pa nogen made plausibelt vil give stgrre
biodiversitet end et uafbrudt grgnt omrade, gger ikke tilliden til de foretagne miljpundersggelser
eller de foreliggende vurderinger, der konkluderer, at kvarteret, ikke vil “indebaere veesentlig
pavirkning af natur og rekreative interesser” (Miljgrapport, bilag 4, side 97).

| forhold til de konkrete afvaergeforanstaltninger for bilag IV-arter, og her taenkes isaer pa
stor vandsalamander, der ogsa neaevnes i lokalplansforslaget, vil vi understrege og betone det
afggrende i, at de planlagte afvaergeforanstaltninger ogsa viser sig effektive og virkningsfulde, sa
byggeriet ikke afggrende reducerer den gkologiske funktionalitet for stor vandsalamander. Som
Miljgrapporten (Miljgrapport, bilag 4, side 13) ogsa papeger, er der ynglepladser bade for



spidssnudet fr@ og stor vandsalamander i umiddelbar naerhed at byggeomradet. Vi vil
understrege vigtigheden af at hverken driftsfasen eller byggefasen pavirker de beskyttede og
sjeeldne arter.

Vor bekymring udstraekker sig ogsa mere generelt til det tilhgrende omrade i forhold til
faerdsel til og fra det planlagte kvarter, hvor den ggede menneskelige tilstedevaerelse som
Vejlandskvarteret vil udggre, risikerer at nedslide den sarbare natur pa den sakaldte Strandeng.

Visuelt udtryk og placering i landskabet

Vi vil ogsa papege det problematiske i, at lokalplansforslaget deklaratorisk tager sigte pa
at skabe en ny type kvarter med en 'afspejling af naturen’ og skabe en naturlig overgang mellem
landskab og bykvarter (Lokalplan, side 10). P& den baggrund forekommer det mere end
almindeligt selvmodsigende, at der planlaegges bygninger i seks etager og indtil 24 meter i hgjde,
der vil indebaere en grundlaeggende indgreb i omradets karakter set udefra, og skabe et markant,
visuelt brud med det omgivende landskab, og slet ikke smelte ind med de omgivende grgnne
omrader.

Selvom det lyder positivt med 'naturlige’ farver, er lokalplansforslaget ydermere uklart og
ukonkret, nar det gaelder naermere oplysninger om valg af byggematerialer og ngjere kriterier
herfor. Det vil vi opfordre til at konkretiseres og uddybes, da det ellers fremstar som intet andet
end uforpligtende og potentielt vildledende hensigtserklzeringer. Her er det efter vor mening ikke
nok at henvise til generelle krav om baredygtighedscertificering, som DGNB-
certificeringsordningen.

Trafik

Vi er saerdeles bekymrede for den potentielt forggede trafikbelastning, hvilket ogsa
papeges i miljgrapporten. Nar det geelder trafikbelastningen: som lokalplansforslaget ogsa
bemaerker, sa er der allerede i dag treengsel pa straekningen Vejlands Allé, og dette er et
trafikfglsomt omrade, hvor selv sma stigninger i biltrafikken vil forvaerre mobiliteten for trafikken
pa den pagaeldende straekning (Lokalplan, side 5).

Det er mere end svert at se hvordan et helt nyt kvarter pa Amager Felled med den
foreslaede placering, vil give andet end forggede trafikale udfordringer pa Vejlands Allé og Center
Boulevard, med en stgrre tilfgrsel af mere biltrafik til og fra Vejlandskvarteret. Vi vil derfor
foresla, at parkeringsnormen for kvarteret reduceres, da dette er et af de fa redskaber som
Kgbenhavns Kommune kan tage i anvendelse for at reducere biltrafikken som et incitament til
mindre bilejerskab i Vejlandskvarteret.

Lokalplanen foreslar standardnormering for antal parkeringspladser som beskrevet i
Kommuneplan 2019. Vi gnsker dog at papege at samme Kommuneplan ogsa taler om helt eller
delvis bilfri bydele: ”Ved et helt eller delvist bilfrit byomrade forstds et omrdde med ingen eller
faerre parkeringspladser .... Det er sdledes ikke tale om et fuldsteendigt bilfrit omrdde, men et



omrdde med mindre biltrafik og lavere parkeringsnorm.” (Kommuneplan 2019, redeggrelsestekst
til retningslinjer for parkering, https://kp19.kk.dk/artikel/parkering-0).

Vi vil ogsa henlede opmarksomheden pa, at Borgerreprasentationen den 8. oktober
2020 besluttede, "at et byudviklingsomrade kan ggres helt bilfrit, hvis 1/3 af lokalplanomradet
ligger i det sakaldte stationsnzere kerneomrade, dvs. indenfor 600 meter cirkelslag til en station,
og delvist bilfrit, hvis 1/3 af lokalplanomradet ligger i det sakaldte stationsnare omrade, dvs.
indenfor 1000 meter cirkelslag.”

Pa denne manér bgr Vejlands Kvarter blive delvis bilfrit, og med denne definition pa delvis
bilfrit in mente, vil det svare til en lavere parkeringsnorm. Vi synes, at det er et positivt tegn, at
15% af parkeringspladserne vil blive reserveret til delebiler. Ifglge kommunens egen “Strategi for
delebiler i Kgbenhavn”: “Erfaringen er, at én delebil kan erstatte mellem 5 og 10 privatejede
biler”. Ydermere viser erfaringen, at delebilister ofte er folk, der faktisk har rad til en bil, men
bevidst fraveelger den (Strategi for delebiler i Kgbenhavn, side 6 og side 8).

Med andre ord, ved at reserve parkeringspladser til delebiler, bgr det veere muligt at
reducere det samlede antal parkeringspladser, mens man pa samme tid bibeholder adgang til
motorkgretgjer, for de mennesker, der har brug for dem. Vi vil konkret foresla at flytte
parkeringspladserne, der er planlagt til den indre del af Vejlands Kvarter (underomrade 1B and
1C), teettere mod indgangen, nzer ved Vejlands Allé (underomrade 1A).

Plads til at prioritere cykler, leg og ophold i selve Vejlands Kvarter

Rent fysisk bgr man indrette de lokale veje i kvarteret, der er tiltaenkt omrader for leg og
ophold, sa de reducerer trafikhastigheden. For eksempel ved at indrette cykelparkering,
korttidsparkering, buske og krat som en del af gadebilledet for at give kurver og sving i vejen.
Herudover kunne man indga aftaler med bygherren for at reservere plads til delecykler, for
eksempel Donkey Bike, Bycykel (el), Cargoroo (el-ladcykler) og derigennem give mere mobilitet
til omradets beboere. Formaet med tiltagene vil vaere at hjalpe med sikre byliv, sikkerhed og
tryghed, luftkvalitet osv. og at skabe en mere levedygtig by tilpasset beboerne.

Direkte cykelforbindelse mellem Vejlands Kvarter og Bella Kvarter

Vi foreslar ogsa, at man gentaenker krydset mellem Vejlands Allé og Center Boulevard for
at give en direkte cykelforbindelse mellem Vejlands Kvarter og Bella Kvarter i begge retninger.
Som det er lige nu, er der ingen direkte cykelforbindelse for dem, der gnsker at cykle fra
Vejlandskvarteret til Bella Kvarter. Den eneste mulighed er at tage en omvej via krydset ved C.F.
Mpgllers Allé, krydse Center Boulevard og sa vende tilbage til Bellakvarteret. Udfordringen er, at
det ga@r cykling mindre attraktivt, og det betyder, at cyklister tvinges til at benytte stgrre veje som
Center Boulevard, snarere end mindre befaerdede veje med mindre forurening, som den, der gar
igennem Bellakvarteret.

Vi forestiller os flere mader at Igse dette pa, enten ved at bygge en dobbeltrettet cykelsti
pa den gstlige side af Center Boulevard, der starter ved krydset med Vejlands Allé, og fortsaetter


https://kp19.kk.dk/artikel/parkering-0

i cirka 400 meter, indtil den nar stien der leder direkte ind i Bella Kvarter. Dette kunne veere en
fordel for skolebgrn pa vej hjem fra skole i Vejlands Kvarter. Et mere ambitigst forslag ville vaere
at Igse problemet ved at installere en ophgjet rundkegrsel over Vejlands Allé for fodgeengere og
cyklister, med adgang via ramper, der minder om en der er bygget i Eindhoven, Holland. Dette
kunne i tillaeg ga langt mod at Igse trafikproblemerne ved dette kryds, da biltrafikken samtidig
ville glide lettere.

Byliv — multifunktionelt parkeringshus, fortove og cykelparkering

Vi foreslar at bygge taget pa det store parkeringshus, sa det kan bruges til aktiviteter, og
at inddrage dette rum i bydelen. For eksempel til en tagfarm, legeplads, café, plads til lokale
foreninger, og dermed ggre parkeringshuset multifunktionelt. Dette kunne ogsa inkludere
eksempelvis en neaergenbrugsstation i underetagen, som ville kunne blive et centrum for
aktiviteter i nabolaget.

Et andet forslag vil vaere bredere fortove, som ggr fortovene brede nok til at blive brugt,
snarere end til kun at spadsere pa. Vi vil godt rose forslaget om at fortove ved ringvejen (vejtype
a) skal vaere min. 2 meter. Derudover foreslar vi at indsnaevre ringvejen fra to til éen vejbane pa
udvalgte steder, ikke kun hvor den krydser den planlagte sti. Det vil muligggre at fortovene bliver
bredere, og give mere plads til byliv.

Veje og vendepladser — plads til byliv

Nar det geelder lokale veje og vendeplads, vil vi foresla, at de designes bedre for et bedre
byliv. Blindvejene og planerne for ophold og legeaktiviteter indeholder et godt potentiale for et
levedygtigt byliv. For at indfri dette potentiale, bgr disse veje specifikt og konkret designes med
henblik pa ophold og lege aktiviteter.

For eksempel naevner forslaget: “hvor vendepladsen har et midterareal, skal dette udformes
med mulighed for lege- og opholdsaktiviteter. Halvdelen af midterarealerne skal vaere indrettet
med minimum 70% beplantning” (Lokalplan, side 39).

Vi mener, at potentialet her er betydeligt stgrre. Derfor anbefaler vi utvetydigt, at hver
vendeplads far et eget tema, eksempelvis ophold eller leg, og bliver bygget til at understgtte
disse aktiviteter. Der er flere muligheder, en kunne vaere med basketball-net; en anden med en
form og overflade, som er god til skateboard eller rullehockey; kombineret med et design, der
tillader en meget lav hastighed for gennemkgrende trafik, og vil sikre en mulighed for at lege i
lokalomradet. Risikoen er ellers, at disse kvadratmeter vil forblive ubrugte, som ogsa ses i
@restad nu.

Allerede nu kunne kommunen beslutte at laegge til side midler til senere brug for at give
disse vendepladser form til reelle pladser for leg og ophold, nar omradet en gang star faerdigt, i
dialog med de fgrste beboere og grundejerforening, og efter at have radfgrt sig med dem.



Vi vil ogsa foresla at gge kantzonerne, og bemaerker at det er godt teenkt, at der er
kantzoner langs hver vej for at give plads mellem matrikel og fortov. Dette giver mere plads til
byliv. Kantonze A, langs ringvejen er en af de vigtigste. Ifglge forslaget, vil den ogsa veere en af
de smalleste med en st@rrelse pa kun 1,2 m. Her vil vi anbefale, at denne kantzone ggres bredere
for at afspejle al trafik og aktiviteter, der vil finde sted rundt ringvejen. Vi anbefaler, at
cykelparkering pa gadeplan bliver inkluderet i hver blok, enten i flexzonerne pa vejen, eller i
husklyngerne, mellem bygningen og kantzonen. At placere cykelparkeringen pa denne made i
stedet for inde i gardene osv. vil reducere cykelparkering i kantzonen og give folk plads til at
opholde sig der.

Med venlig hilsen
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