Horingssvar til kommuneplanstrategi 2023

Vedr. busanlaegget i Sibeliusgade pa Ydre @sterbro

(neevnt i Forslag til Kommuneplanstrategi 2023, side 54 om Behov for nye arealer)

I den nuveerende Kommuneplan 2019 er grunden i Sibeliusgade nr. 84-86 defineret til at
blive anvendt som "teknisk anlaeg”. Siden 19. oktober 1969 har der veeret busanleeg pa
grunden. Det blev opfort af det offentligt ejede Kebenhavns Sporveje, da man erstattede
sporvognene med busser. I 1974 indgik Kebenhavns Sporveje i det nyetablerede HT
(Hovedstadsomradets Trafikselskab).

Det har gennem arene veeret benaevnt som Ryvang-anleegget.

Efter loven om privatisering af busdriften (fra 1990) overgik det i forste omgang til det
offentligt ejede Busdivisionen og Bus Danmark.

I 1999 valgte de 5 amtskommunale enheder at saelge selskabet til det engelske tog- og
busselskab Arriva.

[ 2010 blev Arriva kegbt af det tyske selskab Deutsche Bahn (men man valgte at fortseette
med navnet Arriva).

[ 2012 vandt og genvandt Arriva en reekke buslinjer, hvorved man garagerede en storre
andel af de kebenhavnske buslinjer pa Ryvang-anleegget.

Men i de efterfolgende ar blev Arriva udfordret af flere nye busselskaber, der har vundet
en raekke udbud af linjer, der hidtil har veeret garageret pa anleegget.

I november 2020 besluttede Deutsche Bahn, at man ville lukke busanleegget i Ryvang i
2022, og at man ville seette selskabet Arriva Danmark til salg.

Arriva Danmark blev i maj 2023 solgt til den tyske investeringsfond Mutares.

Men busanleegget i Ryvang indgik ikke i denne handel. Deutsche Bahn og Arriva UK ville
seelge grunden seerskilt.

Der er et stort behov for at kunne bevare et kebenhavnsk busanlaeg.

Vi er en gruppe buschaufferer, der gennem mange ar har veeret ansat pa busanleegget,
og som kommer med en stor opfordring til, at man i den kommende Kommuneplan 2024
fastholder, at grunden anvendes som ”teknisk anleeg” eller endnu bedre, at grunden
anvendes som “busanlaeg”. Vi er alle fast tilknyttet linjerne 150S og 15E, som var de
sidste linjer pa Ryvang-anlaegget, inden det blev lukket i november 2022.

Vi vil i vores heringssvar argumentere for, hvorfor det er sa vigtigt, at man fastholder, at
grunden ogsa i fremtiden anvendes som busanleeg.

Busanlzeg, der forsvinder.

Der har gennem arene veeret en rackke busanleeg i Kgbenhavns Kommune, men som
efterhanden blev lukket.

Der var HT-busanlaeggene i Husum (lukket i 1990), Valby (lukket i 1991), Irlandsvej
(lukket i 1992), Ornevej (lukket i 1994) og Artillerivej (lukket i 1996).



Dertil kommer en rackke busanlaeg, som de private selskaber har haft:

Gl. Koge Landevej (Hvidovre Rutebiler/ Linjebus/ Connex/ Veolia), Vasbygade (DSB
Busser/ Combus/ Connex/ Veolia), Sluseholmen (Unibus), Thorvald Borgs Gade (City
Trafik) og Ved Amagerbanen (Arriva).

Tager man en rundtur til disse steder, kan man konstatere, at alle spor af de oprindelige
busanleeg er veek. Bortset fra Vasbygade er der bygget boliger eller forretninger pa
grundene.

Der er saledes kun grunden i Ryvang tilbage med bygningerne og opstillingspladsen fra
busanleegget.

Men star det til de nuveerende ejere, ser de gerne, at grunden kan seelges til et andet
formal, hvis man kan fa eendret kommuneplanen og lokalplanen for omradet.

Busanlaegget i Ryvang.

Som naevnt var det Kgbenhavns Sporveje, som byggede og indviede busanlaegget i Ryvang
d. 19. oktober 1969 pa en tidligere militeer grund. Anleegget ligger i Sibeliusgade 84-86
(tidligere: Borgerveenget 25) pa Usterbro langs S-banen mellem Svanemellen Station og
Ryparken Station.

Anleegget rummer en driftsbygning, en vaskehal med 2 spor til at vaske og rengere
busser samt en veerkstedsbygning med 13 spor.

Opstillingspladsen er belagt med SF-sten, som giver en solid beleegning til at parkere og
kore med busser.

Der er lavet elanleeg pa grunden, da der dels har veeret kort med elbusser (de sma
elbusser pa linje 11A i Kebenhavn City i arene 2009 — 2015) og linje 2A (ledbusser i
arene 2019 - 2022), sa anleegget har veeret forberedt til at kere med elbusser i fremtiden.

Anleegget er centralt placeret, nar der skulle gives tilbud pa kebenhavnske linjer, som var
i udbud. Der har veeret korte afstande til linjernes endestationer og pauselokaler (iseer
Svanemollen Station, Hans Knudsens Plads, Ryparken, Hellerup Station, Nerreport
Station og Emdrup Torv).

Selvom der var linjer, der blev tabt i udbud, var der typisk andre linjer, der blev vundet i
udbud. I 2012 var anleegget fyldt op, da der blev garageret ca. 200 busser, og det var i en
raekke ar det storste busanleeg i Danmark.

Det har veeret let at rekruttere nye chaufferer, fordi busanlaegget ligger attraktivt for
mange buschaufferer i Kebenhavnsomradet. Mange har benyttet cyklen til og fra arbejde,
og en del har benyttet tog og busser, fordi Svanemellen Station ligger i gangafstand fra
busanlaegget.

Skift af arbejdsplads.

Indenfor de seneste ar har vi oplevet, at storstedelen af alle udbud ender med, at en
anden entreprengr vinder korslen. Den vindende entreprener skal tilbyde medarbejderne
at blive overdraget pa de hidtidige lon- og arbejdsforhold.

Men det betyder ogsa, at der ved hvert udbud er en masse chaufferer og andre
medarbejdere, som skal skifte arbejdsplads. For en stor del af chauffererne medferer det,



at man far leengere transport til og fra arbejde. Mange har segt job pa det busanleeg, som
ligger naermest deres bopeael. Det har betydning, at transport ikke tager for lang tid, nar
man skal have familielivet til at fungere (iseer i forhold til bern), eller hvis man har nogle
fritidsinteresser.

Vi kan se, at der sker en koncentration af busanlaeg i nogle fa industriomrader. Det
bryder med den geografiske spredning af busanlaeg, som var en stor fordel for i tiden. Nu
er busanleeg koncentreret pa Avedere Holme og i Glostrup og Gladsaxe.

De fleste chaufferer skal enten mede tidligt om morgenen pa arbejde, eller de skal slutte
ud pa aftenen eller natten. Det gor det besveerligt at komme til og fra arbejde, hvis man
ikke har en bil.

Beliggenheden af busanleeg har ogsa betydning for chaufferer, der vil benytte kollektiv
trafik, nar de skal til og fra arbejde. Det er f.eks. chaufferer fra Malmg-omradet eller fra
andre dele af Sjeelland.

Derfor er skift af arbejdsgiver og iseer arbejdsplads i forbindelse med afggrelse af udbud
et problem for mange medarbejdere. Det vil for de fleste betyde leengere transport, og at
der skal bruges mere tid for at komme til og fra arbejde. Derfor veelger mange at kebe en
bil for at spare en del tid pa transport. Det medferer en belastning i forhold til klima,
miljo og treengsel.

Bliver cykelture erstattet af bilture, betyder det ogsa en mindre sund livsstil.

Konsekvenser for klima, milje og traengsel.

Nar busanleeg koncentreres i bestemte omrader, medferer det, at der er mange
lokalomrader uden busanleeg. I stedet er busserne garageret pa busanleeg, der er langt
fra linjernes endestationer og aflesningssteder.

Det medforer, at mange busser skal tilbageleegge lange afstande for at kere mellem
garageanleeg og endestationer pa de pageeldende linjer.

Selvom der i disse ar skiftes til de mere klimavenlige elbusser, vil det stadig give en
belastning i forhold til klimaet og miljeet. Det medferer ogsa, at busserne bidrager til oget
treengsel pa vejene.

Dertil kommer, at der ogsa keres med transportbiler. Chauffererne skal normalt starte og
slutte deres vagter pa busanlaegget. Transportbiler benyttes til, at chaufferer kerer
mellem busanleeg og aflosningssted/ pauselokale, nar chaufferer skal starte eller afslutte
deres vagter.

Endelig er det ogsa en belastning, nar chaufferer, der benytter bil for at komme mellem
hjem og arbejdsplads, skal kere veesentligt leengere, nar den nye arbejdsplads ligger mere

fiernt fra bopaelen.

Det medforer en oget belastning af klimaet og miljeet, og det bidrager til eget traengsel pa
vejene.

Svaerere at rekruttere nye chaufferer.

Nar busanleeg placeres i industriomrader eller mere tyndt befolkede omrader, er det
sveerere at rekruttere nye chaufferer. Det har ikke veeret et problem at skaffe chauffeorer



til Ryvang-anlaegget, fordi sterstedelen af indbyggerne i Kebenhavns og Frederiksberg
kommuner har let ved at komme til anleegget. Man kan altid tage cyklen og mede pa
arbejde!

Men situationen er sveerere, nar busanleeg ligger mere afsides. Derfor er det blevet stadig
sveerere at tiltreekke nye chaufferer. Uddannelsesstederne har faerre, der sgger ind til
buschaufferjobbet. Der er mange muligheder for at sege andre jobs, og sa bliver jobbet
som buschauffer fravalgt. Udfordringen bliver storre af, at mange chaufferer vil stoppe pa
grund af alder indenfor de neeste ar.

Det er uholdbart. Det er naedvendigt, at der kan skaffes det nedvendige antal chaufferer
til at sikre, at den kollektive trafik fungerer optimalt.

Bustrafikken er blevet dyrere.

Tilbage i HT-tiden 14 busanleeggene teet pa de linjer, som de betjente. SAdan er det ikke
mere. Selviglgelig skal det tages med i betragtningen, at der er reduceret i bustrafikken i
Kobenhavn pa grund af metroen. Men der er stadig mange buslinjer i Kgbenhavn, og
man kan ikke undveere, at der ogsa i fremtiden skal kere buslinjer i Kebenhavn.

Men bustrafikken er blevet unedig dyr for kommunerne, regionen og for skatteborgerne.
Mange kgbenhavnske busser er i dag garageret pa busanleeg, der ligger et godt stykke
udenfor Kebenhavn. Det er ikke usaedvanligt, at en buschauffer pa et anlaeg i Avedore,
Glostrup eller Bagsveerd bruger omkring 1 time af sin arbejdstid pa tomkersel med
busser eller transportbiler, hvis de kerer bus i Kebenhavn. Denne udgift er
entreprengrerne ngdt til at leegge ind i tilbudsprisen.

Nar et udbud ender med en ny entreprener til at kere linjen, skal den tabende
entreprener maske lukke sit anleeg, hvis der ikke er andre linjer tilbage pa anlaegget. Det
kan give nogle lukke-omkostninger.

Men for den vindende entreprener kan det i mange tilfeelde medfere, at der skal findes en
ledig grund, hvor der kan etableres et nyt busanleeg.

Dette er blevet stadig sveerere, fordi der er stadig feerre grunde, som kan benyttes til dette
formal, og det vil typisk kun kunne ske i omrader, der er forbeholdt til industri/ erhverv.

Maske ender entreprenegren med en grund, som ligger mindre fordelagtigt i forhold til den
vundne korsel, end man havde regnet med.

Det kan bemeerkes, at Movia i 2022 har forespurgt kommunerne om, hvor der kan veere
mulighed for at etablere nye garageanlaeg. Svarene viser, at i halvdelen af kommunerne
er der ingen muligheder for nyanleeg. I andre kommuner kan det kun ske i industri- eller
erhvervsomrader. Heraf kan der veere erhvervsomrader, hvor der planleegges byudvikling.

Nar entrepreneren har faet grunden til busanlaeg pa plads, er der en raekke
etableringsomkostninger. Der skal etableres driftsbygning, veerksted og vaskehal, og der
skal sandsynligvis ogsa leegges elkabler og oprettes elanleeg til de nye elbusser. Dette har
entreprengren ogsa veaeret nedt til at leegge ind i sit tilbud.

Dette er udgifter, som kunne undgas, hvis man kan placere linjerne pa et busanleeg i
lokalomradet, og som allerede har veeret benyttet som busanleeg.



Desveerre ser vi, at ejerne af et selskab, der taber korsel, er mere interesseret i at saelge
grunden til andet formal fremfor at saelge til en ny entreprener, som kan benytte
busanlaegget fremover til sin kersel.

Det resulterer i, at det bliver dyrere for Movia og for kommunerne/ regionen, nar de skal
indhente tilbud pa kersel.

Det er et problem, som Movia og politikerne i kommuner og regionen er ngdt til at

forholde sig til, hvis man skal lgse udfordringerne med stigende tilbudspriser pa
buskerslen.

Linjerne 150S og 15E.

For at understrege problemerne ved, at der ikke anvendes et kebenhavnsk busanleeg,
kan vi neevne de udfordringer, som sker for chauffererne pa linjerne 150S og 15E efter et
udbud.

Linje 150S korer mellem Ngrreport Station og Gl. Holte eller Kokkedal Station.

Linje 15E kerer mellem Norreport Station og Horsholm (og kerer kun i myldretiderne).

Linjerne blev vundet af Umove i et udbud, hvor Arriva ikke selv afgav tilbud.

Linjerne har veeret garageret pa Ryvang-anlaegget, hvor der er kort afstand til Nerreport
Station og en rimelig afstand til de andre endestationer.

Der blev ikke benyttet transportbiler, fordi Hans Knudsens Plads (aflesningssted) ligger i
gangafstand fra busanlaegget.

Umove forherte sig om muligheden for at kebe anleegget, men ejerne satte en sa hgj pris,
at man matte opgive ideen.

Umove har ikke kunnet finde en grund, der ligger hensigtsmeessigt placeret til garagering
af busserne. Kontrakten geelder fra d. 24. marts 2024.

Deres plan er derfor blevet, at de vil garagere halvdelen af busserne pa deres hidtidige
busanleeg i Kvistgard (sydvest for Helsinger), og den anden halvdel garageres pa et
kommende busanleeg pa Temmerupvej i den sydlige del af Tarnby Kommune.

Anleegget i Tarnby etableres, fordi Umove har vundet en raekke buslinjer pa Amager og i
Hvidovre-omradet.

Det kommer til at medfere utrolig meget tomkersel med bade busser og transportbiler
hver eneste dag. Der er ca. 40 km. fra Kvistgard til Nerreport Station, og da 59 ud af 98
tomkerselsture i dag starter eller slutter pa Nerreport Station, kan man ikke undga disse
lange tomkerselsture. Det understreges ogsa af, at de fleste busser starter passager-
korslen ét sted om morgenen (f.eks. Kokkedal Station) og afslutter kerslen et andet sted
(Nerreport Station). Bussen skal jo tilbage til det busanleeg, hvor den er kort ud fra.

Lange tomkerselsture er ikke godt for klimaet og miljeet, og det giver mere traengsel pa
vejene. Lange tomkgrselsture har sterre risiko for at blive ramt af forsinkelser i
myldretidstrafikken. Det kan medfere forsinkede busafgange fra iseser Norreport Station.

Lange tomkerselsture med bade busser og transportbiler medferer, at Movia og
kommunerne/ regionen kommer til at betale mere for busdriften, end da linjerne blev
kort fra Ryvang. Er det rimeligt, at skatteborgernes penge bliver brugt i sa stort omfang
pa at betale for kersel med tomme busser og transportbiler?



Hver dag er der 17 chaufforer, der korer delte vagter, fordi en stor del af kerslen udferes i
myldretiderne. Derudover skal der bruges 10-15 chaufferer, der kan kore delte vagter,
nar de faste chaufferer er pa ferie eller har andet fraveer.

Men de fleste delvagt-chaufferer bor teet pa Ryvang-anleegget, og derfor har de accepteret
at moede 2 gange om dagen.

Mange af delvagt-chauffererne har veeret vant til at cykle til og fra arbejde.

Det har givet store frustrationer blandt chauffererne, at linjerne nu skal garageres sa
langt fra deres bopeel. Kun 10-15 ud af de ca. 80 tilknyttede chaufferer bor i
Nordsjeelland og kan forventes at tage med til Kvistgard.

Et anleeg i Tarnby er lidt teettere pa. Men Temmerupvej vil medfere vaesentligt leengere
transporttid end i dag — og iseer for delvagt-chauffererne, der skal tage turen frem og
tilbage 2 gange om dagen.

Der er stort set ingen muligheder for at benytte kollektiv trafik for at komme til de 2
busanlaeg, hvis man skal mgde om morgenen.

Man ma forvente, at neesten alle chaufferer fremover bliver nedt til at benytte bil i stedet
for cykel pa grund af de meget laengere afstande.

Eller ogsa bliver de nedt til at stoppe og finde andet job.

For chauffererne foles det helt urimeligt, nar man ved, at Ryvang-anlaegget ligger sa teet
pa linjerne og pa de fleste chaufferers bopeel.

Strategi for placering af busanlseg i fremtiden.

Mens bustrafikken var offentligt ejet, havde politikerne og trafikselskabet storre
indflydelse pa, hvor busanleeg var placeret, sa de 14 hensigtsmaessigt i forhold til linjerne
i et lokalomrade. De havde dog ogsa flere muligheder for at skaffe grunde end i dag.

Men det er ngdvendigt, at man i Movia og hos politikerne i kommunerne og regionen
finder en model for, hvordan man mere hensigtsmeessigt kan fa garageret busserne.

Det vil veere fornuftigt at arbejde pa at sikre busanlaeg i de forskellige geografiske
omrader. Vi har forespurgt Movia, om det kunne veere en mulighed, at de kebte/ overtog
busanleeg. Det er dog en udfordring, da Movia er presset pa gkonomien af faldende
passagerindteegter.

Men vi oplever, at Movia er positivt indstillet pa at undersege og fa en dialog om, hvordan
man kan lgse problemet med de stigende udgifter i tilbuddene.

Safremt Movia ikke kan kgbe grunde med busanleeg, kan vi i stedet forestille os en
model, hvor et privat eller almennyttigt selskab kan kebe og udleje grunden.

Det kunne veere en god model, hvis Movia og kommunerne/ regionen kunne blive enige
om at lave udbud, hvor man samler en reekke linjer i et bestemt lokalomrade i ét udbud.
Det vil give nogle stordriftsfordele.

Det skal fremga af udbudsmaterialet, at den vindende entreprener skal benytte anlaegget
pa den pageeldende grund, og at det overdrages til en ny entreprener, hvis det bliver
resultatet af det naeste udbud af kerslen.



Det betyder, at der bliver ejer og administrator af grunden, og at entreprengren reelt
kommer til at fungere som driftsselskab, nar det lejer sig ind pa grunden.

Det har den fordel, at en entreprener, der vinder buskerslen, ikke skal bruge tid og
ressourcer pa at finde et nyt anleeg. Man kan i stedet koncentrere sig om driftsopgaven.

Det har ogsa den fordel, at medarbejderne ikke skal skifte arbejdsplads, men at de kun
skal skifte arbejdsgiver. Det vil veere en stor lettelse for medarbejderne, og det kan

bidrage til at genskabe den arbejdsglaede, som man savner i dag.

Et kebenhavnsk busanlaeg.

Det er ogsa i denne sammenheeng, at det er vigtigt at skabe mulighed for, at grunden
med Ryvang-anleegget igen kan anvendes som busanleeg. Det kraever, at
kommuneplanen og lokalplanen fastholdes som ”teknisk anleeg” eller endnu bedre
eendres til ”busanleeg”. Dermed kan vi habe pa, at den nuvaerende ejer indstiller sig pa,
at salgsprisen ogsa skal fastseettes ud fra dette forhold.

Der er ikke mulighed for at etablere busanleeg andre steder i Kebenhavns Kommune.
Derfor vil vi appellere kraftigt til, at vores kebenhavnske politikere prioriterer, at der skal
veere et kgbenhavnsk busanlaeg i Sibeliusgade 84-86.

Vi vil foresla, at Movia og Kebenhavns Kommune far gang i en dialog om, hvordan man
kan arbejde p4a, at grunden igen kan anvendes som busanleeg for buslinjer i Kgbenhavn.
Man kan finde frem til hvilke linjer, der kan indga i 1 eller 2 samlede udbud af kersel af
kobenhavnske linjer. Busanleegget i Ryvang er stort nok til, at der eventuelt kan veere 2
entreprengrer, som benytter anlaegget.

Man kan i denne sammenheeng ogsa inddrage Frederiksberg Kommune og Gentofte
Kommune.

Vi ved godt, at de kegbenhavnske linjer i dag er placeret i forskellige udbud, hvor de
udleber i forskellige ar. Sa der vil blive en overgangsperiode over flere ar. Men det kan
man forhabentligt lase ved at lave udbud med forskellige kontraktleengder, sa de
udvalgte linjer pa et tidspunkt kan placeres i 1 eller 2 samlede udbud.

PS: I det historiske perspektiv er busanleegget i Ryvang ogsa bevaringsveerdig, fordi
busanlaegget er det eneste busanlaeg, der er bevaret fra tiden, hvor man i Kebenhavn
overgik fra sporvogne til busser.
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Klaus Hansen, chauffer pa linjerne 150S og 15E

Per Michael Jensen, chauffer pa linje 150S
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