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DR’s heringssvar vedr. miljokonsekvensrapport for mulig ny metrolinje M5

DR takker for muligheden for at afgive hgringssvar i forbindelse med anleegget af en mulig
ny metrolinje M5. DR's haringssvar vedrerer den sydlige lgsning for en ny metrolinje, der gar
fra Kabenhavn H over Amager til Lynetteholm og videre til Osterport.

Opmeerksomhedspunkter for DR

Selvom DR har forstdelse for behovet for en ny metrolinje, skaber metroplanerne ved DR
Byen dog ogsa en reekke udfordringer for DR og de mange danskere, der dagligt besager
DR, herunder ikke mindst DR Koncerthuset. Det skyldes, at Kabenhavns Kommune og Me-
troselskabet planlaegger at anleegge en ny metrostation ved DR Byen under en del af DR's
nuvarende parkeringsareal langs Jrestads Boulevard. Herudover gnsker Metroselskabet
at inddrage hovedparten af den nuveerende parkeringsplads ved DR Byen til byggeplads i
perioden, hvor metrobyggeriet star pa.

Metroplanerne ved DR Byen giver overordnet set anledning til fire opmaerksomhedspunkter
for DR, som DR gerne vil fremhaeve:

1. DR's og AP's byggeprojekt pa det nuvaerende parkeringsareal ved DR Byen.

2. Parkeringsbehov i tilknytning til DR Koncerthusets virke og DR i gvrigt.

3. Akustisk pavirkning af DR's og DR Koncerthusets produktioner.

4. Ankomst til DR Byen i byggeperioden for M5.

Nedenfor falger en gennemgang af disse forhold.

Ad. 1. DR's byggeprojekt pa det eksisterende parkeringsareal ved DR Byen

DR samarbejder aktuelt med AP Pension (AP) og Cobe Arkitekter (Cobe) om et starre byg-
geprojekt pa DR's nuvaerende parkeringsareal ("Optionsgrunden”), der omfatter opfarelsen
af en parkeringskeelder til brug for geester, medvirkende og ansatte i DR. Projektet omfatter
desuden omkring 30.000 etagekvadratmeter, herunder lejeboliger ejet af AP samt en dag-
institution og et plejecenter, der vil veere ejet af Kommunen, eller almene boliger.

Projektet blev oprindeligt igangsat, da den geeldende lokalplan for omradet ikke tillader ter-
reenparkering, og fordi Kommunen har betinget den dispensation til terreenparkering, som
DR pt. har, af at DR fremmer bebyggelsen af grunden. AP’s og Cobes projekt blev valgt efter
en projektkonkurrence, der blev gennemfart i 2021. Efter en grundig evaluering med ind-
dragelse af Teknik- og Miljgforvaltningen, der blandt andet var repreesenteret ved den da-
vaerende stadsarkitekt i Kebenhavns Kommune, blev opgaven i foraret 2022 tildelt AP og
Cobe.
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Det bemaerkes i den forbindelse, at der hos alle parter allerede er brugt meget tid og mange
ressourcer pa byggeprojektet. For DR har der blandt andet vaeret store udgifter til juridisk
og byggeteknisk rddgivning samt honorering af de tilbudsgivende konsortier for deltagelse
i udbuddet.

Kommunens og Metroselskabets planer om at opfgre en ny metrolinje til Lynetteholmen
med etablering af en ny metrostation ved DR Byen — som DR, AP og Cobe forst blev gjort
bekendte med efter, at DR i foraret 2022 havde tildelt AP og Cobe projektet — skaber en
raekke udfordringer for DR's og AP’s projekt, der potentielt indebaerer, at projektet ikke kan
gennemfgres. Det geelder bl.a. mht. den oprindelige tidsplan, ligesom projektet fordyres vae-
sentligt, da parkeringskaelderen skal udformes anderledes, nar den ligger side om side med
en ny metro.

DR, AP og Cobe har igennem laengere tid veeret i dialog med Metroselskabet, Metroselska-
bets tekniske rddgiver og Kommunen om diverse tilpasninger, der reducerer overlappet
mellem metroprojektet ved DR Byen og AP’'s byggeprojekt mhp. at muliggere begge pro-
jekter. DR og AP har som led i disse droftelser foretaget en reekke betydelige tilpasninger i
byggeprojektet. Det omfatter bl.a.:

e Reprojektering af byggeri: DR og AP har gennemgaende reprojekteret byggeriet, sa
der konstruktionsmaessigt tages hgjde for metrobyggeriet, og sa der gives plads til
placering af en metrostation pa DR's nuvaerende parkeringsplads.

Der er store begraensninger ift. at bygge ovenpa den potentielle nye metrostation,
hvilket begraenser det areal, DR og AP kan bygge pd, og indebaerer tilpasninger i
placeringen af bygningerne over jord. Det medfarer et mere kompakt byggeri med
mere kondenserede gardmiljger og mindre fleksibilitet ift. placeringen af bygnin-
gerne.

e Reduktion af DR’s parkeringsanlaeg: DR har dbnet for muligheden for at reducere
keelderens starrelse fra ca. 500 til ca. 400 pladser. Det vil reducere snitfladerne mel-
lem DR's og AP’s projekt og Metroselskabets projekt betydeligt, men indebaerer
selvsagt ogsa, at gasester, medvirkende og ansatte i DR vil have faerre parkerings-
pladser til radighed.

Herudover vil en mindre parkeringskaelder — alt andet lige — gere byggeperioden af
DR's parkeringskeelder kortere, hvilket nedbringer risikoen for, at eventuelle forsin-
kelser i byggeriet af parkeringskaelderen utilsigtet pavirker det efterfglgende me-
trobyggeri. Det kan bidrage til at muliggere, at begge projekter kan bygges sidelg-
bende.

Det bemaerkes, at de forelagbige tilpasninger til DR's og AP's byggeprojekt har med-
fort en betydelig fordyrelse af projektet, da metrobyggeriet bl.a. stiller starre krav til
konstruktionen af DR's parkeringskaelder.

DR og AP er stadig indstillede pa at realisere projektet trods Metrobyggeriets indvirkning,
men en raekke af rammevilkarene er veesentligt eendret som fglge af beslutningen om at
placere en metrostation pa DR's grund.

Det bemaerkes, at realiseringen af DR's og AP’s byggeprojekt hviler pa opfyldelse af forskel-

lige centrale forudsasetninger, som involverer bade Metroselskabet og Kebenhavns Kom-
mune. Det omfatter bla.:

Side 2



e Reduktion af DR’s parkeringspladser: DR og AP projekterer med en mindre parke-
ringskeelder end oprindeligt planlagt, da det vil reducere snitfladerne mellem DR’s
og AP’s projekt og Metroselskabets projekt. Dette vil kraeve, at Kgbenhavns Kom-
mune accepterer en lavere parkeringsnorm for DR's og AP's byggeprojekt.

e Sterrelsen og placeringen af Metroselskabets byggeplads: Metroselskabet plan-
leegger at etablere midlertidig byggeplads péa en stor del af Optionsgrunden i om-
kring otte ar. Starrelsen heraf influerer direkte pa mulighederne for at realisere DR
og AP’s byggeprojekt.

e Nedlaeggelse af rundkersel pa Orestads Boulevard ved DR's parkeringsplads til for-
del for et signalreguleret kryds: For at tage hgjde for metrobyggeriet samt en mindre
parkeringskaelder end oprindeligt planlagt er det ngdvendigt at flytte nedkersels-
rampen til parkeringskeelderen vaek fra metrobyggeriet. Det medfarer et behov for,
at det signalregulerede kryds, der etableres i anleegsfasen ved indkarslen til parke-
ringspladsen, fortsaetter som en permanent lgsning i driftsfasen.

e Handtering af Kebenhavns Kommunes forkebsret: Kommunen har i dag en forkabs-
ret til det areal, DR’s nuvaerende parkeringspladser er placeret pa. Forkebsretten
komplicerer efter DR's opfattelse DR's og AP’'s byggeprojekt, og DR haber, at der
kan findes en pragmatisk lgsning herpa.

Det er derfor afgarende, at sdvel Metroselskabet som Kabenhavns Kommune er indstillet
pa at finde lgsninger, der muligger begge projekter.

For DR er det helt afgarende at fa handteret parkeringsbehovet til Koncerthuset forud for
et metrobyggeri. Herved undgas en situation, hvor Koncerthuset under et metrobyggeri,
dvs. potentielt i op til otte ar, vil skulle klare sig med begraenset parkeringskapacitet med
de omfattende negative konsekvenser, dette vil have for Koncerthuset og det musiktilbud,
som DR kan tilbyde danskerne.

Metrobyggeriet kan i veerste fald indebaere, at DR's og AP’'s byggeprojekt ikke kan realise-
res. Det vil betyde, at AP’'s byggeri over jorden med lejeboliger og offentlige institutioner til
gavn for Kegbenhavns Kommunes borgere ikke vil kunne realiseres.

Herudover vil metrobyggeriet — uden en allerede etableret parkeringskaelder — indebaere,
at hovedparten af DR's parkeringspladser inddrages i anlaegsperioden, dvs. i op til otte ar,
hvilket betyder, at DR formentlig ikke vil vaere i stand til at tiltreekke de gaester, som er ngd-
vendige for at opretholde Koncerthusets nuveerende drift. Det vil indebaere en betydelig
omsaetningsnedgang for Koncerthuset med det resultat, at aktivitetsniveauet med DR's
egne kor og ensembler og udefrakommende kunstnere ma nedjusteres. Det vil fa betyde-
lige negative konsekvenser for det musiktilbud, DR kan tilbyde danskerne, jf. punkt Ad. 2
nedenfor.

DR forudseaetter, at DR kompenseres fuldt ud for de negative gkonomiske implikationer, der
matte felge af metroplanerne, herunder den fordyrelse af DR's byggeri, som metroplanerne
indebeerer, veerdien af den grund, hvor en ny metrostation placeres, og de afledte negative
konsekvenser for Koncerthusets drift, sdfremt DR under et metrobyggeri ikke har tilstraek-
kelig adgang til parkeringspladser, gkonomiske omkostninger som fglge af stgj fra metro-
byggeri mv.
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| fald DR’'s og AP's byggeprojekt ikke kan gennemfares, skanner DR, at det skonomiske tab
for DR samlet kan opgeres til et trecifret millionbelab, jf. ogsd DR's hgringssvar af 28. okto-
ber 2022 ifm. Kommunens idefaseharing samme efterar.

Ad. 2. Parkeringsbehov i tilkknytning til Koncerthusets virke og DR Byen i gvrigt

DR'’s kerneopgave er at understatte demokratiet, bidrage til dansk kultur og styrke feelles-
skaber i Danmark. For at DR kan lgse sin public service-opgave er det afgarende, at der er
tilstraekkeligt med parkeringspladser til rddighed ved DR Byen. Det geelder for DR's gaester
tilarrangementer og koncerter i Koncerthuset, medvirkende i DR's tv- og radioprogrammer,
leverandgrer og ansatte i DR.

Metroselskabets byggeplads omfatter som nsevnt det meste af den nuvaerende parkerings-
plads ved DR Byen. Det betyder, at ca. 230 af de nuveerende parkeringspladser (som ogsa
fremgar af miljgkonsekvensrapporten) vil blive nedlagt i anlaegsperioden, hvis DR's parke-
ringskeelder ikke etableres, inden metrobyggeriet igangsaettes. Det indebaerer siledes, at
DR kun vil have omkring 280 pladser til rAdighed i den ca. ottearige byggeperiode.

Mens gaester fra Kgbenhavn og omegn formentlig benytter sig af offentlig transport til DR
Koncerthuset og DR i gvrigt, er seldre gaester og gaester fra resten af Danmark efter DR's
vurdering afheengige af at kunne transportere sig i egen bil og forventer at have et sted at
parkere. DR Koncerthuset har en stor kundebase péa hele Sjaelland og tiltraekker ogsé geester
fra resten af landet. Hvis DR ikke leengere har tilstraekkeligt med parkeringspladser, vil saer-
ligt denne kundegruppe have forringede adgangsmuligheder og dermed forringet adgang
til DR’'s musiktilbud.

Det vil have en raekke negative konsekvenser for DR Koncerthuset og DR i gvrigt:

e Omsaetningsnedgang for DR Koncerthuset: DR vil formentlig ikke kunne tiltraekke
de gaester, som er ngdvendige for at opretholde DR Koncerthusets nuveerende drift,
hvilket kan fa betydelige skonomiske konsekvenser for DR.

DR Koncerthuset omsaetter arligt for ca. 100 mio. kr. Metroselskabets planer for
DR's parkeringsareal ma forventes at medfgre en betydelig omsastningsnedgang,
da DR Koncerthuset med stor sandsynlighed vil blive fravalgt som venue for bade
koncerter og konferencer.

e Forringelse af DR’s kultur- og musiktilbud: En omsesetningsnedgang kan betyde, at
DR Koncerthuset ma nedjustere bade antallet af public service-arrangementer og
kvaliteten af disse for at nedbringe udgifterne tilsvarende. Dette vil fa en raekke ne-
gative konsekvenser for det kultur- og musiktilbud, som DR kan tilbyde danskerne.
Den reducerede gkonomi vil sdledes betyde, at DR's kor og ensembler ikke kan gen-
nemfare det gnskede antal arrangementer eller i gvrigt opretholde det hgje kunst-
neriske niveau i deres musikalske aktiviteter.

Det indebeerer, at DR ikke i samme grad som tidligere vil kunne leve op til sine for-
pligtelser overfor Kulturministeriet iht. DR's public service-kontrakt, idet aktivitets-
niveauet med DR’s egne kor og ensembler samt udefrakommende kunstnere i Kon-
certhuset vil blive reduceret.

e Forringelse af DR Koncerthusets position i markedet: Hvis DR ikke laengere har til-

straekkelige parkeringsforhold, vil det forringe DR Koncerthusets konkurrenceevne
og markedsveerdi i forhold til de primeere partnere og leveranderer i markedet. Det
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ma forventes, at de store agenter, bureauer og samarbejdspartnere i hgjere grad
veelger alternative venues til deres artister.

e Forringelse af DR's avrige public service-tilbud: En stor del af indteegterne fra Kon-
certhuset bidrager til finansiering af DR’s public service-virksomhed. Hvis der er en
nedgang i DR Koncerthusets omszetning, vil det séledes ogsa pévirke DR's gvrige
public service-tilbud. Arligt bidrager koncerter med DR’'s ensembler med publi-
kumsindtaegter pa ca. 50 mio. kr. til finansiering af DR's public service-virksomhed.
Safremt denne indteegt falder, vil det have direkte betydning for DR’s programbud-
get og dermed det indhold, som DR udkommer med til danskerne.

e Nedgang i parkeringsindtaegter: DR vil ga glip af en veesentlig arlig parkeringsind-
teegt i de omkring otte ar, hvor metrobyggeriet star pa.

Hvis DR’s parkeringskeaelder ikke etableres, inden metrobyggeriet igangseettes, vil det med
andre ord pafere DR et skonomisk tab og forringe DR's public service-tilbud til danskerne.

Ad. 3. Akustisk pavirkning af DR's og Koncerthusets produktioner

DR Koncerthuset producerer dagligt musikoptagelser i hgj kvalitet, ligesom der i DR's gvrige
studier dagligt pagar optagelser, som ikke taler stgj. | DR's studier produceres store drama-
serier, tv-programmer, radio mv. | DR Koncerthuset gennemfgres praver, koncerter og ind-
spilninger med nogle af verdens ferende musikere. Da Koncerthuset og DR's gvrige studier
ligger umiddelbart op til den planlagte byggeplads, er der behov for en saerlig opmaerksom-
hed pa lavfrekvent stgj (vibration) fra bor- og tunnelarbejde.

Der er i miljgkonsekvensrapporten for Metro M5 gennemfgart en vurdering af omfanget af
stgj, som M5 forventes at medfaere. Anlaegsarbejdet vil medfare stgj omkring byggepladsen
ved DR Byen i en flerarig periode. Som det fremgar af rapporten, vil der ikke vaere konstant
hgj stgjbelastning gennem hele anleegsperioden, men der vil vaere perioder med betydelig
stgjbelastning pa over 70 dB(A). Det betyder, at DR vil kunne blive pavirket af stgj, der ligger
udover de geeldende greenser.

De hgje stgjniveauer er veesentlige i relation til DR's produktioner, da det vil veere afgerende
for, om en optagelse eller indspilning kan gennemfares upavirket eller ej. Det gkonomiske
tab ved afbrydelsen af planlagte optagelser og indspilninger som fglge af stgj kan veere
betydelig. Afbrydelsen af en indspilning med DR Symfoniorkestret vil fx svare til et tab pa
0,3-0,5 mio. kr. pr. dag — alt efter produktionens karakter.

Hertil skal det bemzerkes, at der i DR typisk foregar flere lydfglsomme produktioner sidelg-
bende med hinanden. En dags afbrydelse af planlagte produktioner og indspilninger som
falge af stej kan saledes overstige det ovennaevnte tab.

Ad. 4. Ankomst til DR Byen i byggeperioden for M5

DR er Danmarks stgrste kultur- og medieinstitution. Flere tusinder besgger dagligt DR, her-
under geester til arrangementer og koncerter i DR Koncerthuset, medvirkende i DR’s tv-og
radioprogrammer, leverandgrer og ansatte i DR.

I miljgkonsekvensrapporten for M5 er den forelgbige afgreensning af byggepladsen ved DR
Byen skitseret. Metroselskabet planleegger at inddrage hovedparten af DR's nuveerende
parkeringsplads samt to ekstra arbejdsarealer foran DR Byen, som vil blive brugt til oplag,
skurvogne mv. Det betyder, at hovedparten af arealerne omkring DR Byen vil blive inddra-
get som byggeplads i den ca. ottedrige byggeperiode.
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| dag er de to pateenkte arbejdsarealer foran DR Byen en del af det samlede ankomstrum
for DR’s gaester, medvirkende og ansatte, nar de ankommer med metro, bus eller i bil til DR
Byen. Byggeriet af den nye metrostation indebeerer, at ankomsten til DR Koncerthuset og
DR i gvrigt vil forringes betydeligt i den arreekke, hvor metrobyggeriet star pa. Det kan be-
tyde, at DR ikke laengere vil vaere et attraktivt venue for koncerter og konferencer, og derfor
ikke vil kunne tiltreekke det antal gaester, som er ngdvendige for at opretholde DR Koncert-
husets nuveerende drift.

Herudover er der i miljgkonsekvensrapporten gennemfort en vurdering af de trafikale virk-
ninger i anleegsfasen, da anlaegget af M5 selvsagt vil generere en gget trafik, herunder tung
lastbiltrafik til transport af jord, affald og byggematerialer. Lastbilturene vil veere fordelt hen
over anlaegsperioden, der forventeligt strackker sig over otte ar. | den forbindelse har DR
noteret, at der i de travleste anlaegsperioder vil vaere tale om en lastbiltrafik pd 15-20 last-
biler pr. time, svarende til en lastbil hvert 3.-4. minut.

Hertil fremgar det, at nogle af anlaegsfaserne vil paga i degndrift, og at det ikke pa forhand
kan siges, hvornar pd degnet, der vil forekomme intensiv lastbiltrafik. Det betyder, at det
kan vaere sammenfaldende med de generelle spidstimer i trafikken om morgenen og om
eftermiddagen, eller nar gaester ankommer til eller forlader koncerter og konferencer i DR
Koncerthuset.

Det bemaerkes, at der gennemfares ca. 300-350 arrangementer i DR's Koncerthus hvert ar,
herunder arrangementer i Koncerthusets store koncertsal, der har plads til 1.800 gaester.
Hertil afholdes der i Koncerthuset ca. 20 konferencer arligt med mellem 250 og op til 1.000
deltagere. Der vil derfor vaere spidstidspunkter i trafikken til og fra DR’s parkeringsplads,
nar gaester ankommer til og forlader DR Koncerthuset.

Den tunge lastbiltrafik i anleegsperioden af M5 er et opmaerksomhedspunkt for DR, da den
kan kollidere med spidstidspunkter i trafikken for geester til og fra DR Koncerthuset og der-
med have en stor trafikal pavirkning. DR appellerer til, at lastbiltrafikken koordineres med
DR, sa den trafikale pavirkning bliver sa begraenset som mulig.

Opsummering

DR haber, at Kebenhavns Kommune og Metroselskabet vil udvise forstaelse for den seerlige
position, som DR Koncerthuset indtager i dansk kulturliv og for de vidtreekkende konse-
kvenser, som metrobyggeriet medfarer for DR Koncerthuset og DR's public service-tilbud
til danskerne. DR medvirker gerne til at finde lgsninger, der bade tilgodeser Kgbenhavns
Kommunes gnsker og sikrer en tilstraekkelig parkeringskapacitet ved DR Byen.

DR og AP’s byggeprojekt hviler som naevnt pa forskellige forudssetninger, der forudsaetter
Kommunens og Metroselskabets konstruktive medvirken, og som, i fald de ikke indfris, kan
indebeere, at DR's og AP’'s byggeprojekt ikke kan realiseres.

Safremt der treeffes en endelig beslutning om etableringen af den sydlige lasning for en ny
metrolinje, skal DR fuldt ud kompenseres for alle de negative gskonomiske implikationer, der
folger af bl.a. den lange byggeperiode, stgjen fra byggepladsen samt grundens veerditab
mv.

For at mindske disse implikationer vil DR derfor ogsa bede om, at der i den videre planleeg-
ning af metrobyggeriet tages hensyn til DR's mulighed for at gennemfgre sine mange akti-
viteter, herunder koncerter, optagelser og praver, og at DR inddrages i dette planlazegnings-
arbejde s3 tidligt som muligt.
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DR stér selvfalgelig til rédighed ved behov for naermere uddybninger eller spargsmal til det
anfarte i DR’'s hgringssvar.

Med venlig hilsen

Maria Rarbye Rann
Generaldirektor
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