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Teknik- og Miljeforvaltningen

Christianshavns Lokaludvalg har folgende bemarkninger om
udkastet til handlingsplan for vejstej 2024-2029:

1.

Handlingsplanen omhandler alene trafikstoj ved
planleegningen af nye veje, nyt byggeri eller etablering af
boliger og anden folsom anvendelse. Opgorelsen af boliger,
som er udsat for trafikstaj over greenseveerdierne 58 og 68 dB
er alligevel steget. Kommunen skriver, at de nye boliger skal
overholde greenseveerdien for stoj inde i boligen pd 30 dB.
Kommunen opfordres til fremadrettet at indtaenke behovet for
udluftning ift. sundhed og indeklima, og hermed den
stojmaessige konsekvens ift. borgernes ret til og behov for
abne vinduer. Ingen borgere ber udsattes for trafikstej over
grenseverdierne fordi de lufter ud, ej heller pé udenders
opholdsarealer. Stgjgreensen kan godt vaere overskredet ved
bygningsfacaden. Se s. 8.

. Kobenhavns Kommunes mobilitetsredegorelse fra 2023 viser

et fald af biler og lastbiler igennem Indre By, inkl.
Christianshavn, som dog ikke har haft en tilstreekkelig
betydning for den oplevede trafikstoj. Kommunens tal viser en
direkte sammenhceng mellem meengden af trafik og den
oplevede, generende staj. Samtidig opsummerer kommunen
pd side 10, at elbiler formentligt vil have en stojreducerende
effekt, ved hastigheder mellem 20 og 35 km/timen.

Vejstej defineres ud fra antal af biler selv om fa keretgjer
medforer stgjgener 1 den tette, gamle del af byen. Vi
opfordrer derfor kommunen til, ifm. implementeringen af
Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen og de
kommende trafikale @ndringer i Torvegade, at fredeliggere
Indre By, med en max. tilladt hastighed 1 trafikken péd 30
km/t. Ved at lave tiltag, som reducerer biltrafikken og
fremme tiltag for gdende, cyklende og offentlig trafik, vil
dette have en positiv effekt for klima og milje — mindre stoj-
og partikelforurening savel som en CO2-reduktion.



Vi opfordrer samtidig til, pa disse 30 km/t straekninger, at
elcykler, el-ladcykler og knallerter kan tillades at kere pé
vejbanen, evt. i den ene af to vejbaner, hvis der er to. Der kan
med fordel laves et forseg om dette i Indre By og pa
Christianshavn. Sa vidt vides kan der hentes inspiration til
forseget i Holland.

Kommunen skriver om muligheder for at cendre oplevelsen af
staj ift. hvor vi befinder os. Vi understotter handleplanens
forslag om at arbejde med de rette greb i planleegningen, som
kan bidrage til at reducere den oplevede gene fra trafikstej og
skabe bedre udemiljoer. Det er samtidigt vigtigt at sikre, at
der ikke fzldes traeer og lignende beplantning rundt om vores
gronne omrader og parker, som er med til at reducere, at
trafikstej generer, der hvor vi seger fred og ro.

. Vi opfordrer til, at der allerede 1 planperiodens begyndelse
findes losninger for at forebygge — dels den forventede
stigning 1 trafikbelastningen af byen de kommende &r, dels
sikre trafikale losninger, som ikke stgjbelaster eksisterende
som nye boliger, f.eks. med mere natur, beplantning og
gronne facader i byrummet til at dempe oplevelsen af
vejstojen eller bydele/omrader.

. Vi opfordrer endvidere kommunens politikere til at fortsaette
stotteordningen for at udskifte til vinduer, som reducerer
trafikstej efter 2024.

Kommunen har pa side 13 i handlingsplanen redegjort for,
hvorfor det af kortleegningen fremgdr, at der er sket en
stigning i antallet af boliger, der er stojpdvirket og steerkt
stajpavirket. Kommunen skriver samtidig, at tiltag som f-eks.
at udskifte vinduer (med tilskud) ikke medtages, da
stajkortleegningen er baseret pad stojpavirkning udendors pad
boligfacaderne.

Kommunen opfordres alligevel til at vise en opgerelse for de
boliger, hvor netop nogle af de forebyggende tiltag, som er
gennemfort 1 sidste planperiode, @ndre grade af stgj, som
beboerne her udszttes for, dog med lukket vindue. Og gerne
en opgerelse pr. bydel, hvor Indre By og Christianshavn
opgeres separat, se tabel 4 side 17.

. Viser frem til, at alle busser er omstillet pa el 1 2026, selv om
effekten ikke ses 1 kortlegningen.



9. Viunderstotter planens tiltag om i planlegningen at
synliggere antallet af boliger, som opferes i stojbelastede
omrader, samt bedre lydmiljeer og en indsats for stejsvag
varelevering.

10. Konsekvensen forventes, hvis ikke der findes alternative
tiltag, igen for kommende planperiode, at gge antallet af
stgjbelastede boliger frem mod 2035. Vi mener ikke, at det
kan forsvares, at der bygges boliger, hvor man ved, at
stojgraenserne ikke kan overholdes.

11. Vi vil opfordre til, at kommunen gennem deres udbud pa
renovationsordningerne, stiller krav om stgjsvag
affaldsathentning og gerne medtager forslag om ogsa at
indfere stogjsvage hjul under affaldsbeholderne.

12. Vi efterlyser en bindende stgjgrense pa EU-niveau, som skal
overholdes og som dermed kan dermed sikre en serigs indsats
for at nedbringe stgjbelastningen fra trafik.

13. Vi eftersporger en storre indsigt i den del af kortlegningen,
som viser, at det har varet et fald i trafikken, stik imod alle
prognoser. Kan arsagen til faldet skyldes nedlukning under
korona, ber dette na@vnes 1 handleplanen.

Med venlig hilsen

Henrik Vilsbell,
2. nastforperson i Christianshavns Lokaludvalg



