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1 Indledning

Kgbenhavns Kommune oplever en befolkningstilvaekst pa ca. 10.000 tilflyttere arligt,
hvilket forventes at fortszette fremover. Kommunen forventer derfor, at der vil veere
et aget behov for detailhandel inden for mabler, kakken og boligtilbehgr.

IKEA gnsker at opfare et bynaert varehus med god tilgeengelighed, ikke mindst for
cyklister, gédende og brugere af kollektiv transportformer. Den foreslaede placering
mellem Tivoli Congress Center og Dybbglsbro muliggegr tilgeengelighed for mange
typer af trafikanter og vil vaere centralt placeret for savel nuvaerende buslinjer, s-
togsnettet og den kommende Sydhavnsmetro.

~

Nyt IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge

Varehuset vil blive opfert som en stor bygning med hovedindgang fra Dyb-
bglsbro. Bygningens udformning vil sikre, at der skabes samspil mellem vare-
husets nederste etager og de omgivende byrum. Herunder vil en gregn forbin-
delse blive indarbejdet henover varehusets tag, til at sikre adgang for gaende
og cyklister mellem Tivoli Congress Center, Dybbglsbro og videre mod syd-
havnen.

Varehusets samlede etageareal forventes at blive op til 37.000 m? fordelt pa
flere etager. Varehuset vil blive omkring 11 m over niveauet for Dybbglsbro,
dertil kommer tre taghuse med en hgjde pa ca. 5 m. Bygningens udformning,
herunder facadens udtryk, materialevalg og tagkonstruktion er blevet fastlagt
parallelt med VVM-processen i samarbejde mellem IKEA, Dorte Mandrup Arki-
tekter og Kgbenhavns Kommune.

| forbindelse med varehuset vil der blive etableret et sterre antal p-pladser til
bade biler, cykler og ladcykler.

Ovrige bebyggelser i projektomradet

| forbindelse med udviklingen af projektomradet er det samtidigt planlagt at
opfgre hotel og ungdomsboliger. Hotellet opfgres i to enkeltstdende bygninger
placeret mellem IKEA og Tivoli Congress Center og skal indeholde 1250 vae-
relser. Ungdomsboligerne opfgres i omradets modsatte ende syd for Dybbgls-
Kbro som to hgje tarne og skal indeholde 500 boliger.

J

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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Kgbenhavns Kommune har vurderet, at opfgrsel af et nyt IKEA-varehus er omfattet
af VVM-pligt jf. VVM-bekendtggrelsens (BEK 1832 af 16. december 2015) bilag 1
pkt. 36, Detailhandelscentre, der pa grund af starrelsen har regional betydning.
Samtidig udarbejder Kebenhavns Kommune en ny lokalplan for projektomradet, der
skal miljgvurderes. Miljgvurdering af planen og VVM-redeggrelse udarbejdes som ét
samlet dokument, der lever op til de samlede krav. Den samlede rapport er bengevnt
'miljgrapport’. Kgbenhavns Kommune er myndighed og forestar gennemfarelse af
VVM-processen.

| VVM-redeggarelsen undersgges og vurderes de miljgmaessige konsekvenser af, at
gennemfare IKEA-projektet, set i forhold til 0-alternativet. Der er ikke undersggt an-
dre alternative placeringer, og der arbejdes ikke med alternative udformninger af
projektet eller varianter.

| undersggelsen indgar alle pavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og

kumulative effekter under anleeg og drift samt i forhold til den @vrige udvikling i og
omkring projektomradet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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2 Ikke-teknisk resumé

2.1 Projektbeskrivelse

Pa det i dag ubebyggede areal ved Dybbglsbro, mellem jernbanen og Kalvebod
Brygge, skal der opferes to hotelbygninger, et IKEA-varehus og to tarne til ung-
domsboliger (Kaktuskollegiet). De to hotelbygninger opferes i forlaengelse af Tivoli
Hotel & Congress Center, IKEA varehuset i den midterste del af omradet, mens de
to ungdomsboligtarne opfares umiddelbart syd for Dybbglsbro. Det samlede etage-
areal for byggeriet er 74.000 m2.

Figur 2-1 Det nye IKEA-varehus set fra Fisketorvet langs med Dybbglsbro. Kaktuskollegiet ses til
venstre og IKEAs hovedindgang til hgjre. (lllustration af Dorte Mandrup arkitekter)

Den eksisterende gragnne forbindelse fra Bernstorffsgade via SEB, Rigsarkivets
Grgnne Taghave over Tivoli Hotel & Congress Center skal fortsaettes i et bugtet
gront stiforleb hen over varehusets tag og videre over overdaekningen over Dyb-
bglsbro. Alle bygningerne bindes séledes sammen af et haevet grent strag, hvor det
er muligt at faerdes til fods eller pa cykel.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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ungdomsboliger

lobby og
parkering til
hotel i basen

ikea

- nyt byrum p&
dybbelsbro

feellesrum og
parkering til ikea
og ungdomsbol-
iger i basen

ungdomsboliger

det grenne streg

Figur 2-2 lllustration af IKEA-varehuset og omkringliggende bygninger pr. februar 2016.
(Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).

IKEA-varehuset vil have tre etager; en etage under og to etager over Dybbglsbro.
Hgjden pa varehuset vil veere 11 m over Dybbalsbro og dertil kommer tre taghuse
med hgjder op til 5 m, der skal anvendes til teknik og til kantine/restaurant for IKEA
varehuset. Udefra kommer IKEA varehuset til at fremsta i lyse farver, primaert hvid
og gra, samt sterre og mindre felter med transparente glaspartier og semitranspa-
rente flader. Facaden opbygges med lodrette bglger, sa de ligner store bglgende
gardiner, der er trukket fra glaspartierne (se Figur 2-3).

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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| |
LUKKET (
FACADEBEKLADNING ———————

VAREHUS

SEMITRANSPARENT = ——

FACADEBEKLADNING ———— i ..:

VAREGARD

- FREMSKUDT SOKKEL/SIDDEKANT

CYKELSTI

TRARAKKE/PARKERING

CARSTEN NIEBUHRS GADE

Figur 2-3 Facadeudsnit fra Carsten Niebuhrs gade (Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup
Arkitekter)

Anlaegsperioden for IKEA-varehuset forventes at blive igangsat i anden halvdel af
2017 og afsluttet omkring midten af 2019.

De to bygninger til ungdomsboliger (Kaktuskollegiet) bliver henholdsvis 60-65 m og
75-80 m hgje, svarende til henholdsvis 20 og 25 etager. De skal rumme omkring 500
ungdomsboliger. Hovedindgangen til de to bygninger finder sted fra Dybbeglsbro i
tilknytning til det overdaekkede byrum. | bunden af bygningerne etableres cykel og
bilparkering. Facaderne i bygningerne udferes i glas, trae og metalplader. Altanvaern
er transparente, og de udferes, sa de i fornedent omfang fungerer som stgjskaerm
for boligerne.

De gvrige to enkeltstdende bygninger er beliggende i projektomradets nordlige ende
i mellem IKEA og Tivoli Congress Center. Disse to bygninger, der vil have en hgjde
pa 30-35 m planleegges opfeart til hotel (Cabinn) med ca. 1.250 veerelser og med ind-
gang fra Arni Magnussons Gade. | bygningernes base etableres der adgangsfoyer
og parkering. De to bygninger placeres forskudt og udformes med et organisk fodaf-
tryk, der er med til at definere og omslutte de omkringliggende udearealer og skabe
de byrum, som det grgnne strag udgeres af. Bygningerne er udformet saledes, at de
hver har en facade, langs med henholdsvis Kalvebod Brygge og Carsten Niebuhrs
Gade.

Pa Dybbglsbro etableres et nyt byrum, der fungerer som forplads for det nye IKEA,
savel som for ungdomsboligerne, og her skabes vertikal adgang fra Carsten Nie-
buhrs Gade via Dybbgilsbro til det grenne str@g. Dette byrum har en intens, urban
karakter med et hgjt antal dagligt passerende. Se Figur 2-4.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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Figur 2-4 Forpladsen til IKEA med mulighed for ophold og cykelparkering (Visualisering ud-
arbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).

2.1.1 O0O-alternativet

Den geeldende lokalplan for omradet, udlaegger arealet til bebyggelse med 7 enkelt-
stdende huse med en maksimal hgjde pa 47 m og et samlet etageareal pa 68.000
m?Z. | lokalplanen etableres en grgn forbindelse mellem Tivoli Congress Center og
Dybbeglsbro, herunder en reekke friarealer, hvis sterrelse afhaenger af, hvordan eta-
gearealerne udnyttes.

For at kunne gennemfare etablering af de to hotelbygninger, IKEA-varehus og ung-

domsboliger, skal der derfor udarbejdes en ny lokalplan, der muligger den aendrede

udnyttelse af omradet. Hvis projektet ikke gennemfares, vil det vaere den eksisteren-
de lokalplans bestemmelser, der geelder for omradet, og miljgpavirkningerne er der-
for sammenlignet med den situation, hvor den eksisterende lokalplan realiseres.

2.2 Detailhandel

For detailhandlen vil de starste konsekvenser ved at etablere et stort IKEA-varehus
ved Kalvebod Brygge veaere, at de to eksisterende IKEA-varehuse ved Gentofte og
Hgje-Taastrup vurderes at miste op mod 15 procent af deres omsaetning. De neest-
storste konsekvenser vurderes at veere for handlen i Tarnby og Draggr Kommuner,
hvor omsaetningen forventes at blive reduceret med op til 6 procent. Isaer vil bygge-
markeder og kekkenbutikker i omradet ved Kirstinehgj miste en del af deres omsaet-
ning. Den relativt beskedne udvalgsvareomseaetning samt den beskedne befolknings-
tilveekst i Tarnby og Dragar Kommuner betyder, at butikkerne er mindre robuste
overfor nye konkurrenter, end de fleste andre omrader i hovedstadsomradet.

Konsekvenserne for handelsomraderne i den indre del af hovedstadsomradet er ge-
nerelt relativt sma. Det vurderes, at udvalgsvareomsaetningen i Indre By i Kaben-
havn i 2021 vil falde med ca. 0,5 procent, hvis der etableres et IKEA-varehus ved
Kalvebod Brygge. Pa Vesterbro, ved Kongens Enghave, i Valby samt i Frederiks-

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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berg Kommune vil omszetningsreduktionen vaere mindre end 4 procent. P& Ngrrebro
og Dsterbro vil omsaetningsreduktionen vaere ca. 1 procent. | de gvrige kebenhavn-
ske bydele vil der ligeledes veere tale om marginale konsekvenser.

Det vurderes, at der ikke vil vaere butikker, der bliver lukningstruede som fglge af
etableringen af IKEA.

2.3 Trafik

Det nye IKEA varehus vil sammen med ungdomsboliger og hotel vil gge trafik-
maengden. Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge er begge befeerdede veje, der pa-
virkes af de planlagte projekter. Det er beregnet, at der for disse to veje sker en stig-
ning i trafikken pa 5-10 procent i forhold til den nuvaerende gennemsnitlige trafik pa
et almindeligt hverdagsdagn. Selve adgangen til omradet for biler og varetransport
vil finde sted ad den nyanlagte Carsten Niebuhrs Gade og ad Arni Magnussons Ga-
de. Cykeltrafik har primaert adgang til omradet ad Carsten Niebuhrs Gade og ad
Dybbglsbro. Det vurderes, at der vil veere en tilfredsstillende trafikafvikling, nar om-
radet er fuldt udbygget, idet udbygningen ogsa omfatter tiltag sasom styrede trafiklys
og separate og/eller forleengede svingbaner, der vil forbedre trafikafviklingen.

2.4 Luftkvalitet og udledninger

Luftkvalitet og udledninger i anleegsfasen

| forbindelse med anleegsarbejdet vil materialer, jord og affald blive kgrt til og fra
byggepladsen i lastbiler. Det er beregnet, at der i Igbet den 18 maneder lange byg-
gefase dagligt vil vaere fire transporter til pladsen og fire transporter vaek fra pladsen.
Pavirkningen af den lokale luftkvalitet vurderes at veere lille. S& vidt muligt vil lastbi-
lernes rute til og fra byggepladsen blive lagt, s man undgar veje i indre by, som i
forvejen er belastet af forurening.

Nar der graves, handteres jord og stebes beton vil der blive udledt sakaldt diffust
stov. Diffust stev vil veere til stgrst gene i tgrre perioder, og nar det bleeser kraftigt.
Imidlertid vil pavirkningen blive reduceret ved, at lastbiler og transportveje pa bygge-
pladsen vandes og holdes rene, ved at laegge stalplader ud pa transportveje, ved
hastighedsbegraensning pa grus og jordarealer og ved at planlaegge jordarbejde, sa
handtering, oplagstid og flytning minimeres.

Klimapavirkninger fra anlaegsfasen er pa nuvaerende tidspunkt vurderet pa baggrund
af et estimat af den CO,-udledning, som vil komme fra produktion af materialer, ent-
reprengrmaskiner og transport af materialer, jord og affald. Erfaringsmaessigt gene-

rerer produktion af materialer den sterste CO,-emission. Dernaest fglger transport af
materialer, affald og jord, mens det mindste bidrag kommer fra entreprengrmaskiner.

Luftkvalitet og udledninger i driftsfasen

| driftsfasen er de vaesentligste kilder til emissioner relateret til energiforbrug og tra-
fik. Der forventes ikke at vaere stor forskel pa energiforbruget til etablering af en ny

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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IKEA og O-alternativet, hvor der bygges op til 68.000 etagemeter. Derfor forventes
derfor heller ikke at veaere stor forskel i forhold til klimapavirkningen.

Nar IKEA-varehuset er taget i brug, vil det aendre trafikken i det sakaldte influensom-
rade, som omfatter vejene omkring varehuset og de naermeste starre veje. Dette vil
igen pavirke luftkvaliteten lokalt. Luftkvaliteten i de starre influensveje vurderes imid-
lertid ikke at blive pavirket i en sadan grad, at de generelle krav vil luftkvalitet over-
skrides.

De primeere kilder, der kan pavirke det globale klima i driftsfasen, er energi og aen-
dringer i trafikmaengder. Som naevnt ovenfor forventes der ikke at vaere stor forskel
pa energiforbrug mellem O-alternativet og etablering af IKEA-varehuset. Z/Endringer-
ne i trafikmaengde forventes at veere 6 procent, og det forventes at ege CO,-
udledningen. Set i et stgrre perspektiv vurderes denne stigning dog at veere af mar-
ginal betydning.

Nar IKEA-varehuset er taget i brug, vil driften af det sammen med gennemfgrelse af
byggeprojekter i naerheden medfgre sakaldte kumulative effekter. Det vurderes, at
trafik til og fra varehuset og byggeprojekterne pa de starre veje vil blive gget med 5-
10 procent, og derfor kan det forventes, at emissionerne vil stige tilsvarende.

25 Stgj

Stoj i anlaegsfasen

| anleegsfasen vil der forekomme stgj fra almindeligt anvendt entreprengrmateriel
sasom gravemaskiner, kraner, dumpere, lastbiler m.m. Afhaengigt af, hvilke kon-
struktionsmetoder der veelges, vil der ogsa kunne forekomme stgj i forbindelse med
fundering af varehuset.

Anlaegsarbejderne vil forega i en begraenset periode, men det ma forventes, at boli-
ger teet ved byggepladsen vil blive udsat for stgjgener, mens arbejdet udfgres. De
naermeste boliger ligger pa Ingerslevsgade og Dybbglsgade. Ogsa Tivoli Hotel &
Congress Center ligger teet pa.

Der vil ikke veere en konstant hgj stgjbelastning gennem hele anlaegsperioden, men
der vil vaere perioder med betydelig stgjbelastning af omgivelserne. Stgjdeempende
tiltag sasom stajafskaermning og optimering af arbejdsmetoder kan det meste af ti-
den begreense ulemperne. Det forventede anlaegsarbejde vil dog ikke medfare, at
stgjgreensen pa 70 dB(A) overskrides.

Stoj i driftsfasen

| driftsfasen vil stgjpavirkningen fra jernbanetrafik veere sa begreenset, at der ikke
forventes at blive behov for afvaergeforanstaltninger i projektomradet.

Derimod vil vejtrafik pa Kalvebod Brygge i driftsfasen medfere en veesentlig pavirk-

ning af de ungdomsboliger, som pataenkes etableret sydvest for IKEA. Pavirkningen
betyder, at det bar overvejes ikke at benytte lejemal belastet med mere end 68 dB til

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx
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bolig, men i stedet til f.eks. kontorer. Alternativt bgr det overvejes at etablere af-
skaermning, som sikrer, at niveauet pa facaden overholder 68 dB.

Trafikstgjsbelastning pa facader. ~ ‘ S‘fﬁ:‘“‘”i"g

Set fra gst i dB(A)
.

%

Figur 2-5 Pavirkning fra vejtrafikstaj p4 ungdomsboligernes facader set fra Kalvebod Brygge.

Det rgde omrade pavirkes med mere end 68 dB (MOE 2015).

Som naevnt ovenfor vil trafikken til og fra varehuset sammen med trafik til og fra naer-
liggende projekter medfare en kumulativ effekt i form af en stigning i trafikmeengden
pa 5 — 10 procent pa de starre veje i omradet. Dette medfarer dog ikke en kumulativ
effekt i stajmaessig sammenhaeng, hvor der farst er en effekt ved stigninger pa 25
procent og derover.

2.6 Byrum og visuelle forhold

Projektomradet ligger centralt i Kebenhavn pa det tidligere jernbaneterrsen mellem
Kgbenhavns Hovedbanegard og Dybbglsbro Station, taet pa shoppingcentret Fiske-
torvet og ud til den trafikerede Kalvebod Brygge. | dag ligger projektomradet ubrugt
hen efter nedrivningen af den gamle Godsbanegard og rydning af de gamle jernba-
neskinner. Omradet er kendetegnet af en bymaessig stor skala, der adskiller sig
markant fra indre by og Vesterbros skala. Oplevelsen af byrummet lokalt er preeget
af den trafikerede Kalvebod Brygge, det travle menneskemylder pa Dybbeglsbro og
ved Fisketorvet, cyklisters transport til og fra Amager samt igangveerende anlaegsar-
bejder pa begge sider af Dybbalsbro.

Byggeriet af et nyt IKEA-varehus og fire enkeltstdende bygninger vil medfore en vae-
sentlig pavirkning af det nuveerende abne byrum, og visuelt berare et stort omrade.

| anleegsfasen vil byrummet aendres som fglge af opfarelsen af nye bygninger. Lo-
kalt vil byrummet domineres af entreprengrmaskiner, byggematerialer og selve byg-
geriet. Byggeriet vil vaere tydeligt fra Kalvebod Brygge og Dybbglsbro. Fra Islands
Brygge vil det veere mindre tydeligt, da bygningerne langs havnen og Kalvebod
Brygge mindsker udsynet til byggepladsen.
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| driftsfasen vil man teet pa projektomradet, f.eks. ved Dybbolsbro og Fisketorvet,
opleve en markant aendring af byrummet. Det tidligere udsyn over byen og havnen
vil veere erstattet af et mere lukket byrum. De to hotelbygninger passer skalamaes-
sigt ind mellem Tivoli hotel og det nye IKEA varehus, mens de to ungdomsboliger
bryder med denne skala. Tarnets hgjde og anderledes facadeudformning, vil veere
markant anderledes end de ellers lavere og langstrakte bygningsvolumener langs
Kalvebod Brygge.

Det grenne strag, der etableres fra Tivoli Congress Center hen over taget pa IKEA
og videre mod Sydhavnen, vil give nye rekreative muligheder og udsigtspunkter for
bade lokale borgere og for de kommende beboere i de 500 ungdomsboliger og det
nye hotels gaester. Samtidigt vil Dybbolsbro ikke laengere kun have en transportfunk-
tion, da der ved indgangspartiet til IKEA-varehuset etableres en nyt byrum med tilhg-
rende cykelparkering. Det nye byrum vil give mulighed for ophold, og der vil vaere
adgang herfra op til det granne strag og ned til Carsten Niebuhrs Gade. Det nye by-
rum og mulighederne for ophold vurderes som en vaesentlig positiv pavirkning.

De visuelle konsekvenser af hotel og IKEA varehuset set fra omgivelserne pa sterre
afstand vurderes at veere mindre, da bygningerne skalamaessigt vil falde ind i omgi-
velserne. Derimod fremstar Kaktuskollegiets to bygninger som markante nye ele-
menter i byens skyline, og de hgje kantede bygninger vil tydeligt kunne ses pa starre
afstand og fra mange steder i byen.

2.7 Jord- og grundvandsforurening

Hele godsbaneterreenet herunder projektomradet er kortlagt pa vidensniveau 2 jf.
jordforureningsloven, og det vil sige, at der er konstateret forurening pa omradet.
Mere specifikt drejer det sig om to kraftige forureninger med dels tungmetaller, dels
benzin/olie/tjeerestoffer. Disse forureninger fjernes, inden byggeriet gar i gang. Jord,
der fiernes fra omradet, skal anmeldes til Center for Miljg og bortskaffes efter myn-
dighedernes retningslinjer.

Prever af det terreenneere grundvand omkring de to forureninger har pavist forure-
ning med chlorerede oplgsningsmidler og oliestoffer, men ingen af de udferte analy-
ser overskrider Miljgstyrelsens grundvandskvalitetskriterier.

2.8 Grundvand

Der er ikke planlagt dybe udgravninger i forbindelse med anlaegsarbejder i projekt-
omradet. | forbindelse med udgravning til parkeringsanleeg skal der for hovedforsla-
get udgraves ned til omkring 2 — 2,5 m under terraen. Forventningen er derfor, at kun
meget sma vandmaengder skal handteres, og at det kan ske ved at pumpe vandet
op fra pumpesumpe og draen. Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig.

For alternativet skal der udgraves til omkring 4 m under terraen. Byggegruben vil bli-
ve holdt ter ved at pumpe fra pumpesumpe, draen og et antal passive boringer, der
kun fierner grundvand, som star over et vist niveau. Ogsa for alternativet forventes

det at veere begraensede vandmaengder, der skal pumpes bort, men her ma det pa-

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI
VVM OG MILJGVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE 19

regnes, at en del af det oppumpede grundvand skal reinfiltreres. Det skal sikre, at
grundvandsniveauet i omradet ikke pavirkes naevnevaerdigt, og at der ikke er risiko
for saltvandsindtraengning fra havnen. Pavirkningen vurderes med de foreslaede
tiltag at veere ubetydelig.

| driftsfasen vil der ikke veere pavirkning af grundvandet, da konstruktionerne udferes
vandteette og opdriftssikrede.

2.9 Overfladevand

Projektomradets byggerier skal leve op til Kebenhavns Kommunes krav til handte-
ring af spildevand, vejvand og tagvand, som er beskrevet i kommunens spilde-
vandsplan med tilleeg. Spildevand fra omradet ledes til kloak, mens vejvand og regn-
vand fra omradet sa vidt muligt skal handteres pa IKEAs egen matrikel. Ved stgrre
skybrudssituationer ledes overskydende regnvand til skel, hvorfra det handteres af
kloakforsyningsselskabet (HOFOR).

Et veesentligt element i lokalplanomradet er etablering af taghaven mellem Tivoli
Congres Center og Bygningsstyrelsens nye bygning syd for Dybbglsbro. Det er plan-
lagt, at taghaven skal have en varieret beplantning, som kraever et muldlag af en vis
tykkelse. Taghaven vil derfor tilbageholde og forsinke regn ved almindelige regn-
haendelser. Overskydende tagvand opsamles i tanke og genanvendes i tarre perio-
der.

Tilladelse til udledning af vand til havnen kan kun gives, hvis det kan dokumenteres,
at vandet er rent nok.

2.10 Natur og Natura 2000

Projektomradet henligger i dag som en byggegrund uden nogen szerlige naturveerdi-
er. Der er ikke kendskab til beskyttede arter eller andre arter, der pavirkes af projek-
tet. Det vurderes derfor, at anlaegsarbejdet hverken vil pavirke natur eller arter.

Det naermeste Natura 2000-omrade ligger 2,5 km vaek og omfatter det inddeemmede
areal pa Vestamager samt store marine omrader vest og syd for Amager. Truslerne
mod omradets naturveerdier, som beskrevet i Natura 2000-planen for omradet, pa-
virkes ikke af projektet. Det skyldes ikke mindst afstanden til projektomradet. Det
vurderes derfor, at det er udelukket, at projektet kan have en vaesentlig indvirkning
pa Natura 2000-omradet.

Med etableringen af det grgnne stiforlab og taghaven pa IKEA vurderes det, at pro-

jektet samlet set vil tilfere omradet et starre potentiale for plante- og dyreliv og bi-
drage positivt til omradets naturvaerdi.
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2.11 Befolkning, sundhed, rekreative interesser og
afledte sociogkonomiske forhold

Miljgpavirkningernes konsekvenser for befolkningen, sundhed og den rekreative
brug i projektomradet, herunder de afledte sociogkonomiske effekter af projektet, er
vurderet for bade anleegs- og driftsfase. Befolkningen omfatter de personer, der bor i
naeromradet og de personer, der faerdes i omradet.

| anleegsfasen vil inddragelsen af det ubebyggede areal til et nyt IKEA-varehus ikke
pavirke befolkningens rekreative brug af omradet, at, idet der ikke inddrages eksiste-
rende rekreative arealer. | anlaegsfase vil der vaere en gget trafik til og fra bygge-
pladsen. Denne @gning af trafikken forventes ikke at pavirke befolkningen, da de
pavirkede veje ligger uden for omrader med beboelse og har en starrelse, der kan
handtere den ggede trafik. Anlaegsarbejderne vil pavirke luftkvaliteten i anlaegsfasen,
men pa grund af de gode spredningsforhold pa byggepladsen som fglge af det neer-
liggende abne baneterreen vurderes der ikke at veere en pavirkning af befolkningen.
Stajniveauet forventes at holde sig inden for kommunens krav. Det vurderes derfor,
at stgjpavirkningen vil vaere ubetydelig for befolkningen.

| driftsfasen, hvor de nye bygninger og udearealer er etableret, vil der vaere en posi-
tiv pavirkning af befolkningens rekreative interesser, idet projektet tilfarer omradet et
nyt stort, rekreativt areal, i form af den grenne sti og det nye byrum ved Dybbgilsbro.
For de lette trafikanter, der bevaeger sig i omradet, vil der ogsa veere en positiv effekt
af projektet, idet der skabes nye forbindelser og en opgradering af trafikforholdene
for i det naerliggende omrade. | dag ligger projektomradet ubrugt og forholdsvis isole-
ret mellem jernbaneterraenet og den trafikerede Kalvebod Brygge, mens det feerdige
projekt rummer oplevelsesmuligheder og bedre adgangsforhold.

2.12 Kulturarv og materielle goder

Projektomradet ligger pa et omrade, der er skabt ved inddaemning og opfyldning af
et lavvandet havomrade. Omréadet er bl.a. fyldt op af byggemateriale fra Kgbenhavns
store bybrande. Omkring og pa projektomradet er der i arenes lgb som led i udvik-
lingen af Kgbenhavn etableret jernbane, servicearealer, godsbanegérd, remiser og
veerksteder pa de opfyldte arealer. Dele af de gamle banearealer er udpeget som
kulturmiljg af Kulturarvsstyrelsen og Kgbenhavns Kommune (Figur). Inden for pro-
jektomradet findes der ingen fredede eller bevaringsvaerdige bygninger. De naerme-
ste fredede bygninger ligger modsat banearealet pa Ingerslevsgade.
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Figur 2-6 Kortet viser projektomradets afgreensning sammen med kulturhistoriske interesser.

Da projektomradet ligger pa opfyldte arealer fra nyere tid, vurderes det, at sandsyn-
ligheden for at stade péa arkaeologiske fund under anlaegsfasen er minimal, selvom
det ikke kan udelukkes. Hvis der under anlaegsarbejdet viser sig at dukke vaesentlige
fortidsminder op i undergrunden skal anleegsarbejdet stoppes og arealet undersgges
far byggeriet kan fortsaette. | forbindelse med driftsfasen vurderes pavirkningen pa
savel det nzerliggende kulturmiljg som de fredede bygninger at vaere ubetydelig.

For enden af Dybbglsbro ud til bade Ingerslevgade og Kalvebod Brygge er der pla-
ceret fire skulpturer — to i hver ende. Der er tale om sakaldte steler lavet i lysegra
granit. Hvis det bliver ngdvendigt at flytte stelerne i forbindelse med projektet, skal
kunstneren Erik Heide konsulteres, ifglge aftale med Kagbenhavns Kommune.

Syd-gst for projektomradet ligger havnebadet Copencabana. Havnebadet vurderes
dog at ligge sa langt fra projektomradet, at det ikke vil blive pavirket i hverken an-
leegs- eller driftsfasen.

2.13 Ressourcer og affald

Forbruget af rastoffer i forbindelse med byggerierne vil farst veere kendt, nar bygge-
rierne projekteres og det har derfor ikke veeret muligt at vurdere, om der er mere mil-
jovenlige alternativer. Det forventes, at kendte byggematerialer som stal, beton og
glas vil udgere den sterste andel af rastoffer. Affaldsmaengderne vil i anlaegsfasen
veere uanseelige og primeert veere forbundet med byggepladsen og rester fra res-
sourceforbruget.
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Det vurderes, at pavirkningerne forbundet med ressourcer og affald er ubetydelige i
savel anleegs- som driftsfasen. Dette skyldes, at der hovedsageligt er tale om ikke-
farligt affald, og at IKEA-varehuset i driftsfasen vil leegge stor fokus pa sortering og
materialenyttiggerelse af affaldsfraktioner.
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3 Projektbeskrivelse

3.1 Hovedforslag

Projektet bestar af en varehusbygning med et etageareal pa 37.000 m?, samt tilhg-
rende parkeringsanlaeg for cykler og biler placeret ved siden af varehuset. Varehuset
opfares som én samlet bygning i tre etager med hovedindgang fra Dybbeglsbro. Der-
udover opfares tre taghuse, der skal indeholde funktioner relateret til driften af IKEA.
Bygningen er ca. 70 m bred og op til 200 m lang. Varehusets afgraensning mod Kal-
vebod Brygge er langs fortovskanten til rampen op til Dybbglsbro. Mod Carsten Nie-
buhrs Gade afgraenses varehuset af fortovet pa Carsten Niebuhrs Gade. Varehuset
vil have tre etager; en etage under og to etager over Dybbglsbro. Varehuset opfares
uden keelder. Hajden péa varehuset vil veere 11 m over Dybbglsbros niveau (kote +
20,5 m), dertil kommer tre taghuse med hgjder op til 5 m. Projektomradet er i dag
ubebygget.

Figur 3-1 Det nye IKEA-varehus set fra Fisketorvet langs med Dybbalsbro. Kaktuskollegiet
ses til venstre og IKEAs hovedindgang til hgjre. (lllustration af Dorte Mandrup arki-
tekter)

| afsnit 3.2 nedenfor beskrives den gvrige bebyggelse i projektomradet. Den gvrige
bebyggelse skal rumme omkring 500 ungdomsboliger og hotel med ca. 1.250 veerel-
ser.
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Pa Figur 3-2 er vist en skitse af placering og udformning af varehuset, af tagfladen
og af den gvrige bebyggelse i projektomradet. Pa Figur 3-3 ses et snit gennem pro-
jektomradet langs med Kalvebod Brygge.

ungdomsboliger

lobby og
parkering til
hotel i basen

ikea

- nyt byrum p&
dybbelsbro
feellesrum og

parkering til ikea
og ungdomsbol-
iger i basen

ungdomsboliger

det grenne streg

Figur 3-2 llustration af IKEA-varehuset og omkringliggende bygninger pr. februar 2016.
(Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).

Det er gnsket, at den ny bebyggelse forholder sig bevidst til omradets skala og i hgj-
de og volumen modsvarer denne (Figur 3-3). Byggerierne sammenbindes af et grant
strag der samler hele bebyggelsen i ét, skaber nye rekreative byrum og knytter an til
de gvrige projekter langs Kalvebod brygge fra Tivoli hotel og SEB Bank til bygnings-
styrelsen.

UNGDOMSBOLIGER

BYGNNGSSTYRELSEN TIVOLHOTEL

HOTEL HOTEL

l

[T

DET GRBNNE STREG

PARKERING DYBBBLSERO IKEA PARKERING FILIGRANBROEN

Figur 3-3 Leengdesnit set fra havnesiden af varehuset og de enkeltstaende bygninger pr.
februar 2016. (Udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).
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3.1.1 Adgangsforhold og parkeringsanlaeg

Varehusets hovedindgang ved Dybbglsbro er udformet som et delvist overdaekket
byrum med cykelparkering og café. Der vil vaere adgang til varehuset for fodgeenge-
re og cyklister fra Dybbglsbro, samt fra Carsten Niebuhrs Gade. Adgang for biler vil
ske fra Carsten Niebuhrs Gade via Bernstorffsgade, Arni Magnussons Gade og Otto
Busses Allé. Cyklister far adgang til varehuset via Dybbeglsbro og Carsten Niebuhrs
Gade (Figur 3-4).

A
VESTERBRC

4 SYDHAVN

]

Figur 3-4 lllustration af projektomradets primeere og sekundaere cykelforbindelser pr. februar
2016. (Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).
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Der etableres parkeringsanlaeg i 3 niveauer. Parkeringsanlaegget vil optage et areal
dels pa sydsiden af Dybbglsbro og dels under broen. Det nederste parkeringsniveau
saenkes 2 m under terraen. Ind- og udkearsel til p-anlaegget vil ske fra Carsten Nie-
buhrs Gade under Dybbglsbro (Figur 3-5). Varetransport har separat ind- og udkgr-
sel fra Carsten Niebuhrs Gade. Der etableres cykelparkering for almindelige cykler
og ladcykler i Dybbglsbroniveau og Carsten Niebuhrs Gadeniveau.

'
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Figur 3-5 Adgang til parkeringsanleeg fra Carsten Nieburhs Gade for biler og varetransport.

(Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).

Den eksisterende grgnne forbindelse fra Bernstorffsgade via SEB, Rigsarkivets
Grgnne Taghave over Tivoli Congress Center skal fortsaettes i et bugtet grent stifor-
lab hen over varehusets tag og videre over overdaekningen over Dybbglsbro (se Fi-
gur 3-6). Fra overdaekningen vil der veere adgang til Dybbglsbroniveauet og derfra til
de kommende to enkeltstdende huse og Bygningsstyrelsens nye bygninger syd for
broen. Fra varehusets tag vil der vaere adgang til Dybbglsbro og videre til Carsten
Niebuhrs Gade for fodgaengere og cykler via trappe, cykelrampe og elevator.
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Figur 3-6 Oversigt over den grgnne forbindelse fra Bernstorffsgade mod Sydhavnen. (Skitse

udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).

Varehusets tag vil danne et grgnt byrum, der ud over et grgnt stisystem rummer et
varieret landskab, der er tilgaengelig for alle (Figur 3-7). Omkring hotelbyggeriet og
ungdomshusene sikrer niveauaendringer i terraenet fra tagfladen mod terraen, at der
kommer lys til byggeriernes nederste etager. Niveauforskellene vil bidrage til, at tag-
haven fremstar som en varieret park. Samtidig etableres tre et-etagers taghuse, som
stisystemet forlgber imellem. De tre taghuse skal bl.a. benyttes til teknik og til kanti-
ne/restaurant for IKEA varehuset. Foran restauranten planlagges et areal med ude-
servering og en lejeplads (Figur 10-7). Det granne strag fortseetter henover Dyb-
bglsbro, hvor der udskeeres et stort hul i tagfladen, som sikrer dagslys og visuel kon-
takt til byrummet nedenunder.

Figur 3-7 Skitse af projektomradets granne byrum hen over varehusets tag pr. februar 2016.
(Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).
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Langs med varehusets facade mod Carsten Niebuhrs Gade og mod Kalvebod Bryg-
ge plantes en reekke vejtreeer, der adskiller karebanen og fortorvet (Figur 3-7). Pa
Dybbglsbro etableres et nyt byrum, der fungerer som forplads for det nye IKEA, sa-
vel som for ungdomsboligerne, og her skabes vertikal adgang fra Carsten Niebuhrs
gade via Dybbglsbro til det granne strag.

3.1.2 Anlaegsaktiviteter

Varehuset bestar af en bygning i tre planer og opferes uden kaelder. Fundering for-
ventes udfgrt som rammede jernbetonpzele.

Varehusets afgraensning mod Kalvebod Brygge sker langs fortovskanten pa den
rampe, der fgrer trafik fra Kalvebod Brygge op til Dybbalsbro. Det betyder, at den
eksisterende skraning, der i dag statter rampen, skal bortgraves. Far dette kan ske,
skal der rammes spuns langs rampen, sa den er stettet under hele anlaegsforlgbet.

Den eksisterende skraning skal bortgraves og jorden fjernes. Der skal endvidere
graves ud til det nederste daek i parkeringsanlaegget ved siden af varehuset. Der
forventes ikke yderligere stgrre gravearbejder i anlaegsperioden. Pa nuvaerende
tidspunkt vides det ikke, hvor opgravet jord skal fragtes hen. Det kommer an pa foru-
reningsgrad og pa den mulige nyttiggerelse af opgravet jord. Det formodes, at den
primaere rute for transport af jord vil vaere ad Vasbygade og Sjaellandsbroen til mo-
torvejen.

Nar udgravning og fundering er udfert gar konstruktionen af selve varehuset i gang.
Der vil undervejs i projektet ud over aktiviteter pa byggepladsen vaere en del trans-
port af materialer (jord, sand/grus, beton, betonelementer etc.) til og fra byggeplad-
sen.

Anleegsaktiviteterne for de fire enkeltstaende bygninger er ikke planlagt pa nuvae-
rende tidspunkt, men forventes at svare til aktiviteterne for varehuset.

Anlaegsperioden for varehuset forventes at blive igangsat i anden halvdel af 2017 og
afsluttet omkring medio 2019 (se Tabel 3-1).

Tabel 3-1 Oversigt over plan-, projekterings- og anleegsarbejde ved opfarelse af IKEA pa
Kalvebod Brygge.
Ar | 2016 2017 2018 2019

Kvartal | Q1 | Q2 |Q3 |Q4 |Q1 |Q2 |Q3 |Q4 [Q1 Q2 | Q3 | Q4 | Q1

Myndighedsbehandling

Projektering af IKEA

Udgravning og ramning af peele og
jernspuns

Feerdiggerelse af varehus-byggeriet

Opferelse af gvrige bygninger
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3.2 @vrig bebyggelse i projektomradet

Inden for det samlede projektomrade muligger lokalplanen, ud over IKEA varehuset,
opfarelse af fire enkeltstdende bygninger med et samlet etageareal pa op til 37.000
m? (se Figur 3-2). Bygningerne kan benyttes til blandet serviceerhverv, herunder ho-
tel samt ungdomsboliger. Projektomradet er i dag ubebygget.

To af bygningerne ligger umiddelbart syd for Dybbglsbro. Bygningerne planleegges
opfert til ungdomsboliger (Kaktuskollegiet) med et samlet areal pa 16.000 m2. Byg-
ningerne vil have hgjder pa henholdsvis 60-65 m og 75-80 m og vil fa henholdsvis
20 og 25 etager. De skal rumme omkring 500 ungdomsboliger. Hovedindgangen til
de to bygninger finder sted fra Dybbglsbro i tilkknytning til det overdaekkede byrum. |
bygningernes base etableres cykel og bilparkering, samt teknikrum.

De gvrige to enkeltstdende bygninger er beliggende i projektomradets nordlige ende
i mellem IKEA og Tivoli Congress Center. Disse to bygninger, der vil have en hgjde
pa 30-35 m planleegges opfert til hotel (Cabinn) med et samlet areal pa 21.000 m?
og med indgang fra Arni Magnussons Gade. | bygningernes base etableres der ad-
gangsfoyer og parkering.

Lokalplanen giver mulighed for blandet serviceerhverv, hotel og ungdomsboliger i de
fire enkeltstaende bygninger. Lokalplanen giver mulighed for bebyggelse i hajder op
til 80 m over terreen. Afheengigt af anvendelse stiller lokalplanen krav om etablering
af 635 parkeringspladser til biler og 2120 cykelparkeringspladser heraf op til 100
pladser til pladskraevende cykler. Herudover skal der etableres 210 cykelparkerings-
pladser til hotelbyggeriet. Friarealet (eksklusiv parkerings- og tilkgrselsareal) skal
veere af stgrrelsesordenen 30 % af boligetagearealet samt 20 % af erhvervsetage-
arealet. Til friarealet medregnes det grgnne landskabelige str@g, opholdsarealer ind-
rettet pa feelles tagterrasser, arealer, der er forbeholdt fodgaengere og cyklister samt
private og offentlige kantzoner. Friarealet beregnes for omradet under ét.

3.3 Alternativer

3.3.1 O-alternativ

O-alternativet svarer til den situation, hvor IKEA varehuset ikke realiseres. | den situ-
ation vil den nuvaerende lokalplan nr. 485 veere geeldende. Lokalplanes bebyggel-
sesplan giver mulighed for op til 68.000 m? etageareal fordelt pa 7 punkthuse. Tillad-
te byggehajder er op til 47 m over terraen. Planen giver mulighed for en blanding af
serviceerhverv, kulturelle og fritidspraegede funktioner og op til 25% helarsboliger. |
lokalplanen etableres en grgn forbindelse mellem Tivoli Congress Center og Dyb-
bglsbro, herunder en raekke friarealer, hvis stgrrelse afhaenger af, hvordan etage-
arealerne udnyttes. Tilsvarende stiller lokalplan nr. 485 krav til etablering af p-
pladser til biler og cykler, som er afheengige af, hvordan etagearealet udnyttes. Der
vil i O-alternativet ske en forggelse af trafik i omradet, som vil vaere afhaengig af den
faktiske udnyttelse af de planlagte bygninger.
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| den eksisterende lokalplan tillades opferelse af bygninger i etaper. Den samlede
anleegsperiode i 0-alternativet forventes derfor at svare til eller at veere laengere end
anleegsperioden for hovedforslaget. Anlaegsmetoder for O-alternativet, der indeholder
samme type bygninger som hovedforslaget, forventes ogsa at svare til hovedforsla-
get.

Referencesituationen

Referencesituationen er den situation, der benyttes som sammenligningsgrundlag
for at vurdere de pavirkninger som byggeriet af IKEA varehuset medferer. Referen-
cesituationen vil dels veere den nuvaerende situation og dels 0-alternativet. Det er for
eksempel den nuvaerende situation der pavirkes i anleegsfasen, og den nuveerende
situation, som naboer og interessenter til byggeriet normalt vil relatere til. | driftsfa-
sen vil referencesituationen i flere tilfaelde veere 0-alternativet (realisering af lokal-
plan 485), da der for eksempel i forhold til trafik og trafikstgj under alle omstaendig-
heder vil ske en gget pavirkning, nar projektomradet udvikles. Referencesituationen
og -ar er beskrevet i nedenstaende tabel. Referenceéret er sat til 2021 for detailhan-
del, da varehuset forventes at veere i fuld drift pa dette tidspunkt. For Trafik, luftkvali-
tet og stej er referencearet sat til 2025, da hele den kommende bebyggelse forven-
tes at veere indfaset pa det tidspunkt.

Referencesituation i an- Referencesituation i

legsfasen driftsfasen
IS ET LEGCEEEREWAEN |kke relevant. Den nuveerende situation
uden varehus. Referencear
2021.

Nuveerende situation. O-alternativet fremskrevet til
2025.

Nuveerende situation. 0-alternativet fremskrevet il
ledninger 2025.

Nuveerende situation. 0O-alternativet fremskrevet il
2025.

Byrum og visuelle Nuveerende sitation. Den nuveerende situation.
forhold Der foretages en kvalitativ
vurdering i forhold til O-
alternativet (uden visualise-
ringer).

Jordforurening Nuveerende situation. Ikke relevant.
Nuveerende situation. Ikke relevant.

Overfladevand og Ikke relevant. O-alternativet.
klimatilpasning

\ELETECT RN ELTEL D0 Nuvaerende situation. Den nuveerende situation.
Der foretages en kvalitativ
vurdering i forhold til O-
alternativet.
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SIS C I B Nuvaerende situation.

og rekreative inte-
resser

Den nuveerende situation.
Der foretages en kvalitativ
vurdering i forhold til O-

alternativet.

LCHTETRAC N ELET{ERS Nuvaerende situation. Nuveerende situation.

elle goder

Den nuveerende situation.
Der foretages en kvalitativ
vurdering i forhold til O-
alternativet.

Nuveaerende situation.

Rastoffer og affald

3.3.2 Alternativ

Ud over 0-alternativet skal andre alternativer, som er foreslaet i debatfasen eller som
bygherre eller kommunen selv har peget pa, beskrives i relevant omfang.

Alternativ parkeringsanlaeg under varehus

Som alternativ til et varehus med parkeringsanleeg anlagt under Dybbglsbro og ung-
domsboligerne er det foreslaet, at varehusets parkeringsanlaeg anleegges under sel-
ve varehuset og i hele varehusets areal. Dette alternativ betyder, at der skal udgra-
ves til en parkeringskeelder i ét niveau under selve varehuset. Det nuvaerende ter-
reen befinder sig omkring kote + 2 m, og anleeg af parkeringskeelder betyder, at der
skal graves ud til omkring kote — 1.5 til -2.0 m. Parkeringskeelderen skal udfgres op-
driftssikret og vandteet, for at sikre at der ikke skal etableres permanent draening af
det feerdige anlaeg.

Alternativ begrennede facader

Som alternativ til hovedforslagets placering af en raekke vejtreeer ud for varehuset
mellem vej og fortov, langs med Carsten Niebuhrs Gade og Kalvebod Brygge, fore-
tages i stedet en begrgnning af varehusets facader. Begrenningen udfgres i udvalg-
te omrader som beplantning i bede i terreenniveau. Beplantningen fagres op ad faca-
den til tagniveauet.

Figur 3-8 Visualisering af IKEA-varehusets facade med begrgnning set fra Kalvebod Brygge
pr. marts 2016. (Visualisering udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).
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TAGHAVE

FREMSKUDT SOKKEL/

SIDDEKANT

FORTOV

CYKELSTI

PARKERING

VAREHUS

OPK@RSEL TIL

DYBB@LS BRO/

BUSPARKERING

Figur 3-9 Kantzonediagram med visualisering af udsnit af IKEA-varehusets facade med be-
grenning set fra Kalvebod Brygge pr. marts 2016. (Visualisering udarbejdet af Dor-
te Mandrup Arkitekter).

3.3.3 Andre alternativer

| forbindelse med VVM-processen og udformning af projektet, har der vaeret under-
sggt forskellige andre alternativer for anvendelse af omradet

Anvendelsesmuligheder for omradet

De overordnede retningslinjer og visioner for udviklingen af Kabenhavn peger mod
en forteetning af byfunktioner, for at opna et varieret byliv, der samtidig er baeredyg-
tigt i forhold til arealudnyttelse, transport og ressourceforbrug. Dette kan opnas f.eks.
ved at placere intensivt benyttede funktioner velbeliggende i forhold til den eksiste-
rende, overordnede trafikale infrastruktur og med god kollektiv trafikbetjening.

Kgbenhavns Kommunes kommuneplan udlzegger mulighed for at placere udvalgs-
varebutikker over 2.000 m? i alle bymidter. Herudover er der udpeget et antal regio-
nale centre, herunder omradet omkring Fisketorvet inkl. Kgbenhavns centrale del,
hvor stgrre butikker mv. skal placeres.

Ifelge Landsplandirektivet om beliggenheden af bymidter, bydelscentre og aflast-
ningsomrader mv. til detailhandel i hovedstadsomradet (Miljgministeriet 2008) er
nogle af vaesentlige principper ved planlaegning for nye detailhandelsbutikker fgl-
gende:

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



32

COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

> at fremme byomdannelse frem for inddragelse af nye byarealer

>  at transportafstande og derved afheengighed af bil ved indkeb begraenses

> at sikre god tilgaengelighed for alle trafikanter, isser den gaende, cyklende og
kollektive trafik.

Med omradets beliggenhed i centrum af Kebenhavn, lige ved Dybbglsbro Station,
kommende Metro-stationer og nem adgang til det overordnede vejnet, er en udnyt-
telse af omradet til ekstensive formal, som park/rekreative formal eller lav/spredt be-
byggelse fravalgt tidligt i processen. Udgangspunktet for alle undersggte alternativer
har saledes veeret en intensiv udnyttelse af omradet og de undersggte alternativer
omfatter derfor variationer i forhold til udformning af bygningernes hgjde og bebyg-
gelsestaethed og forskellige variationer af hvilken anvendelse de forskellige bygnin-
ger kan rumme.

Udformning af projektet

Der er arbejdet indgaende med at indpasse projektet i omgivelserne, bl.a. i forhold til
bygningsvolumen, facadeudtryk, og bevoksning mv. Varehuset bliver et lavt element,
som bryder raekken af relativt hgje bygninger langs Kalvebod Brygge. Det var fra
starten klart, at IKEA varehuset ikke skulle udformes som et traditionelt varehus,
som det kendes fra Gentofte og Heje Tastrup. Varehuset vil i stedet blive kendeteg-
net af det delvist overdaekkede byrum med forplads og hovedindgang pa Dybbeglsbro
og af det grenne strag hen over varehusets tag.

Ved projektets start var der forslag om, at den grenne forbindelse fra Bernstorffsga-
de mod Sydhavnen skulle fortsaettes i terreenniveau mellem varehuset og Carsten
Nieburhs Gade. Den grgnne forbindelse blev tidligt i projektet lagt op pa taget for at
kunne arbejde med et bredere grent areal og skabe udsigtspunkter mod bade hav-
nen og mod Vesterbro. IKEA varehuset ville ogsa blive meget langt og smalt, hvis
der skulle veere plads til en gren forbindelse mellem varehuset og Carsten Niebuhrs
gade.

Der blev indledningsvist arbejdet med tre enkeltstdende bygninger pa omradet mel-
lem IKEA og Tivoli Congress Center. Z£ndringen til to bygninger blev foretaget for at
tilgodese passagen ad det grgnne strag mellem bygningerne, som blev bredere. Det
blev samtidigt muligt at skabe lysgarde, der tilfarer dagslys til de nederste etager og
skaber et mere differentieret landskab med niveauforskelle fra taghave mod terreen.
De to bygninger har aendret form og volumen i lgbet af projektperioden. | et tidligere
forslag var bygningerne udformet som to vinkelbygninger, som var omkring 51 og 63
m hgje. Denne udformning blev fravalgt til fordel for to lavere bygninger (30-35 m
hgje) med et mere organisk fodaftryk, der passer til de tre bygninger pa taget af
IKEA varehuset. Det starre fodaftryk giver mulighed for at fastholde bebyggelsens
etageareal samtidig med, at bygningen i hgjden blev tilpasset den lave del af Tivoli
Hotel, som er nzermeste bygning. Med den tidligere foreslaede hgjde, er det vurde-
ret, at bygningerne blev for dominerende i forhold til bebyggelsen generelt, og var
ved at etablere et modspil til de to ungdomsboliger i den sydlige del af projektomra-
det, uden at vaere egentlige tarne selv.

De to enkeltstdende bygninger pa omradet syd for Dybbglsbro havde indledningsvist
en hgjde omkring 47 m i overensstemmelse med den eksisterende lokalplan. De
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nuvaerende to bygninger er planlagt med hgjder omkring 60-65 m og 75-80 m. De
maksimale bygningshgjder i lokalplanen er blevet gget for at opna en mere intensiv
udnyttelse af grunden samtidig med, at der friholdes areal rundt om bygningerne til
det granne strag. De nye hgjder er defineret ud fra, at bygningerne kommer til at
indpasse sig som tarne i byen. Der er et arkitektonisk begrundet gnske om at lave
hgje og slanke volumener, der som tarne klart adskiller sig fra den @vrige by, men
som alligevel indgar naturligt i raekken af store bygninger langs Kalvebod Brygge.

Alternativ placering af IKEA

IKEA har gnsket at opfgre et nyt varehus centralt i Kgbenhavn, bl.a. som supple-
ment til og aflastning for de eksisterende varehuse i Gentofte og Taastrup. Ved valg
af placering har det samtidigt veeret en hgj prioritet at finde en lokalitet med gode
offentlige transportmuligheder og nem adgang for gaende og cyklister. IKEA gnsker
at opfgre et spaendende og anderledes varehus, der kan fungere i samspil med om-
givelserne og bidrage til at give kunder og andre en god oplevelse af savel varehus
som byrum. Placeringen pa Kalvebod Brygge naer Dybbalsbro Station lever op til
IKEAs gnsker om en central placering i en del af byen, der fortsat rummer stort ud-
viklingspotentiale og ikke mindst har gode adgangsforhold for gaende og cyklister.
Placeringen er derudover valgt under hensyntagen til IKEAs konkurrenceevne i for-
hold til den eksisterende udvalgsvarehandel og det potentielle kundegrundlag.

Placeringen af IKEA-varehuset ved Kalvebod Brygge lever op til bade IKEAs gnsker
samt statens og Kgbenhavns Kommunes krav for placering af store detailhandelsbu-
tikker. Pa denne baggrund er der ikke medtaget alternative placeringer af IKEA i for-
bindelse med VVM-processen.
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4  Principper og metoder for
miljgvurderingen

Dette afsnit indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og metoder, som
benyttes i udarbejdelsen af denne miljgvurdering. @nsker man en specifik gennem-
gang af metoder for de enkelte miljgemner, henvises til de respektive delkapitler.

Miljgrapporten opfylder de krav, som dansk lovgivning har pa omradet, herunder
bekendtggrelse nr. 1832 af 16. december 2015 om vurdering af visse offentlige og
private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planleegning samt be-
kendtgarelse nr. 1533 af 10. december 2015 af lov om miljgvurdering af planer og
programmer.

Formalet med miljgrapporten er at:

> undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden anleeg af et nyt varehus besluttes
og inden plangrundlaget for yderligere bebyggelse vedtages

> sammenligne eventuelle alternativer

> tilpasse projektet sa vaesentlige miljgpavirkninger mindskes eller undgas eller
kompensere for de vaesentlige miljgpavirkninger, der ikke kan undgas (sakaldte
afveergeforanstaltninger)

> inddrage borgere i beslutningsprocessen

) beskrive eventuel overvagning af de vaesentlige miljgpavirkninger af planens
gennemfgrelse.
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( )
Hvorfor VVM-redegorelse og miljovurdering i et?

Denne miljgrapport rummer bade en VVM-redeggrelse af IKEA-varehuset og
miljgvurdering af lokalplan Kalvebod Brygge Vest Il, der er tilvejebragt for at
sikre plangrundlaget for blandt andet et nyt varehus.

Kravene til de miljgemner, der skal belyses i forbindelse med hhv. VVM-
redegerelse for projektet er sammenfaldende med kravene til miljgvurdering af
lokalplanen. Dog stilles der ogsa krav om, at menneskers sundhed skal bely-
ses, og at der tages stilling til behov for overvagning ved miljgvurdering af lo-
kalplanen. Denne rapport opfylder bade kravene i forhold til miljgvurdering af
lokalplanen og VVM-redeggrelsen.

\ Y,

4.1 Fokusomrader

| forbindelse med VVM og miljgvurdering af IKEA-varehuset er der lagt seerligt fokus

pa:

> /Endret detailhandelsmgnster

> Trafikale konsekvenser, seerligt for bilister og cyklister
> Stgj, vibrationer og luftkvalitet under anlaeg og drift

> Indpasning i byrummet og visuelle konsekvenser.

4.2 Afgreensning af projektomradet

Lokalplan og kommuneplantillaeg for projektomradet daekker matrikel nr. 1695h,
Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn. Det omrade, hvor der opfares et nyt IKEA va-
rehus, med tilhgrende funktioner, deekker en del af lokalplanomradet. IKEA projekt-
omradet afgraenses saledes af Carsten Niebuhrs Gade mod nordvest og af to byg-
gefelter, der kan indeholde hotelfaciliteter mod nordgst. Mod syd-vest og sydg-@st er
IKEA projektomradet for hovedforslaget sammenfaldende med afgraensningen af
lokalplanomradet (se Figur 4-1).

Mod nord-gst og i to byggefelter mod syd-vest friholdes et areal af lokalplanen til
andre formal end IKEA. | den nordgstlige del af lokalplanomradet muliggeres byggeri
af to bygninger, der kan indeholde hotelfaciliteter. | den sydvestlige del af lokalplan-
omradet udleegges byggefelter til to bygninger, der kan indeholde ungdomsboliger.
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[ Projektomrade miljevurdering [ Matrikelgreense
Projektomrade V\VM-vurdering

Figur 4-1 Projektomradets afgreensning er vist med rod streg.

| denne miljgrapportvurderes varehusets miljgmaessige pavirkning (VVM), mens
konsekvenserne af det gvrige byggeri inden for lokalplanomradet vurderes, som led i
miljgvurdering af lokalplanen.

For flere emner vil et "worst case-scenarium" blive lagt til grund — eksempelvis i for-
bindelse med trafikvurderinger og de afledte stagjberegninger.

4.3 Overordnet vurderingsmetode

Der anvendes fglgende metode for vurderingerne:
) Ubetydelig eller neutral/ingen pavirkning: Der forventes ikke at vaere nogen
virkning pa miljget. Pavirkningerne anses som sa sma, at der ikke skal tages

hgjde for disse ved implementering af projektet

> Mindre pavirkning: Pavirkning af en grad, hvor det er usandsynligt, at afvaer-
geforanstaltinger er nadvendige.

> Moderat pavirkning: Pavirkning af en grad, hvor afvaergeforanstaltninger bar
overvejes
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> Vaesentlig pavirkning: Pavirkning anses for sa alvorlig, at man bgr overveje at
gndre projektet eller gennemfare afveergeforanstaltninger for at mindske pa-
virkningen

Virkninger fra opfarelse og drift af IKEA ved Dybbglsbro med de indarbejdede pro-
jekttilpasninger og afveergeforanstaltninger vil blive sammenlignet med de eksiste-
rende forhold og O-alternativet.

4.4 Kumulative virkninger

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfarte eller planlagte projekter, som —
sammen med en virkning fra varehuset — kan forstaerke konsekvenserne pa miljget.

| forhold til trafik vil ombygning og eendret anvendelse af postterminalgrunden indga,
ligesom Bygningsstyrelsens projekt syd for Dybbglsbro bliver inkluderet i vurderin-
gen.

Omradet vil i en arraekke vaere praeget af anlaegsarbejde for ny bebyggelse og infra-
struktur, herunder szerligt etablering af afgreningskammer for metro Cityring, metro-
stationen v/Fisketorvet, udbygning af omradet Havneholmen langs Vasbygade og en
mulig udbygning af Fisketorvet. Her kan forekomme kumulative virkninger i forhold til

befolkningens oplevelse af omradet imens anlaegsarbejdet pagar.

De kumulative virkninger er behandlet i de enkelte fagkapitler.

4.5 Andre ngdvendige processer og tilladelser

| forbindelse med VVM-processen forventes fglgende udarbejdet:
> Lokalplanforslag og kommuneplantilleeg.

> Hvidbog pa baggrund af indkomne hgringssvar som fglge af 1. offentlighedsfa-
se.

) Samlet miljgvurdering og VVM-redeggarelse (miljgrapport).

) Hvidbog pa baggrund af indkomne hgringssvar som fglge af 2. offentlighedsfa-
se. Herunder sammenfattende redegerelse iht. Miljgvurdering af planer og pro-
grammer.

) VVM-tilladelse med vilkar.

Efterfalgende skal der indhentes diverse tilladelser efter gaeldende love.
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) Lovgrundlag og planforhold

51 Metode

Denne miljgvurdering forholder sig til de geeldende internationale, nationale, regiona-
le og lokale planlaegnings- og lovgivningsmaessige bindinger, der findes i det omra-
de, hvor IKEA Dybbglsbro planleegges opfart.

De fagspecifikke bindinger er beskrevet i de enkelte fagkapitler. | dette kapitel er der-
for indsamlet informationer om felgende lovmaessige bindinger inden for eller i naer-
heden af projektomradet:

> Fingerplan 2013

) Gaeldende kommuneplan og evt. tillaeg til kommuneplan for Kebenhavns Kom-
mune. Her er seerligt fokus pa detailhandelsplanlaegning og planlagt byudvikling

> Geeldende lokalplan for projektomradet

For hver af disse planer og lovmaessige bindinger er potentielle konflikter med pro-
jektet i anlaegs- og driftsfasen vurderet.

5.2 Nationale planer og regionale planer

Kommunerne har kompetence til at planlaegge for butiksformal inden for de rammer,
der er beskrevet i planlovens detailhandelsbestemmelser (Miljgministeriet 2010).
Foruden planlovens bestemmelser, gaelder i hovedstadsomradet ogsa Landsplandi-
rektiv om beliggenheden af bymidter, bydelscentre og aflastningsomrader mv. til de-
tailhandel i hovedstadsomradet (Miljgministeriet 2008).

Projektet vurderes at veere i overenstemmelse med bestemmelserne. Planlaegning
for detailhandel er beskrevet naermere i kapitel 6 Detailhandelsanalyse.
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5.2.1 Fingerplan 2013

For hovedstadsomradets planlaegning geelder fingerplanens bestemmelser, hvis
principper har vaeret grundlaeggende for planleegning i hovedstadsomradet i artier.
Senest blev planen revideret i 2013 med Fingerplan 2013 (Naturstyrelsen 2013).
Planen er bestemmende for placering af nye byudviklingsomrader, infrastruktur og
muligheden for offentlig transport samt sikring af de gr@nne Kkiler.

Af Fingerplan 2013 fremgar det, at byfunktioner med intensiv karakter, for eksempel
pa grund af arealudnyttelse, starrelse eller besggsmenster, skal placeres inden for
stationsnaere omrader og fortrinsvis inden for de stationsneere kerneomrader. Det
stationsnaere kerneomrade er afgraenset af en maksimal afstand pa 600 m fra stati-
onen.

Med placeringen teet op ad Dybbglsbro Station vil et nyt IKEA-varehus ligge inden
for det stationsnzere kerneomrade og dermed vaere i overensstemmelse med Fin-
gerplanens bestemmelser om stationsnaer placering af erhvervsbyggeri med over
1.500 m? etagemeter.

5.3 Kommuneplan

Kommuneplanen udger det overordnede plangrundlag for projektomradet. Kommu-
neplanen skal veaere i trad med den regionale udviklingsplan, Fingerplan 2013, lige-
som den skal overholde gvrig national lovgivning.

| Kebenhavns Kommunes Kommuneplan 2015 (Kegbenhavns Kommune 2015e) fin-
des der en raekke generelle retningslinjer for den overordnede byudvikling og er-
hverv:

> Byudvikling skal fortrinsvis ske gennem omdannelse og forteetning af nedslidte
industri- og havnearealer til moderne funktionsblandede bydele og bykvarterer

> Kgbenhavn skal fastholdes som @resundsregionens overordnede butiks- og
oplevelsescenter

> Transportafstande ved indkgb skal begreenses og der skal sikres god tilgeenge-
lighed for alle, isaer for gédende, cyklende og kollektiv trafik

P Der skal veere alsidige indkgbsmuligheder i alle bydele

Kgbenhavns Kommunes gaeldende kommuneplan fra 2015 fastszetter rammeomra-
der for udviklingen. Nar der udarbejdes lokalplaner, eksempelvis for nyt byggeri, skal
det sikres, at rammeomradets bestemmelser overholdes. | Kommuneplan 2015 er
omradet, hvor det nye IKEA-varehus enskes opfert, udlagt til S3-rammeomrade,
serviceerhverv (Figur 5-1). Bebyggelsesprocenten for S3-rammeomrader er pa
185% og for den specifikke ramme, som projektomradet er omfattet af, gaelder en
seerlig bestemmelse om maksimal bebyggelseshgjde pa 47 m over terreen. Friarea-
lerne i omradet skal indga i ét sammenhaengende, offentligt tilgeengeligt streg gen-
nem omradet.

Projektet vil opfare bygninger pa op til 80 m over terreen, hvorfor det er ngdvendigt
at lave et kommuneplantillaeg, der tillader en maksimal bygningshajde i projektomra-
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det pa 80 m over terreen. Kommuneplantillzegget eendrer ikke pa andre bestemmel-
ser i den gaeldende kommuneplan 2015. Se desuden uddybning af kommunepla-
nens bestemmelser i kapitel 6 Detailhandelsanalyse.

5.4 Lokalplan

Projektomradet er omfattet af lokalplan nr. 485 Kalvebod Brygge Vest (Figur 5-1),
som blandt andet fastsaetter omradets formal og stiller krav til anvendelse. Lokalpla-
nen indeholder mulighed for at opfare bygninger inden for syv byggefelter til er-
hvervsmeessig anvendelse. Et afggrende element i planen er det offentligt tilgeenge-
lige landskabelige strag, der forlgber pa tveers af omradet.

Et nyt IKEA-varehus er ikke i overensstemmelse med den gaeldende lokalplan, hvor-
for der sidelgbende med proceduren for VVM-redeggrelsen udarbejdes forslag til ny
lokalplan. De miljigmaessige pavirkninger af realisering af lokalplanen vurderes i for-
bindelse med denne miljgvurdering af planen. Den nye lokalplan vedtages umiddel-
bart fgr udstedelse af VVM-tilladelse til projektet.
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[ IKEA Projektomrade Rammeomrader:

| Blandet erhverv

| Boliger (3-6 etager)
[ Boliger og serviceerhvery
[ Fritidsformal

] Husbade

[ Institutioner

[ ] serviceerhverv
[ Tekniske anleeg

[-~7] Lokalplan 485

Figur 5-1 Projektomradet er omfattet af rammeomrade til serviceerhverv.
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6 Detailnandelsanalyse

De detailhandelsmaessige konsekvenser, der er forbundet med etablering af et
IKEA-varehus pa ca. 37.000 m? ved Kalvebod Brygge, beskrives og vurderes i dette
kapitel.

| forbindelse med konsekvenserne for detailhandlen er det kun relevant at vurdere
konsekvenserne i driftsfasen, da anlaegsarbejdet ikke vil medfgre konsekvenser for
detailhandlen.

Kapitlet bygger pa vurderinger foretaget af ICP i 2015 i rapporten "Konsekvenser
ved etablering af et IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge i Kabenhavn". Horisontaret
er fastlagt til 2021, hvor varehuset forventes at have veeret i drift i tre ar.

6.1 Afgraensning og metode

| forbindelse med etablering af et IKEA-varehus i den centrale del af Kgbenhavn er
der udarbejdet en analyse om konsekvenserne for den eksisterende detailhandel.
Rapporten indeholder en angivelse af den nuveerende situation (2015). Omsaetnin-
gen i udvalgsvarebutikkerne i hovedstadsomradet er beskrevet pa baggrund af rap-
porten, "Analyse af detailhandelen i Kabenhavns Kommune 2014” (ICP 2014).

Konsekvenserne for detailhandlen i 2021, hvor varehuset forventes at have vaeret
abent i tre ar, er beskrevet bade for den situation, hvor IKEA-varehuset er i drift samt
den situation, hvor projektet ikke gennemfgres (0-alternativet).

Analysen af konsekvenserne er udarbejdet af ICP, og resultaterne ligger til grund for
vurderingerne i denne VVM-redeggrelse. Rapporten er vedlagt i Bilag A. Til analy-
sen er anvendt eksisterende detailhandelsanalyser, viden om kendte store butiks-
projekter i Hovedstadsomradet, Danmarks Statistiks forbrugsstatistik, befolknings-
prognoser for hovedstadsomradet samt interne data fra IKEA. Derudover inddrages
erfaringer om detailhandel til bl.a. at kvalificere og estimere data.

Analysen af konsekvenserne omhandler udelukkende detailhandel med produkter i
kategorien, boligudstyr. Butikker, der forventes at veere mest konkurrenceudsat, er
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mgbelbutikker, kakkenbutikker, butikker med boligtekstil, teeppebutikker, isenkreem-
mere, byggemarkeder og butikker med babyudstyr i Storkebenhavn.

6.2 Lovgrundlag og planforhold

Malene for planleegning for detailhandel er opdelt pa flere forskellige niveauer. Disse
udgeares af:

P Planlovens bestemmelser om detailhandel fastleegger de overordnede mal for
planleegning til butiksformal.

> Landsplandirektivet for Hovedstadsomradet fastsaetter bl.a. beliggenheden af
bymidterne og aflastningsomraderne, hvor der kan placeres udvalgsvarebutik-
ker pa mere end 2.000 m2.

) Kommuneplan 2015 for Kgbenhavns Kommune, Kgbenhavns Kommune
(2015e) fastsaetter mal, retningslinjer og rammer for planleegningen for detail-
handel i kommunen.

Det fglgende beskriver malene for planlaegning for detailhandel for hvert af de tre
niveauer. Afslutningsvis vurderes sammenhaengen mellem malene for planlaegning
for detailhandel og projektet med IKEA ved Kalvebod Brygge.

6.2.1 Planlovens mal for planleegning af detailhandel

Planlovens detailhandelsbestemmelser fastlaegger, at arealer til butiksformal fgrst og
fremmest skal udlsegges i den centrale del af en by. Formalet med bestemmelserne,
der er beskrevet i Planlovens § 51, er:

> at fremme et varieret butiksudbud i mindre og mellemstore byer og i de starre
byers bydele.

> at fremme en detailhandelsstruktur, som styrker de eksisterende bymidter som
levende og varierede handelscentre.

> at butikker placeres med god tilgeengelighed for alle trafikarter, og at transport-
afstande ved indkab begraenses for at fremme en samfundsmaessigt baeredyg-
tig detailhandelsstruktur.

Planloven sikrer bl.a., at den kommunale planleegning fremmer et varieret butiksud-
bud i byerne. Det betyder, at de store udvalgsvarebutikker pa mere end 2.000 m?
kan placeres i bymidterne eller i aflastningsomrader i de starste byer, jf. § 5 q. Det er
ikke hensigten med planloven at beskytte eksisterende butikker fra konkurrence.

IKEA gnsker at etablere et varehus i den centrale del af Kebenhavn ved Kalvebod
Brygge neer Fisketorvet. De naermeste IKEA-varehuse ligger i Gentofte ca. 10 km
nord for Indre by og i Haje-Taastrup ca. 20 km vest for Indre by. Et nyt og stort
IKEA-varehus i den centrale del af Kgbenhavn vil i hgj grad vaere med til at sikre et
varieret udbud i City og til at styrke bymidten som helhed.
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Varehuset vil primaert henvende sig til kunder i Kgbenhavn, Frederiksberg, Hvidovre,
Tarnby og Draggr kommuner. Med den centrale placering med naerhed til S-
togsstationen Dybbglsbro og den fremtidige metrostation ved Fisketorvet, forventes
mange kunder at benytte offentlig transport eller cykel. Med et nyt og varieret vare-
udbud i City, mulighed for at styrke bymidtens udvalgsvarehandel under ét og med
den gode tilgeengelighed for seerligt brugere af den kollektive trafik og cyklister lever
projektet op til Planlovens mal om butiksudvikling.

6.2.2 Landsplandirektivet for Hovedstadsomradet

| hovedstadsomradet fastleegger Miljgministeren i et landsplandirektiv beliggenheden
af bymidter. | hovedstadsomradet fastlaegger landsplandirektivet, i hvilke bymidter og
aflastningsomrader, der kan etableres udvalgsvarebutikker med mere end 2.000 m?
butiksareal. | Kgbenhavns Kommune er der udpeget 10 bymidter: Indre by (inkl. Fi-
sketorvet), Orestad City, Osterbrogade, Narrebrogade, Vesterbrogade, Amagerbro-
gade, Frederikssundsvej, det centrale Valby og Vanlgse og et omrade omkring
Gammel Kgge Landeve,;.

Landsplandirektivet for detailhandel i hovedstadsomradet fastleegger bymidter og
aflastningsomrader i Hovedstadsomradet, hvor de store udvalgsvarebutikker som
IKEA kan placeres. Projektomradet for IKEA ligger imidlertid ikke inden for bymidte-
afgreensningen. En ny afgraensning af bymidten skal ske i henhold til bekendtggrelse
om afgraensning af bymidter og bydelscentre, der beskriver to metoder. Den primeae-
re metode, den statistiske metode, bygger pa et princip om, at den statistiske bymid-
te er et afgraenset omrade med korte afstande mellem byfunktionerne. | forbindelse
med planlaegningen inddrages et tidligere banearealer til byudvikling, hvor der i dag
ikke er nogen byfunktioner, der har en teet sammenhasng med de gvrige funktioner i
bymidten. Afgreensningen af bymidten, Indre by (inkl. Fisketorvet), kan derfor ikke
ske efter bekendtgarelsens § 1, stk. 2 (den statistiske metode). Afgreensningen sker
i stedet efter den anden metode, der er beskrevet i bekendtgarelsens § 2. Her skal
der skal redegares for 1) behovet for nybyggeri, 2) mulige omrader, der kan inddra-
ges, 3) planernes sammenhaeng med den kommunale detailhandelsstruktur og 4)
konsekvenser for bymiljg og trafik.

Kgbenhavns Kommune har i Kommuneplan 2015 redegjort for, hvorfor bymidteaf-
greensningen ved Fisketorvet kan udvides efter § 2 i Bek. om afgraensning af bymid-
ter og bydelscentre.

1 Behov for nybyggeri

Der bor ca. 580.000 personer i Kebenhavns Kommune. Befolkningsudviklingen be-
tyder, at der i 2025 forventes at vaere ca. 670.000 indbyggere i kommunen svarende
til en vaekst pa ca. 90.000 indbyggere i perioden 2015-2025. | detailhandelsanalysen
for Kgbenhavns Kommune er det vurderet, at der i perioden frem mod 2027 vil veere
behov for yderligere ca. 225.000 m? areal til udvalgsvarebutikker. Et nyt IKEA-
varehus i den centrale del af Kgbenhavn vil veere i overensstemmelse med behovet
for nyt areal til udvalgsvarebutikker.

2 Inddragelse af et nyt omréade i bymidten
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Pa grund af varehusets stgrrelse er det ikke muligt at indpasse i den eksisterende
bymidte. Derfor udvides bymidten til at omfatte en del af de tidligere banearealer
langs Kalvebod Brygge umiddelbart nord for Dybbglsbro. Med sin centrale placering
neer ved Dybbglsbro Station og Fisketorvet Shopping Center er omradet bade velbe-
liggende i forhold til kollektiv trafik og eksisterende indkgbsmuligheder.

3  Sammenheeng med malene i den kommunale detailhandelsstruktur

Varehuset vil understgtte kommuneplanens mal om at styrke Kgbenhavns position
som @resundsregionens centrum for handel og oplevelser samt sikre god tilgaenge-
lighed til butikker for gadende, for cyklende og for brugere af den kollektive trafik.

4  Konsekvenser for bymiljg og trafik

Det vurderes, at etablering af et IKEA-varehus ved Dybbglsbro Station vil styrke Kg-
benhavn i den regionale konkurrence, bl.a. ved at tilbyde indkabsmuligheder for de
mange kagbenhavnere, som i dag besgger IKEAs varehuse i Gentofte og Hgje Taa-
strup. ICP har som konsulent for IKEA vurderet, at op mod 50 % af omseetningen i
det nye varehus vil skulle tages fra de eksisterende varehuse.

Omradet ligger ved Dybbglsbro station, og en ny metrostation abner ved Fisketorvet
i 2023. Med den centrale placering forventes det, at mange kunder vil komme med
offentlig transport eller pa cykel. Den stigende cykel- og gangtrafik vil skabe behov
for at udvide kapaciteten pa Dybbglsbro.

Omradet har en god vejbetjening med nem adgang til Kalvebod Brygge og Vasby-
gade. Etablering af et varehus vil age den lokale belastning af vejnettet og de naer-
meste lyskryds. Det vurderes, at der i spidsbelastningsperioder vil kunne opsté kg-
dannelser og vanskeligheder med afviklingen af biltrafikken.

For Hovedstadsomradet som helhed kan etableringen af et IKEA-varehus teet ved
Dybbglsbro dog kunne fgre til en lavere trafikbelastning end i dag, hvor mange ind-
byggere i centralkommunerne karer i bil til IKEA i Taastrup og Gentofte. Derfor for-
ventes de samlede trafikale og miljgmeessige konsekvenser af butiksudbygningen at
veere sma.

6.2.3 Kgbenhavns Kommunes planleegning for
detailhandel

Den konkrete opgave med at planlaegge for detailhandel ligger hos kommunerne.
Planleegning for detailhandel er beskrevet med overordnede mal, retningslinjer og
konkrete rammer. Det er Kgbenhavns Kommunes mal at sikre:

> Kgbenhavns position som @resundsregionens overordnede butiks- og oplevel-
sescenter,

> Gode indkgbsmuligheder i alle bydele,

> Begraensede transportafstande ved indkab,
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> God tilgeengelighed for alle, iszer for gadende, cyklende og kollektiv trafik.

En attraktiv beliggenhed og tilstedeveaerelsen af kritisk masse vil fa en stigende be-
tydning for de fysiske udvalgsvarebutikker i fremtiden. De senere ar har detailhand-
lens udvikling bevaeget sig i retning af feerre men stgrre butikker og udbudspunkter,
stigende internethandel og efterspargsel efter indkgbsmiljg med en stor oplevelses-
rigdom. Det betyder, at iszer Indre by (inkl. Fisketorvet) og QOrestad City forventes at
fa sterre betydning i fremtiden, og at konkurrencen mellem Qresundsregionens stor-
ste udbudspunkter vil blive skeerpet. Det betyder samtidig, at det kan veere vanske-
ligt at opretholde en bred forsyning med udvalgsvarebutikker i alle bydele. Derfor
forventes det, at den stgrste udvikling af detailhandlen i Kebenhavns Kommune vil
ske i bymidterne. En betydelig del af vaeksten vil vaere knyttet til den regionale de-
tailhandel i Indre by (inkl. Fisketorvet) og Qrestad City.

Redegerelsen for detailhandel viser, at Kgbenhavns Kommune med Kommuneplan
2015 planleegger for 9 udvalgsvarebutikker pa mere 2.000 m2. De store butikker for-
deles med tre i Indre by (inkl. Fisketorvet), tre i Jrestad City, samt tre i de gvrige
bymidter under ét. De store udvalgsvarebutikker pa mere end 2.000 m? skal veere
med til at fastholde og udvikle Kgbenhavns position som regionens overordnede
butiks- og oplevelsescenter.

| rapporten "Analyse af detailhandlen i Kgbenhavn 2014” vurderes det, at der kan
planleegges for op til ca. 350.000 m? nyt butiksareal frem til 2027. Vurderingen af
arealbehovet er baseret pa forventninger til befolkningsudvikling, udviklingen i privat-
forbruget samt de markedsmaessige muligheder. Den stgrste faktor for arealbehovet
er, at befolkningen i Kgbenhavns Kommune ventes at vokse med ca. 90.000 ind-
byggere i perioden 2015-2025.

Rammerne for butiksudvikling i Kebenhavns Kommune viser, at butikker som ho-
vedregel skal placeres inden for de afgraensede bymidter og bydelscentre. Den
maksimale ramme for butiksareal i City er opgjort til 365.000 m2. Restrummelighe-
den er 41.500 m2. Den maksimale starrelse for dagligvarebutikker er 3.500 m? og
2.000 m? for udvalgsvarebutikker. Rammerne fastsaetter ogsa, at der ved Fisketorvet
kan etableres én udvalgsvarebutik pa op til 37.000 m2. Rammen er fastlagt for at
skabe mulighed for etablering af et nyt IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge.

6.3 Eksisterende forhold og 0-alternativet

Kgbenhavns Kommune har i 2014 faet udarbejdet en detailhandelsanalyse, der viser
de eksisterende forhold for detailhandlen i Kebenhavns Kommune (ICP 2014). Inden
for de seneste ar er der udviklet flere nye store butiksprojekter i Hovedstadsomradet,
der vil pavirke den eksisterende detailhandel. De nye butiksprojekter, befolkningsud-
viklingen, udviklingen i privatforbruget og internethandlens udvikling har ogsa betyd-
ning for konsekvenserne for den eksisterende detailhandel — ogsa hvis der ikke
etableres et IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge.
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6.3.1 Den eksisterende detailhandel i Kgbenhavns
Kommune

| 2014 blev der registreret naesten 4.100 butikker i Kebenhavns Kommune. Butikker-
ne var fordelt pa ca. 1.330 dagligvarebutikker og knap 2.760 udvalgsvarebutikker.
Siden 2008 er antallet af butikker faldet med ca. 7 % svarende til en reduktion pa ca.
300 butikker — herunder er der registreret ca. 225 faerre udvalgsvarebutikker. Pa
landsplan er der ca. 10 % faerre butikker end i 2008. | Kgbenhavns Kommune har
udviklingen mod faerre butikker ikke vaeret sa markant som pa landsplan.

Den samlede detailhandelsomsaetning i butikkerne i Kgbenhavns Kommune er i
2013 opgijort til godt 36 mia. kr., hvilket er stort set pa niveau med 2007. Pa trods af
den betydelige befolkningstilgang i Kebenhavns Kommune har faktorer som e-
handel, den forbedrede lokale dagligvareforsyning uden for Kgbenhavns Kommune,
den ggede udespisning og den ggede regionale konkurrence betydet, at dagligvare-
omsaetningen i kommunen ikke er steget med mere end landsgennemsnittet. Om-
vendt er udvalgsvareomsaetningen faldet vaesentlig mindre i Kebenhavns Kommune
end pa landsplan.

Handelsbalancen udtrykker forholdet mellem butikkernes omsaetning og det samlede
forbrug inden for kommunen. | Kgbenhavns Kommune er den samlede handelsba-
lance opgjort til 128 for 2013. Omsaetningen i kommunens butikker er med andre ord
28 % hgjere end det samlede forbrug pa detailhandel hos kommunens borgere.
Handelsbalancen for dagligvarer er 104 %, mens handelsbalancen for udvalgsvarer
er 159 %. Handelsbalancerne viser, at der stort set er balance mellem dagligvarebu-
tikkernes omsaetning og borgernes dagligvareforbrug. Pa den anden side omsaetter
udvalgsvarebutikkerne i Kgbenhavns Kommune for ca. 60 % mere end det samlede
udvalgsvareforbrug i kommunen. Det svarer til, at butikkerne i Kgbenhavns Kommu-
ne tiltraekker ca. 7,4 mia. kr. mere omsaetning end det lokale forbrugsgrundlag.
Overskuddet pa handelsbalancen for udvalgsvarer vidner om, at Kgbenhavn tiltraek-
ker en stor maengde handel fra forbrugere, der er bosat uden for kommunen.

Den samlede handelsbalance for Kgbenhavns Kommune er faldet fra 137 i 2007 til
128 i 2013. Det svarer til, at overskuddet pa handelsbalancen er faldet med naesten
2 mia. kr. — fra ca. 9,8 mia. kr. i 2007 til ca. 7,9 mia. kr. i 2013. Med et nyt IKEA-
varehus med en samlet arlig omseetning pa 800-850 mio. kr. er det sandsynligt, at
handelsbalancen for Kebenhavns Kommune kan stige.

6.3.2 Forudsaetninger om kommende butiksprojekter i
Hovedstadsomradet

Konsekvenserne for bade 0-alternativet og for hovedforsalget med et IKEA-varehus
pa 37.000 m? ved Kalvebod Brygge er vurderet ud fra falgende forudsaetninger om
situationen i 2021:

> Det er muligt at etablere udvalgsvarebutikker pa mere end 2.000 m? i alle by-
midter i Kebenhavns bydele, herunder ogsa i Kebenhavns City.

> | Kgbenhavns City er der etableret 3.000 m? detailhandel i det gamle Hoved-
postkontor.
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| Kebenhavns City er der i gvrigt foretaget moderniseringer, mindre udvidelser
og omdisponering af butikslokaler og -omrader.

| Carlsbergbyen er der i 2021 etableret 22.000 m? detailhandel, hvoraf ca. 5.500
m? forudsaettes disponeret til dagligvarer og ca. 16.500 er disponeret til ud-
valgsvarebutikker. 12.000 m? af udvalgsvarearealet er disponeret til udvalgsva-
rebutikker pa 500-2.000 m?2.

| Valby Idreetspark er der etableret én butik, der forhandler seerligt pladskrae-
vende varegrupper, og som har et samlet areal pa op til 20.000 m?2.

| Arhusgade-kvarteret i Kebenhavns Nordhavn er der i 2018 etableret 10.000
m? detailhandel.

Shoppingcentret Galleria i Vanlgse er etableret i 2017 og har et samlet detail-
handelsareal pa hgjst 20.000 m2.

Lyngby Storcenter styrkes frem til 2021 med bl.a. et stort hgjprofileret super-
marked samt ca. 8.000 m? til udvalgsvarebutikker.

Detailhandlen i de @vrige dele af markedsomradet tilpasses og udvikles lgben-
de med hensyn til butikkernes stgrrelse og sortimentssammensaetning.

6.3.3 Qvrige forudsaetninger

Ud over forudsaetningerne om udviklingen i butiksudbuddet har ICP ogsa opstillet en
reekke andre forudsaetninger, som ligger til grund for konsekvensberegningerne:

IKEA etablerer en attraktiv udbringningsordning, der er med til at sikre, at for-
brugere, der besgger butikken pa cykel eller til fods far en attraktiv mulighed for
ogsa at kgbe stgrre varer.

Befolkningsudviklingen fglger de geeldende befolkningsprognoser for Kaben-
havns Kommune og for den indre del af Hovedstadsomradet.

Der regnes i forbindelse med fremskrivningerne af det potentelle forbrug med
en arlig stigning i forbruget af relevante varegrupper pr. person pa 1,5 % frem til
2021.

E-handel med varegrupper, der har relation til IKEAs produktsortiment, vil i
2021 daekke ca. 15 % af forbruget.

6.3.4 Konsekvenser ved 0-alternativet

Sammenligningsgrundlaget for etablering af IKEA ved Kalvebod Brygge findes i 0-
alternativet. Her forudsaettes det, at projektomradet ved Kalvebod Brygge anvendes
som hidtil eller til andre formal end detailhandel.
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Forudsaetningen i O-alternativet er, at omsaetningsfordelingen i de forskellige han-
delscentre udvikles som fglge af etableringen af de nye og kendte butiksprojekter.
Samtidig forudsaettes forbruget pa udvalgsvarer i de fysiske butikker at vokse med
samme takt som i hovedforslaget pa grund af befolkningsveekst og en forventet for-
brugsstigning. Pa baggrund af forudseetningerne, som er vist i afsnit 6.3.2, har ICP
vurderet konsekvenserne for detailhandlen i det tilfeelde, at IKEA-varehuset ikke
etableres, se Tabel 6-1.

Tabel 6-1 Udviklingen i udvalgsvareomsaetningen (mio. kr. inkl. moms i 2014-priser), det nye
IKEA- varehus ikke etableres.
* markerer omsaetningen uden IKEA-varehusene i Hgje-Taastrup og Gentofte.

Vurderet omsaetning Vurderet omsaetning
(2014) uden IKEA Kalvebod
Brygge (2021)
IKEA i Gentofte og i He- | 2.300 2.700
je-Taastrup
Indre by 10.300 11.700
@sterbro og Narrebro 2.400 2.600
Vesterbro, Kgs. Enghave | 2.300 2.800
og Valby
Vanlgse, Branshgj, Hu- 1.200 1.550
sum og Bispebjerg
Amager gst og vest 3.700 3.900
Frederiksberg Kommune | 1.900 2.300
Drager og Tarnby Kom- 500 450
muner
Rgdovre, Hvidovre, 4.400 4.600
Brendby og Glostrup
Kommuner
Albertslund, Haje- 3.000* 3.200*
Taastrup, Vallensbaek og
Ishgj Kommuner*
Ballerup og Herlev Kom- | 1.500 1.900
muner
Gentofte, Gladsaxe og 4.900* 5.300*
Lyngby-Taarbsek Kom-
muner*
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Som det fremgar af tabellen, vil stort set alle omrader i Hovedstadsomradet opna en
hejere udvalgsvareomsaetning i butikkerne i 2021 end i 2014. Arsagen skal i hgj
grad tilskrives den store befolkningstilveekst og de nye og planlagte butiksprojekter.
De eneste omrader, der sandsynligvis vil opna en lavere udvalgsvareomsaetning, er
Drager og Tarnby Kommuner. Arsagen skyldes, at kommunerne har en lidt lavere
befolkningstilveekst end de gvrige del af Hovedstadsomradet, og at der ikke er plan-
lagt for stagrre butiksudvidelser.

6.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Det fglgende indeholder miljgkonsekvenser for den eksisterende detailhandel i 2021
som fglge af etablering af et IKEA-varehus pa op til 37.000 m? ved Kalvebod Brygge.

6.4.1 Forudsaetninger for vurdering af konsekvenser for
detailhandlen

Forudseetningerne for at vurdere konsekvenserne for detailhandlen ved etablering af
IKEA ved Kalvebod Brygge tager udgangspunkt i de samme forudsaetninger som for
O-alternativet, se afsnit 6.3.2 og 6.3.3.

Forudsaetningerne bygger bl.a. pa forhold om udbygning af detailhandlen i Hoved-
stadsomradet samt forudsaetningerne om den generelle udvikling i handelsmgnstre-
ne.

Forskellen mellem 0O-alternativet og hovedforslaget er etablering af IKEA ved Kalve-
bod Brygge. Det vurderes, at IKEAs ved Kalvebod Brygge med et bruttoetageareal
pa op til 37.000 m? vil opna en arlig omsaetning i 2021 pa 800-850 mio. kr. inkl.
moms. Omseetningen skal ses som et udtryk for, hvad der betales i butikken, herun-
der kab-og-tag-med samt kgb-og-levering.

6.4.2 Konsekvenser for detailhandlen

Med IKEA-varehuse i Gentofte, Hgje Taastrup og Malmé forventes hovedstadsbor-
gernes forbrug pa udvalgsvarer ikke at stige som fglge af endnu et IKEA-varehus
ved Kalvebod Brygge. Omsaetningen i det nye varehus vil derfor blive hentet fra de
eksisterende butikker (Tabel 6-2).

De starste dele af omsaetningen vurderes at blive hentet fra de neermeste omrader
med et tilsvarende udbud — herunder szerligt de to IKEA-varehuse i Gentofte og Ho-
je-Taastrup. IKEA oplyser, at handlen pa tveers af Gresund er begraenset.

Derneest fglger, at omsaetningen vil blive hentet fra de naermeste handelsomrader

med gvrige butikker med boligudstyr, herunder seerligt Indre by, Vesterbro, Kgs.
Enghave, Valby i Kebenhavns Kommune samt og Frederiksberg Kommune.
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De resterende dele af omszaetningen i det nye IKEA-varehus vurderes at blive hentet
fra et bredere markedsomrade i og omkring Hovedstadsomradet.

Tabel 6-2 Udviklingen i udvalgsvareomsaetningen (mio. kr. inkl. moms i 2014-priser) med det
nye IKEA-varehus pé Kalvebod Brygge.
* markerer omsaetningen uden IKEA-varehusene i Hgje-Taastrup og Gentofte.
Vurderet Vurderet om- Vurderet Vurderet Andel af
omsaetning | saetning med omsaetnings- | omseetnings- | omsaet-
(2014) IKEA Kalvebod | reduktion reduktion ningen i
(mio. kr.) Brygge (2021) (2021) (2021) den nye
(mio. kr.) (mio. kr.) (%) butik

IKEA ved - 800-850 +800-850

Kalvebod

Brygge

IKEA i Gentof- | 2.300 2.700 -400-425 Ca. -15% 50%

teogi

Hgje-Taastrup

Vesterbro, 2.300 2.800 -75-100 Ca.3% 9%

Kgs. Enghave

og Valby

Indre by 10.300 11.700 -50-75 Ca.-0,5% 6%

Frederiksberg | 1.900 2.300 -50-75 Ca. -3% 6%

Kommune

Dsterbro og 2.400 2.600 -25 Ca.-1% 3%

Ngrrebro

Vanlgse, 1.200 1.550 -25 Ca.-1,5% 3%

Brenshgj, Hu-

sum og Bi-

spebjerg

Amager gst 3.700 3.900 -25 Ca. -0,5% 3%

og vest

Dragear og 500 450 <25 -0-6% 0-3%

Tarnby

Kommuner

Rgdovre, 4.400 4.600 -25 Ca. -0,5% 3%

Hvidovre,

Bregndby og

Glostrup
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Kommuner

Albertslund, 3.000* 3.200* <25 -0-1% 0-3%
Hgje-
Taastrup, Val-
lensbaek og
Ishgj Kom-
muner*

Ballerup og 1.500 1.900 -25 -1,5% 3%
Herlev Kom-
muner

Gentofte, 4.900* 5.300* -25 -0-1% 3%
Gladsaxe og
Lyngby-
Taarbeaek
Kommuner*

Uden for om- -25 3%
radet

Omkring 50 % af omsaetningen i det nye IKEA-varehus vurderes at blive hentet fra

de to eksisterende IKEA-varehuse i Hovedstadsomradet. Det vurderes, at iseer va-

rehuset i Gentofte vil afgive en betydelig del af omszaetningen. Samlet set vil konse-
kvenserne vaere en omsaetningsreduktion pa i starrelsesordenen 15 % i de to butik-
ker tilsammen.

Ud over den direkte konkurrence til de to tilsvarende IKEA-varehuse er det ICPs
vurdering, at IKEA-varehuset ved Kalvebod Brygge vil fa et relativt begreenset op-
land. Det naermeste opland til IKEA ved Kalvebod Brygge vurderes at udggres af
Kgbenhavns, Frederiksberg, Tarnby, Drager og Hvidovre Kommuner.

Geografisk er hovedsageligt detailhandlen i de kgbenhavnske bydele, der bliver pa-
virket mest. De fleste omrader har imidlertid en betydelig befolkningstilveekst, der vil
medvirke til et gget forbrugsgrundlag. Dermed vil befolkningstilvaeksten vaere med til
at afbede pavirkningen for de eksisterende butikker.

6.5 Konklusion og eventuelle
afvaergeforanstaltninger

Planleegningen for IKEA ved Kalvebod Brygge lever op til planlovens, landsplandi-
rektivets og kommuneplanens mal for planlaegning for detailhandel. Pa grund af bu-
tikkens starrelse er det ikke muligt at indpasse varehuset i den eksisterende bymid-
te. Med Kommuneplan 2015 for Kgabenhavns Kommune er omradet ved Kalvebod
Brygge derfor inddraget i bymidteafgraensningen. Med sin centrale placering neer
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ved Dybbglsbro Station og Fisketorvet Shopping Center er omradet bade velbelig-
gende i forhold til kollektiv trafik og eksisterende indkgbsmuligheder.

De starste konsekvenser ved etablering af et stort IKEA-varehus ved Kalvebod
Brygge vil veere for de to eksisterende IKEA-varehuse ved Gentofte og Hgje-
Taastrup, der vurderes at miste op mod 15 % af omsaetningen.

De naeststorste konsekvenser vurderes at veere for handlen i Tarnby og Drager
Kommuner, hvor omsaetningen forventes at blive reduceret med op til 6 %. Det vil
seerligt veere byggemarkeder og kekkenbutikker i omradet ved Kirstinehgj, der vil
miste en del af omseetningen. Den relativt beskedne udvalgsvareomsaetning samt
den beskedne befolkningstilveekst i Tarnby og Drager Kommuner betyder, at butik-
kerne er mindre robuste overfor nye konkurrenter, end de fleste andre omrader i Ho-
vedstadsomradet.

Konsekvenserne for handelsomraderne i den indre del af Hovedstadsomradet er
generelt relativt afdeempede. ICP vurderer, at udvalgsvareomsaetningen i Indre by i
Kagbenhavn i 2021 vil falde med ca. 0,5 %, hvis der etableres et IKEA-varehus ved
Kalvebod Brygge. Pa Vesterbro, ved Kongens Enghave, i Valby samt i Frederiks-
berg Kommune vil omszetningsreduktionen vaere mindre end 4 %. Pa Narrebro og
@sterbro vil omsaetningsreduktionen veere ca. 1 %. | de gvrige kebenhavnske bydele
vil der ligeledes veere tale om marginale konsekvenser.

For de neermeste gvrige omegnskommuner som Ballerup, Herlev, Radovre, Gladsa-
xe kommuner mv. vurderes effekterne at vaere relativt begraensede. Befolkningstil-
veeksten, forbrugsvaeksten og afstanden til det nye IKEA-varehus vurderes at afbade
effekterne.

Det vurderes, at etableringen af IKEA pa Kalvebod Brygge vil veere maerkbar i en
reekke enkeltbutikker, herunder seerligt IdéMgbler, Jysk, flere kakkenbutikker og bu-
tikker med sengeudstyr i Hovedstadsomradet. ICP vurderer, at der ikke vil veere bu-
tikker, der bliver lukningstruet som felge af etableringen af IKEA.

6.5.1 Afveergeforanstaltninger

Der indgar ikke seerlige afvaergeforanstaltninger i forhold til detailhandel. Detailhan-
delsomradet handteres i hovedstadskommunernes kommuneplanleegning, hvor der
hvert fijerde ar ggres status og planlaegges for den overordnede udvikling pa omra-
det.

6.6 Eventuelle mangler

Der vurderes ikke at forekomme yderligere mangler i forhold til kortlaegning og vur-
dering af miljgkonsekvenserne for detailhandel.
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7 Trafik og adgangsforhold

| dette kapitel, som er udarbejdet af konsulentfirmaet Via Trafik, beskrives de konse-
kvenser, som et nyt IKEA-varehus pa Kalvebod Brygge vurderes at fa for trafikafvik-
ling og trafiksikkerhed i omradet.

7.1 Afgraensning og metode

Kapitlet indeholder indledningsvis en beskrivelse af de eksisterende trafikale forhold
i neeromradet. Dette omfatter den trafikale struktur, biltrafik, kollektiv trafik, cyklister
mv. Herefter redeggres for de trafikale konsekvenser, nar der etableres en ny IKEA.

Beskrivelsen og redeggarelsen for de trafikale konsekvenser er baseret pa en analy-
se, der er udarbejdet af trafikkonsulentfirmaet Via Trafik for IKEA i 2015 (Via Trafik,
2015). Som grundlag indgar kryds- og snitteellinger i omradet. Samtidig indgar for-
ventede besagstal, IKEAs erfaringer og forventninger til spidsbelastningsperioder
samt varehusets forretningsmodel. Der er herudover foretaget en mikrosimulering af
den forventede fremtidige trafikafvikling i neeromradet.

Til at vurdere de trafikale konsekvenser er der taget hgjde for varehusets indretning
ift. parkeringspladser samt ind- og udkgrselsforhold. Vurderingen er differentieret i
forhold til de forskellige grupper af trafikanter; herunder fodgeengere og cyklister,
brugere af kollektiv transport samt biltrafikkanter. | forbindelse med varelevering,
renovation mv. vil der endvidere veere lastbiltrafik til og fra varehuset.

7.2 Eksisterende forhold og O-alternativet

7.2.1 Biltrafik
Biltrafik

Vejnettet omkring den kommende IKEA bestar af felgende veje:
» Kalvebod Brygge/Vasbygade

» Bernstorffsgade
e Carsten Niebuhrs Gade
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*  Arni Magnussons Gade
* Dybbaglsbro

Pa felgende figur er vist det nuvaerende vejnet omkring den planlagte IKEA. Naerom-
radet omkring den planlagte IKEA bestar af falgende overordnede veje:

Kalvebod Brygge er en sekssporet vej med en tilladt hastighed pa 60 km/h. Vasby-
gade er en firsporet vej med en tilladt hastighed pa 60 km/h. Bernstorffsgade er en
firsporet ved med en tilladt hastighed pa 50 km/h. Langs de overordnede veje er cy-
kelstier i begge retninger. Dette er ogsa tilfaeldet for de mindre veje som giver ad-
gang til IKEA i form af Carsten Niebuhrs Gade og Arni Magnussons Gade.

IKEA vil fa ind- og udgange i niveau med Carsten Niebuhrs Gade og i niveau med
Dybbglsbro. Carsten Niebuhrs Gade niveauet indrettes primeert til at betjene biltrafik,
sekundaert gédende og cyklende. Dybbglsbro-niveauet indrettes kun til cykler og ga-
ende.

sydhavnen

st | & v

Figur 7-1: Nuveerende vejnettet omkring den planlagte IKEA

Der er foretaget krydsteellinger af i omradet af person- & varebiler, lastbiler & busser,
cyklister samt fodgeengere torsdag d. 10. september kl. 15-18 og lgrdag d. 12. sep-
tember 2015 kl. 10-14 i krydsene:

» Kalvebod Brygge/Bernstorffsgade

» Bernstorffsgade/Polititorvet

» Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade
» Vasbygade/Havneholmen
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Derudover er der foretaget en snitteelling pa Carsten Niebuhrs Gade og pa Dybbgls-
bro fra torsdag d. 10. september til sendag d. 13./onsdag d. 16. september 2015. P&
falgende figurer er der vist resultaterne af spidstimerne for teellingen om torsdagen
og om lgrdagen for person- og varebiler samt fodgaengere. Det bemaerkes at trafik-
ken i krydset Bernstorffsgade/Carsten Niebuhrs Gade er talt af COWI 23. juni 2015.
Dette kan forklare forskellen i trafikken pa Bernstorffsgade mellem Polititovet og
Carsten Niebuhrs Gade. Ud over de viste trafikanter er der ogsa lastbiler og busser
pa vejnettet. Disse udger ca. 5 % pa hverdage og 4 % pa lgrdage af den samlede
trafik og fremgar ikke af figurerne.

| Bilag B Trafik er der mere detaljerede trafiktal, hvor trafikken er opgjort for spidsti-
merne for de enkelte kategorier person- og varebiler, lastbiler og busser, cyklister
samt fodgaengere.
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Figur 7-2: Resultat af teellinger, torsdag d. 10. september — spidstime kl. 15:45-16:45, kun person-
og varebiler samt fodgaengere.
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Figur 7-3: Resultat af teellinger, lordag d. 12. september — spidstime kl. 13:00-14:00, kun person- og
varebiler samt fodgaengere.

Kollektiv trafik
Den kollektive trafikbetjening omkring den planlagte IKEA omfatter:

» Dybbaglbro station (afstand ca. 200 m til perron): S-tog, ca. 30 afgange i ti-
men pr. retning pa hverdage, ca. 18 afgange pr. retning lgrdage og ca. 6 af-
gange pr. retning sgn- og helligdage.

» Dybbaglbro station, bus (afstand ca. 200-300 m til stoppested): buslinje 1A,
ca. 10 afgange i timen pr. retning pa hverdage, ca. 8 afgange pr. retning lar-
dage og ca. 9 afgange pr. retning sgn- og helligdage.

» Kalvebod Brygge/Dybbeglsbro — Fisketorvet (afstand ca. 100-200 m til stop-
pested): buslinje 30, 3-4 afgange i timen pr. retning bade hverdage, lgrdage
0g s@n- og helligdage.

Pa felgende figur ses den nuvaerende kollektive trafikbetjening i neeromradet om-
kring den planlagte IKEA.
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Buslinje-30
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Figur 7-4: Nuveerende kollektive trafikbetjening i neeromradet omkring den planlagte IKEA.
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7.2.2 O0O-alternativet

O-alternativet indeholder en udbygning af omradet i forhold til de rammer den eksi-
sterende lokalplan nr. 485 udstikker. Bebyggelsesplanen giver mulighed for 68.000
m2 etageareal i det sakaldte underomréade |, hvor IKEA planlaegges.

| lokalplanen er det beskrevet at En stgrre erhvervsorganisation gnsker at opfere et
nyt domicil pa hjgrnet af Kalvebod Brygge og Arni Magnussons Gade, og en anden
investor er interesseret i at etablere udstillingslokaler under landskabsstrgget syd for
Arni Magnussons Gade.

Et 0-alternativ der udnytter rammerne i lokalplanen for underomrade |, vurderes at
generere ca. 1.500 bilture pa hverdage og ca. 150 bilture pa lgrdage.

Hovedforslaget med IKEA er beregnet til at genere ca. 4.000 bilture pa hverdage og
ca. 5.500 bilture pa lgrdage.

Udnyttelsen af rammen fra lokalplanen for 0-alternativet vil trafikalt set medfgre min-

dre trafik end Hovedforslaget med IKEA. Der foretages ikke trafikale vurderinger og
simuleringer af konsekvenserne ved 0O-alternativet.
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7.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

| dette kapitel vurderes den pavirkning hovedforslaget har pa trafikken i anleegsfasen
og i driftsfasen. | anleegsfasen stammer pavirkningen fra transport til og fra bygge-
pladsen af materialer og jord, hvor der regnes med at hver transport genererer to
turer — en til og en fra byggepladsen. | driftsfasen stammer den primaere pavirkning
fra en forggelse af biltrafikken, som felge af varehuset og de fire enkeltstdende byg-
ninger. Den gvrige trafik indgar dog ogsa i vurderingerne.

7.3.1 Anlaegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Det er estimeret at transporterer af jord gennemsnitligt udgar ca. 27 lastbilskarsler
pr. dag (13,5 fulde + 13,5 tomme ture) ved en koncentreret relativt kort periode pa
maksimalt 8 maneder med jordtransporter. Ved en jeevn fordeling over en arbejds-
dag pa 8 timer, svarer det gennemsnitligt til under fire lastbiler i timen (to lastbiler til
byggepladsen og to lastbiler fra byggepladsen). | den resterende byggeperiode pa
ca. 10 maneder vil veere t/r kersler med materialer til/fra byggepladsen — ca. 13 kers-
ler pr. dag.

Lastbilernes ruter til og fra byggepladsen kendes ikke pa nuvaerende tidspunkt. Et
godt bud vil veere Kalvebod Brygge-Vasbygade-Sjeellandsbroen til motorvejen. Det
er undersggt hvilken belastning mertrafikken fra lastbilerne i anleegsfasen udger pa
det naere influensvejnet i form af Kalvebod Brygge, Bernstorffsgade og Carsten Nie-
buhrs Gade.

Pa Kalvebod Brygge sydvest for Bernstorffsgade er der en HVDT pa 41.700 karetg-
jer (teelling fra sep. 2015). Den tunge trafik (lastbiler og busser) udggr heraf 1.696
karetajer pa hverdage i perioden kl. 7-19 med en spidstimetrafik pa ca. 100-200 kg-
retgjer. | forhold til den nuvaerende tunge trafik pa Kalvebod Brygge vil en lastbilstra-
fik i de fgrste 8 maneder pa ca. 27 lastbiler i dagnet og under fire lastbiler i timen
veere ubetydelig.

Pa Bernstorffsgade nord for Kalvebod Brygge er der en HVDT pa 17.100 karetajer
(teelling fra sep. 2013). Den tunge trafik (lastbiler og busser) udger heraf 1.129 kare-
tojer pa hverdage i perioden kl. 7-19 med en spidstimetrafik pa ca. 50-150 kgretgjer.
| forhold til den nuveerende tunge trafik pa Bernstorffsgade vil lastbilstrafikken til/fra
IKEA i anleegsfasen veere ubetydelig.

Pa Carsten Niebuhrs Gade er der en HVDT pa ca. 2.000 kgretgjer (teelling fra sep.
2015). Den tunge trafik (lastbiler og busser) udger heraf ca. 330 kgretgjer pa hver-
dage i perioden kl. 7-19 med en spidstimetrafik pa ca. 20-50 keretgjer. Carsten Nie-
buhrs Gade vil formentlig vaere mindre attraktiv for lastbiler da de ikke kan foretage
venstresving til/fra Bernstorffsgade i den nuvaerende krydsudformning. Set i den
sammenhaeng vil lastbilstrafikken til/fra IKEA i anlaegsfasen vaere ubetydelig pa
Carsten Niebuhrs Gade.
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7.3.2 Diriftsfasen (permanente konsekvenser)

Beregning af fremtidig trafik

Der er beregnet trafik til og fra de den planlagte udbygning af omradet omkring Car-
sten Niebuhrs Gade og Otto Busses Vej. Den fremtidige trafik pa vejnettet bestar
udover af trafikken til IKEA og deres byggerier med erhverv og hotel af trafik til Byg-
ningsstyrelse, Trafikcentral, Projekt Post Nord og udvikling i Sydhavnen. Der er i be-
regningen taget udgangspunkt i falgende omrader da de geografisk og trafikalt har
sammenfald:

IKEA trafik og den tilknyttede punktbebyggelsen i syd pa IKEA-grunden
Den tilknyttede punktbebyggelse i nord pa IKEA-grunden
Bygningsstyrelsen nye byggeri og trafikcentral

Byomdannelsesprojekt Sydhavn

Posthusprojektet

moow»

Det vejnet der modelleres svarer til vejnettet pa Figur 7-5.

Carsten Niebuhrs Gade

B

Ami Magnussons Gade
Bernstorffsgade

Kalvebod Brygge

Figur 7-5: Modelvejnettet.

Beregningen af dagntrafik og spidstimetrafik er beskrevet i de felgende afsnit. Her er
ogsa vist trafikkens fordeling til/fra omrade A-D, som anvendes i simuleringsmodel-
len. Fordelingen er vurderet ud fra oplandsbetragtninger og vurdering af hvilke ruter
der giver den hurtigste adgang. Retningsfordelingen til og fra Posthusgrunden (om-
rade E) fremgar af COWIs materiale og kan ses i deres model.

Spidstimen er den time pa dggnet, hvor trafikintensiteten er sterst. P4 hverdage er
der generelt en spidstime om morgenen, hvor folk typisk kerer fra deres bolig til de-
res arbejdsplads, og en spidstime om eftermiddagen, hvor folk typisk karer fra deres
arbejdsplads. | omrader hvor der ogsa er butikker, vil de ogsa tiltraekke trafik — og
dette er typisk om eftermiddagen pa hverdage og pa lerdage omkring kl. 11-14. Pro-
jektomradet er en kombination af bade arbejdspladser og butikker, hvilket betyder, at
spidstimen pa hverdage er stgrre om eftermiddagen end om morgenen. Derfor er
der fokus pa trafikken om eftermiddagen pa en hverdagen og en lgrdag. Fastleeg-
gelse af tidsrummet for spidstimen kl. 15:45-16:45 for hverdage og kl. 13:00-14:00
for lardage, er sket pa baggrund af de gennemfarte teellinger af den eksisterende
trafik, hvor der er talt i perioderne pa hverdage kl. 15-18 og lgrdag kl. 10-14.
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A: IKEA trafik og den tilknyttede punktbebyggelsen i syd pd IKEA-grunden

IKEA trafikken er fastlagt i notat udarbejdet af Via Trafik IKEA — Kalvebod Brygge,
Trafikmaengder og parkeringsbehov af 18. august 2015. Resultatet viser for alle
transportmidler tilsammen:

HVERDAG: ca. 6.000 ekspeditioner/dagn. Det svarer til ca. 10.620 besggende/dagn
og saledes ca. 21.240 ture/degn, og heraf ca. 2.300 ture i spidstimen.

LORDAG: ca. 7.600 ekspeditioner/dagn. Det svarer til 13.450 besggende/dagn og
sdledes til ca. 26.900 ture/d@gn, og heraf ca. 3.000 ture i spidstimen.

Ud fra de estimerede bes@gstal pa hverdage og lgrdag er fordelingen péa transport-
midler beregnet.

Tabel 7-1: Ture til og fra IKEA-Kalvebod, for begge retninger tilsammen. Antallet af karetajer
er estimeret for IKEA-trafikkens 8. travleste uge malt pa arsbasis. Antallet af ture
for hverdage er et sandsynligt niveau, mens antallet af ture for lgrdage er hgjt ni-
veau for biler og cyklister ved anvendelse af en falsomhedsberegning. Det er for-
udsat at antallet af personer pr. bil er 1,77 svarende til antallet af bes@gende pr.
ekspedition i kasselinjen. Det er baseret pa registreringer i Gentofte. Andre taellin-
ger angiver en lidt hgjere veerdi, hvilket vil reducere biltrafikken med ca. 10%.

Antal kunder Antal ture
Antal | Antal | Antal Antal
na . nta . na Antal Antal nta . | Antal
kunder i kunder i| kunder ture pa
alt bil 4 ovkel ture || alt an- ture med ovkel ture som
Pa YK oll/gan | tal ture | bil (antal (yt | koll/gan
anta
bil
g fer) cykler) g

Hverdagsdegn | 10.620 | 2.970 | 4.570 | 3.080 |21.240| 3.350 | 9.130 | 6.160

Lordagsdogn | 13.450 | 4440 | 6320 @ - | 26.900  5.000  12.650 5.400
Hverdagsspids- | _ ; - - 2300 | 360 | 990 | 670
time

Lordagsspids- ; - - - | 3000 560 | 1400 | 610
time

| det videre arbejde tages der udgangspunkt en spidstimetrafik pa en hverdagsef-
termiddag kl. 15:45-16:45 pa 360 ture (180 karetgjer ind og 180 karetgjer ud fra om-
radet). Spidstimen om lgrdagen kl. 13:00-14:00 er bestemt til 560 ture, svarende til
280 karetgjer ind til IKEA og 280 karetgjer ud fra IKEA. Trafikken til IKEA er ligeligt
fordelt mellem ind- og udkgrende trafik.

Tabel 7-2: Fremtidig ny trafik i omrade A.
Omrade A (biltrafik) Kvm Turrate Deagntrafik Spidstime ind/ud
pr. 100 m2
Hverdag | Lardag
Hverdag |[Lagrdag|kl. 15:45-|kl. 13:00-
16:45 14:00
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IKEA 37.000 - 3.350 5.000 | 180/180 | 280/280
Punktbebyggelse

IKEA-grunden (syd): 13.700 2,0 274 27,4 11/44 2/0
erhverv

Ud over biltrafik vil trafikken til/fra IKEA ogsa udgere trafik i forbindelse med vareud-
levering i mindre biler under 3,5 t og i begraenset omfang varelevering til IKEA i last-
biler. Der forventes gennemsnitligt et par lastbiler i dagnet til IKEA. Aflaesning af va-
rer sker i en separat varegard.

Det er antaget at erhverv hovedsagelig udggr virksomheder med liberalt erhverv
som typiske "kontorvirksomheder” eller lignende og trafikken om lgrdagen kun udggr
10 % af hverdagstrafikken. Spidstimetrafikken pa hverdage om eftermiddagen anta-
ges at udgare 20 % af dagntrafikken. Da der er tale om "kontorvirksomheder” vil an-
satte primaert kare fra omradet i spidstimen om eftermiddagen. Da der fortsat vil vae-
re vareleverancer om eftermiddagen, ligesom der vil veere ansatte som bliver hentet
i bil, vil det ikke udelukkende veere trafik fra omrade, men ogsa en mindre del som
karer til omrade. For erhverv tages der derfor pa en hverdagseftermiddag udgangs-
punkt i en fordeling, hvor 20 % af spidstimetrafikken kgrer til omradet og 80 % af
spidstimetrafikken karer fra omradet.

Pa felgende figur ses en vurdering af trafikkens ruter til/fra omrade A. Det skal for-
stas saledes at trafikken fra omradet antages at fordele sig pa Carsten Niebuhrs
Gade med 60 % mod vest og 40 % mod gst. Af de 60 % som kgrer mod vest anta-
ges det at de alle fortsaetter mod vest ad Vasbygade. Af de 40 % mod gst fordeler
de sig ligeligt med 20 % hver mellem Carsten Niebuhrs Gade og Arni Magnussons
Gade. Trafikken pa Carsten Niebuhrs Gade (20 %) fortsaetter ad Bernstorffsgade
mod nord. Trafikken pa Arni Magnussons Gade (20 %) fortsaetter ad Kalvebod Bryg-
ge mod @st.

20 %

—=>0%

20 % Carsten Niebuhrs Gade

o 40 %
60 %
20 %

0% Kalvebod Brygge 20 % 20 %

O Bernstorffsgade

%

g0 %<
0 0/0 O % 0 0/0

Figur 7-6: Trafikkens omtrentlige fordeling fra omréde A og C (IKEA og erhverv).
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B: Den tilknyttede punktbebyggelse i nord pa IKEA-grunden

Tabel 7-3: Fremtidig ny trafik i omréade B.

Omrade B Kym | Turrate Degntrafik Spidstime ind/ud

pr. 100 m2

Hverdag | Lardag
Hverdag|Lerdag|kl. 15:45-|kl. 13:00-
16:45 14:00

Punktbebyggelse IKEA-

grunden (nord): hotel 21.000 2,0 420 420 50/13 34/8

Det er beregnet at hotellerne pa IKEA-grunden vil generere 420 karetgjer i dggnet -
det antages at hotellet generer samme trafik pa hverdage og lgrdage. Det er antaget
at spidstimetrafikken udger 15 % pa hverdage om eftermiddagen og 10 % pa lgrda-
gen af dagntrafikken. Der er i begge tidspunkter taget udgangspunkt i en fordeling af
trafikken med 80 % indkgrende og 20 % udkerende. Dette som fglge af at det anta-
ges, at hotelgaester primaert ankommer til hotellet pa hverdagseftermiddage k.
15:45-16:45 og lgrdag kl. 13:00-14:00. Et hotel har saledes typisk udtjekning senest
kl. 12, hvorfor den starste trafik fra hoteller vurderes at vaere om formiddagen. Ved
mgdeaktivitet og konferencer kan fordelingen veere anderledes.

Pa felgende figur ses en vurdering af trafikkens ruter til/fra omrade B. Det ses at
stgrstedelen af trafikken karer ad Carsten Niebuhrs Gade mod gst, videre ad Arni
Magnussons Gade og her fordeler sig op Kalvebod Brygge.

20 %
——>0%
Carsten Niebuhrs Gade 20 % 80 % ‘ 20 % Carsten Niebuhrs Gade
60 % 8
3
0 %
40 % Kalvebod B9 20 % 20 %
60 %
0% 0% 0 %
Figur 7-7: Trafikkens omtrentlige fordeling fra omréade B (hotel).
C. Bygningsstyrelsen nye byggeri og trafikcentral
Tabel 7-4: Fremtidig ny trafik i omrade C.
Omrade C Turrate ' o
Kvm Dggntrafik Spidstime ind/ud
pr. 100 m?
Hverdag |Lgrdag| Hverdag | Lgrdag
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kl. 15:45-|kl. 13:00-
16:45 14:00
Bygningsstyrelsens kontorbyg- 41.000 20 820 82 33/131 7
geri ] ’
Trafikcentral (TCC) 9.500 2,0 190 48 6/23 4/0

60 %

For Bygningsstyrelsens kontorbyggeri er der beregnet en hverdagsdggntrafik pa 820
koretgjer ud fra turraten. Det er antaget, at trafikken om Igrdagen udger 10 % af
hverdagstrafikken. Spidstimetrafikken pa hverdage kl. 15:45-16:45 er antaget at ud-
gere 20 % af dggntrafikken. Det vurderes at spidstimetrafikken pa hverdage kl.
15:45-16:45 hovedsageligt vil kere ud fra omradet som fglge af at det er arbejds-
pladser. Trafikken vurderes séledes at fordele sig med 20 % af den kgrer fra omra-
det og 80 % af den karer til omradet. Spidstimetrafikken pa lgrdage kl. 13:00-14:00
er antaget at udgare 10 % af dggntrafikken, spidstimetrafikken er minimal. Det anta-
ges at spidstimetrafikken om lgrdagen fordeler sig med 90 % indkgrende og 10 %
udkgrende.

For Trafikcentralen er der beregnet en hverdagsdegntrafik pa 190 kgretgjer ud fra
turraten. Det antages at Trafikcentralen har nogen bemanding om lgrdagen og at
lerdagstrafikken udger 25 % af hverdagsdggntrafikken. Spidstimetrafikken pa hver-
dage kl. 15:45-16:45 er antaget at udggre 15 % af dggntrafikken. Det vurderes, at
spidstimetrafikken pa hverdage kl. 15:45-16:45 hovedsageligt vil kere ud fra omradet
som fglge af at det er arbejdspladser. Trafikken vurderes saledes at fordele sig med
20 % som den kearer til omradet og 80 % som kgrer fra omradet. Spidstimetrafikken
pa lgrdage kl. 13:00-14:00 er antaget at udgare 10 % af dggntrafikken. Spidstimetra-
fikken er minimal. Det antages at spidstimetrafikken om Igrdagen fordeler sig med
90 % indkgrende og 10 % udkgrende.

Pa felgende figur ses en vurdering af trafikkens ruter til/fra omrade C. Det ses at
stgrstedelen af trafikken karer ad Carsten Niebuhrs Gade mod vest og videre ad
Kalvebod Brygge mod vest.

20 %

—>0%

20 % Carsten Niebuhrs Gade

40 %
60 %
20 %

0%

© Bernstorffsgade

%

Kalvebod Brygge 20 % 20 %

0 % 0% 0%

Figur 7-8: Trafikkens omtrentlige fordeling fra omréde C (IKEA og erhverv).

D: Byomdannelsesprojekt Sydhavn

Tabel 7-5: Fremtidig ny trafik i omrade D.
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Omrade D Kvm p:l:ggt?nz Deagntrafik Spidstime ind/ud
Hverdag | Lardag
Hverdag|Lerdag|kl. 15:45-|kl. 13:00-
16:45 14:00
Boliger 17.600 2,0 168 168 2717 13/13
Serviceerhverv 26.400 2,0 528 53 21/84 51

Det er beregnet at de nye boliger i Sydhavnen vil generere en trafik pa 168 keretgjer
i dggnet - det antages at boliger generer samme trafik pa hverdage og lgrdage. Tra-
fikken til serviceerhverv er beregnet til 528 karetgjer pa et hverdagsdegn. For ser-
viceerhverv vil trafikken hovedsageligt ske pa hverdage, og kun omkring 10 % pa
lerdage, svarende til 53 karetgjer.

For et boligomrade vil trafikken retningsfordelingen pa hverdage typisk veere saledes
at beboerne forlader omradet om morgenen for at kare pa arbejde/skole mv. mens
de om eftermiddagen kommer hjem fra arbejde/skole mv. Pa en hverdagseftermid-
dag i spidstimen kl. 15:45-16:45 vil boligtrafikken hovedsagelig kere til omradet,
hvorfor der antages en fordeling pa 80 % indkgrende og 20 % udkgrende. Pa lgrda-
ge vil trafikken primeert veere til fritidsaktiviteter og indkgb, hvorfor boligtrafikken i
lgrdagsspidstimen kl. 13:00-14:00 vurderes at veere ligeligt fordelt.

For serviceerhverv vil kontortrafikken vaere i modsat retning af boligtrafikken. Det
vurderes at spidstimetrafikken pa hverdage kl. 15:45-16:45 hovedsageligt vil kere ud
fra omradet som fglge af, at det er arbejdspladser. Trafikken vurderes saledes at
fordele sig med 20 % som den kgrer til omradet og 80 % som karer fra omradet.
Spidstimetrafikken pa lgrdage kl. 13:00-14:00 er antaget at udgere 10 % af degntra-
fikken, spidstimetrafikken er minimal. Om lgrdagen vil trafikken vaere minimal. Det
antages at spidstimetrafikken om lgrdagen fordeler sig med 90 % indk@rende og 10
% udkgrende.

Pa felgende figur ses en vurdering af trafikkens ruter til/fra omrade D. Det ses at
stgrstedelen af trafikken kgrer ad Kalvebod Brygge mod vest.
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Figur 7-9: Trafikkens omtrentlige fordeling fra omréde D (Byomdannelsesprojekt Sydhavn).
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E: Posthusprojektet

Tabel 7-6: Fremtidig ny trafik i omrade E.
Omrade E Kvm p::ggt?nZ Daggntrafik Spidstime ind/ud
Hverdag | Lerdag
Hverdag |Lerdag|kl. 15:45- kl. 13:00-
16:45 14:00
Hotel 16.400 303 303 48/12 24/6
Kontor 95.000 1.931 193 | 24/459 17/2
Lejligheder (service flats) 30.000 516 516 147/8 39/39
Detailhandel - 112 112 14/14 11/11
@vrig - timebetalt parkering - 1159 | 1159 | 75/41 97/97

Trafikken pa hverdage er fastlagt i COWIs notat omkring projekt "Post Nord”, teknisk
notat. Lgrdagstrafikken er generelt antaget at veere i samme starrelsesorden som
trafikken pa hverdage med undtagelse af kontorer som kun vurderes at udgere om-
kring 10 % pa lgrdage.

Spidstimetrafikken om lgrdagen er generelt lavere end pa hverdage. Seerligt er det
veerd at bemaerke den timebetalte parkering. Her er der taget udgangspunkt i at
COWI har forudsat, at 60 % af erhvervsparkeringen (det er oplyst at erhverv har 690
p-pladser til radighed) overgar til timebetalt parkering uden for almindelig kontortid
(herunder lgrdag). Det svarer samlet til 414 p-pladser.

Det antages en belzaegning pa 70 %, dvs. 290 belagte pladser (af 414 p-pladser) og
at de har en gennemsnitlig opholdstid pa 3 timer. Det er en relativ hgj opholdstid i
forhold til andre parkeringshuse ved fx indkgbscentre. Det skyldes at det i stgrre om-
fang er folk der skal i Tivoli, museum, restaurant — i forhold til folk der skal pa indkgb
pa Strgget eller andre steder. Dvs. 97 biler ind og 97 biler ud pr. time med en ligelig
fordeling.

Fremtidig trafikbelastning

Ud fra den ovenstaende beregning og fordeling af trafik, er de forventede stigninger i
trafikken fordelt pa vejnettet i omradet ved det planlagte byggeri og illustreret pa fal-
gende figurer. Den fremtidige biltrafik er opgjort pa degnniveau pa henholdsvis en
hverdag (torsdag) og en lgrdag.

Pa de storre veje som Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge er der beregnet trafik-
stigninger pa 5-10 % i forhold til HVDT (gennemsnitlig trafik pa et hverdagsdaegn). Pa
Arni Magnussons Gade er der beregnet naesten en fordobling af trafikken fra i dag
omkring 4.300 biler pa et gennemsnitligt hverdagsdegn til omkring 7.500 biler i d@g-
net i fremtiden.

Pa den gstlige del af Carsten Niebuhrs Gade er det beregnet at trafikken stiger fra
omkring 2.000 biler i degnet som ADT til omkring 5.000 biler i dagnet p& hverdage.
Pa den vestlige del af Carsten Niebuhrs Gade er det beregnet at trafikken stiger fra
omkring 500 biler i dagnet pa hverdage til omkring 3.000 biler i degnet pa hverdage.
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Eksisterende HVDT er beeregnet ud fra en faktormetode, hvor der tages udgangs-
punkt i de gennemfgrte teellinger, hvor de tre talte timer pa en hverdag sammenlig-
nes med hvor stor en andel de udger af HVDT pa tidligere teellinger i omradet udfert
af Kgbenhavns Kommunen over et helt dggn. Dagntrafikken pa Carsten Niebuhrs
Gade er talt i forbindelse dette projekt og er anvendt. Der er ikke tilstreekkeligt data-
grundlag til at opgere degntrafikken for Igrdage.
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Figur 7-10: Biltrafikkens fordeling pa vejnettet, hverdagsdegntrafik. Tallene viser den eksisterende
trafik (sort). Hertil leegges mertrafikken som udbygning af omradet med IKEA, Bygnings-
styrelen, Trafikcentral, Sydhavn og projektet pa Posthusgrunden. Den beregnede sam-
lede fremtidige trafik er vist med grgnt. Der kan veere nogen variation i den faktiske trafik
og de beregnede veerdier. Ved "0” biler kan der séledes godt veere nogle trafikanter der
alligevel i virkeligheden veelger den vej.
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Legrdag (degntrafik):
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Figur 7-11: Den nye biltrafiks fordeling pa vejnettet, lardagsdegn. Tallene viser mertrafikken som
udbygning af omradet med IKEA, Bygningsstyrelen, Trafikcentral, Sydhavn og projektet
pé Posthusgrunden. Der kan vaere nogen variation i den faktiske trafik og de beregnede
veerdier. Ved "0” biler kan der séledes godt vaere nogle trafikanter der alligevel i virke-
ligheden vaelger den vej.

Lette trafikanter

Cykeltrafikken til IKEA er estimeret i notat udarbejdet af Via Trafik IKEA — Kalvebod
Brygge, Trafikmaengder og parkeringsbehov af 18. august 2015. Fglgende viser den
beregnede nye samlede cykeltrafik pa vejnettet til og fra IKEA (se ogsa Tabel ):

» Hverdage: 9.130 cykelture i dggnet og 990 cykelture i spidstimen (495 cykli-
ster pr. retning)

» Lardage: 12.650 cykelture i dagnet og 1.400 cykelture i spidstimen (700 cyk-
lister pr. retning)

Ovenstaende trafikmeengder fordeler pa vejnettet omkring IKEA, dvs. cyklister der
bade ankommer til IKEA fra Dybbglsbro og Carsten Niebuhrs Gade. De storste stig-
ninger i det faktiske antal forventes at ske pa Dybbeglsbro, hvor der i dag kerer om-
kring 14.000 cyklister i degnet (HVDT). Pa Dybbglsbro i retning mod Vesterbro for-
ventes cykeltrafikken som folge af IKEA, Byggestyrelsen, Trafikcentral, Post og ud-
bygning af Sydhavnen at medfgre en stigning pa omkring 6.000 cyklister pa hverda-
ge og omkring 7.000 cyklister pa lgrdage.
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For IKEAs cykelparkering planleegges en kapacitet pa i alt ca. 800 stk. cykelstativer
fordelt pa 4-500 attraktive stativer samt 3-400 pladser, som kan anvendes pa seerligt
travle dage. Af cykelparkeringspladserne bgr 20-40 stk. veere tilpasset specialcykler.
Denne kapacitet vil daekke IKEAs behov i hovedparten af tiden med undtagelse af
en snes dage i labet af aret.

For de gvrige bebyggelser i omradet er cykeltrafikken og antallet af cykelstativer
estimeret til ud fra at der skal etablere fire cykelstativer pr. 100 m2 etageareal.
Ovenstaende forudsaetning betyder at der fx for arbejdspladser typisk skal etableres
ét cykelstativ pr. arbejdsplads. Det vurderes ikke at alle ansatte cykler pa arbejde.

Til sammenligning kan naevnes at der ved SEBs kontorbyggeri (lokaliseret i omra-
dets nordgstlige ende) pa ca. 34.000 m? med den nzevnte cykelnorm burde etable-
res ca. 1.360 cykelstativer (hvilket langt fra er tilfeeldet). Registreringer viser at der
typisk holder 200-300 cykler parkeret. Antallet af cykelstativer vurderes saledes at
vaere overestimeret, hvis cykelparkeringsnormen med fire cykelstativer pr. 100 m2
etageareal anvendes. | fglgende tabel er antallet af cykelstativer beregnet ud fra
cykelparkeringsnormen, men cykeltrafikken er anslaet ud fra erfaringer fra bl.a.
SEBs kontorbyggeri.

Tabel 7-7: Anslaet cykeltrafik i omradet.

Kvm (byg- Antél cykelstati- Cykelture,

ning) ver ifelge norm dggnniveau
- 4/100 m2 -

Punktbebyggelse IKEA-grunden 21.000 840 400
(nord): hotel
Punktbebyggelse IKEA-grunden 13.700 548 250
(syd): erhverv
Bygningsstyrelsens kontorbyggeri 41.000 1.640 750
Trafikcentral (TCC) 9.500 380 150
Sydhavnen, boliger 17.600 704 300
Sydhavnen, serviceerhverv 26.400 1056 500

De forventede maengder cykeltrafik genereret af IKEA og den gvrige byudvikling i
omradet er vist pa fglgende figurer. Den beregnede cykeltrafik er illustreret pa degn-
niveau for henholdsvis hverdage og lerdage. Hovedadgangen til IKEA vil for cyklister
blive indrettet sa den sker direkte fra Dybbglsbro, hvor den planlaegges indrettet med
en forplads, der er indrettet med fokus pa de mange cyklister og gdende. IKEA plan-
lzegges indrettet med restaurant og mindre varer pa 1. sal med direkte adgang fra
Dybbglsbro. 1. sal henvender sig saledes til stragkunder som ankommer fra Dyb-
belsbro. Pa forpladsen er der mellem stueplan (Carsten Niebuhrs Gade) og 1. sal
(Dybbglsbro) planlagt en elevator og rampe til brug for cyklister. Cyklister har séale-
des mulighed for at ankomme fra begge niveauer.

Ud fra oplandsbetragtninger og indretningen af IKEA er det vurderet, at stgrstedelen
(85 %) af cyklisterne kgrer ad Dybbglsbro. Den hgje andel skyldes at Carsten Nie-
buhrs Gade kun til dels vurderes at veere attraktiv for cyklister fra det centrale Ka-
benhavn. Af de cyklister pa Dybbeglsbro forventes 65 % at komme fra nord som
daekker omrader som QJsterbro, Narrebro, Vesterbro, Frederiksberg, Vanlgse,
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Bronshgj mv. Cyklister fra syd, videre mod Fisketorvet, Cykelslangen og Bryggebro-
en vil deekke Amager og antages at udgere 25 % af dem som kommer ad Dybbgls-
bro. De resterende 10 % af dem som kommer ad Dybbglsbro deekker bl.a. Sydhav-
nen. Med udgangspunkt i ovennaevnte fordeling er cykeltrafikken til og fra IKEA for-
delt pa omradet og illustreret pa fglgende figurer.

Cykeltrafikken til erhverv, boliger og hotel mv. vurderes overordnet set at anvende
samme ruter som cykeltrafikken til IKEA. For cykeltrafikken mod nordvest ad Dyb-
balsbro og Bernstorffsgade vurderes rutevalget dog at veere lidt anderledes. Ved
indretningen af IKEA far cyklister saledes direkte adgang fra Dybbglsbro, hvilket er
med til at ggre Dybbglsbro attraktiv for cyklister til IKEA. De andre bebyggelser i om-
radet vil ikke pa samme made fa direkte adgang fra Dybbglsbro men derimod have
adgang fra Carsten Niebuhrs Gade. Derfor vurderes Carsten Niebuhrs Gade at blive
mere attraktiv end Dybbeglsbro. Hvor det for cykeltrafikken til IKEA vurderes at kun
15 % af trafikken kommer fra Carsten Niebuhrs Gade, vurderes det at det er 50 % af
cykeltrafikken til erhverv, boliger og hotel mv. der karer ad Carsten Niebuhrs Gade.
Det tilsvarende fald pa 35 %-point vurderes at ske pa Dybbglsbro mod nord.

Cykeltrafikken til erhverv vurderes kun at udgere 10 % af hverdagsdagntrafikken om
lardagen.

Eksisterende HVDT er beeregnet ud fra en faktormetode, hvor der tages udgangs-
punkt i de gennemfgrte teellinger, hvor de tre talte timer pa en hverdag sammenlig-
nes med hvor stor en andel de udger af HVDT p4 tidligere teellinger i omradet udfert
af Kgbenhavns Kommunen over et helt dggn. Cykeltrafikken pa Dybbglsbro er fra
Kgbenhavns Kommunens hjemmeside med cykelteellinger. Teellingen er her fra
2011 men er opskrevet til 2015 i forhold til udviklingen af cykeltrafikken pa Brygge-
broen sa effekten af abningen af Cykelslangen i sommeren 2014 indgar. Den eksi-
sterende lgrdagscykeltrafik er anslaet til at udggre omkring 60 % af HVDT.
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Figur 7-12: Cykeltrafikkens fordeling fra pa vejnettet, hverdagsdegntrafik (hverdag).
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Figur 7-13: Cykeltrafikkens fordeling fra pa vejnettet, hverdagsdegntrafik (lerdag).
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Der er i dag cykelstier langs de overordnede veje som Kalvebod Brygge/Vasbygade
og Bernstorffsgade. Derudover er der ogsa enkeltrettede cykelstier langs Arni Mag-
nussons Gade og langs Carsten Niebuhrs Gade pa straekningen nordgst for Arni
Magnussons Gade og en dobbeltrettet sti sydvest for Arni Magnussons Gade og
langs Carsten Niebuhrs Gade. Pa Dybbglsbro er der ligeledes enkeltrettede cykel-
stier.

Pa Carsten Niebuhrs Gade sydvest for Arni Magnussons Gade er planlagt anlagt
enkeltrettede cykelstier. Der anleegges samtidig et fortov langs vejen sa der er forto-
ve langs alle de naevnte veje. Med de planlagte anlaeg vil der saledes veere cykelsti-
er og fortove langs alle veje i omradet, sa der bliver et godt tilbud for kunder i IKEA,
der benytter cykel.

Dybbglsbro planlaegges i andet regi udbygget, hvilket vil give bedre forhold for de
lette trafikanter pa broen til den store maengde stitrafikanter.

Kollektiv trafik

Der er allerede en god trafikbetjening i omradet i form af Dybbeglsbro station og
bustoppesteder pa Dybbglsbro ved bade stationen og Kalvebod Brygge/Fisketorvet.
Derfor planlaegges den kollektive trafikbetjening af omradet ikke aendret i vaesentligt
omfang.

Der er i dag ingen kollektiv busbetjening pa Carsten Niebuhrs Gade. Dette kunne
overvejes at forbedre busbetjeningen ved at buslinje 30 i stedet for at kgre ad Kal-
vebod Brygge, kgrer ad Carsten Niebuhrs Gade-Otto Busses Vej. Dette vil dog med-
fgre en forringelse af busbetjeningen af Fisketorvet, hvorfor det kunne veere tale om
en delvis omlaegning i form af hver anden bus.

Feerre stop for buslinje 30 ved Fisketorvet kan til dels retfaerdiggeres fordi udbygnin-

gen af Metroen med en Sydhavnslinje, medfgrer en station ved Fisketorvet. Den fo-
relgbige linjefaring og placering af station kan ses pa falgende figur.
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Figur 7-14: Planlagt station ved Fisketorvet pa den kommende Metro Sydhavnslinje.

7.4 Alternativets miljgkonsekvenser

For alternativet udgraves der til parkeringskaelder i ét niveau under selve IKEA vare-
huset. Den primaere forskel i forhold til hovedforslaget, hvad angar trafik, er at der vil
veere et vaesentligt starre behov for jordtransport i de farste 8 maneder af anlaegsfa-
sen. | driftsfasen vil der veere effekter fra mindre omleegninger af karslen pé selve
IKEAs omrade, samt aendrede adgangsforhold til parkeringsanlaeg fra Carsten Nie-
buhrs gade.

Anlaegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Det er estimeret at transporterer af jord i alternativet i gennemsnitligt udger ca. 95
lastbilskarsler pr. dag (47,5 fulde + 47,5 tomme ture) ved en koncentreret relativt kort
periode pa ca. 8 maneder med jordtransporterer. Ved en jeevn fordeling over en ar-
bejdsdag pa 8 timer, svarer det til gennemsnitligt til ca. 12 lastbiler i timen (seks last-
biler til byggepladsen og seks lastbiler fra byggepladsen).

| den resterende byggeperiode pa ca. 10 maneder vil vaere t/r karsler med materialer
til/fra byggepladsen — ca. 13 karsler pr. dag — som i Hovedforslaget.

Lastbilernes ruter til og fra byggepladsen kendes ikke pa nuvaerende tidspunkt, men

vurderes at svare til hovedforslaget. Det er som for hovedforslaget undersggt hvilken
belastning mertrafikken fra lastbilerne i anlaegsfasen udger pa det neere influensvej-

net i form af Kalvebod Brygge, Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Gade.

Pa Kalvebod Brygge sydvest for Bernstorffsgade er der en HVDT pa 41.700 karetg-
jer (teelling fra sep. 2015). Den tunge trafik (lastbiler og busser) udger heraf 1.696

karetgjer pa hverdage i perioden kl. 7-19 med en spidstimetrafik pa ca. 100-200 kg-
retgjer. | forhold til den nuvaerende tunge trafik pa Kalvebod Brygge vil en lastbilstra-
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fik i de fgrste 8 maneder til/fra IKEA i anlaegsfasen pa ca. 95 lastbiler i dagnet og ca.
12 lastbiler i timen veere ubetydelig.

Pa Bernstorffsgade nord for Kalvebod Brygge er der en HVDT péa 17.100 keretgjer
(teelling fra sep. 2013). Den tunge trafik (lastbiler og busser) udger heraf 1.129 kare-
tejer pa hverdage i perioden kl. 7-19 med en spidstimetrafik pa ca. 50-150 kgretgjer.
| forhold til den nuveerende tunge trafik pa Bernstorffsgade vil lastbilstrafikken til/fra
IKEA i anleegsfasen veere ubetydelig.

Pa Carsten Niebuhrs Gade er der en HVDT pa ca. 2.000 keretgjer (teelling fra sep.
2015). Den tunge trafik (lastbiler og busser) udger heraf ca. 330 kgretgjer pa hver-
dage i perioden kl. 7-19 med en spidstimetrafik pa ca. 20-50 keretgjer. Carsten Nie-
buhrs Gade vil formentlig veere mindre attraktiv for lastbiler da de ikke kan foretage
venstresving til/fra Bernstorffsgade i den nuvaerende krydsudformning. | de fgrste 8
maneder af anleegsperioden vil der med ca. 95 lastbiler pr. dag veere en betydelig og
maerkbar mertrafik malt i procent. Med gennemsnitligt 12 lastbiler i timen — svarer-
ende til gennemsnitlig en ekstra lastbil hvert 5. minut, vurderes det dog ikke at give
trafikale afviklingsproblemer.

Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Den andrede beliggenhed af parkeringsanlaegget har ingen pavirkning pa miljget.

7.5 Konklusion og eventuelle
afvaergeforanstaltninger

Der er gennemfort trafiksimuleringer af den nuveerende og forventede fremtidige
trafik i hovedforslaget. Afviklingen af den fremtidige trafik er simuleret i Vissim. Simu-
leringsmodellen omhandler vejnettet som vist pa falgende figur.
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Figur 7-15: Simuleringsmodel. De ragde cirkler anfgrer de kryds som der er fokus pa trafikafvik-
lingen i denne redegarelse. | COWIs projekt for "Post Nord” redegares for trafikaf-
viklingen i krydsene markeret med gule cirkler.

| det falgende er listet de afveergetiltag mertrafikken i omradet kreever for at der kan
opnas en tilfredsstillende trafikafvikling for biltrafikken. De detaljerede resultater med
kolaengde og forsinkelse kan ses i Bilag B Trafik.

Generelt arbejdes der med en dynamisk trafikstyring, dvs. grgntiderne tilpasser sig
antallet af kgretgjer for de enkelte svingbevaegelser. Dette vil iseer gaelde for de min-
dre trafikbelastede kryds som fx Carsten Niebuhrs Gade/IKEA og Carsten Niebuhrs
Gade/Arni Magnussons Gade, mens muligheden for trafikstyring vil vaere mindre
langs Kalvebod Brygge pga. en konstant trafik og en samordning mellem signalerne
langs Kalvebod Brygge.

Udover geometriske andringer vil der ogsa veaere en reekke mindre justeringer af
signalanleeggene.

Carsten Niebuhrs Gade/IKEA
Der etableres et nyt signalreguleret T-kryds som giver adgang til IKEA, krydset ud-
formes med:

» Separat hgjresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade

» Separat venstresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade

» Separat hgjresvingsbane fra IKEA

» Separat venstresvingsbane fra IKEA

» Signalanleaeg, hvor signalet er simuleret tidsstyret med en omlgbstid pa 60
sek. og to faser. Signaler for cyklister og fodgeengere lukker lidt far gvrig tra-
fik, sa trafikken fra IKEA bedre kan afvikles.
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Krydset fungerer som ind- og udkarsel for trafikken til og fra IKEA. Krydset udformes
signalreguleret T-kryds. P& Carsten Niebuhrs Gade er der foreslaet etableret sepa-
rate hgjre- og venstresvingsbaner ind til IKEA. Svingbanerne udformes i en leengde
pa ca. 60 m sa der under normale omstaendigheder ikke opstar tilbagestuvning for
de ligeud kgrende pa Carsten Niebuhrs Gade.

Der er tale om et nyt kryds pa en ny vej som etableres i forbindelse med IKEA og de
tilhgrende byggerier. Med den foresladede vejudbygning og signalregulering af kryd-
set ved indkarslen til IKEA, medfarer projektet en mindre pavirkning for den gvrige
trafik. Yderligere afvaergeforanstaltninger vurderes ikke at veere ngdvendig.

Carsten Niebuhrs Gade/Arni Magnussons Gade

Krydset er i dag vigepligtsreguleret. Reelt set er det et 90 graders sving med for-
gaengerfelter og dermed uden starre forsinkelse. | Hovedforslaget signalreguleres
krydset og det udbygges med:

» Separat hgjresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade

e Separat venstresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade

» Signalet er simuleret tidsstyret med en omlgbstid pa 100 sek. pa hverdage
og 80 sek. pa lgrdage.

Krydset fungerer som en fordeling af trafikken til/fra Arni Magnussons Gade og ho-
vedsaligt IKEA (vestlig del af Carsten Niebuhrs Gade) og "Post Nord” (gstlig del af
Carsten Niebuhrs Gade). Krydset er i dag et vigepligtsreguleret T-kryds, men fore-
slas pga. den fremtidige @gede trafik udformet som et signalreguleret T-kryds.

Svingbanerne udformes i en leengde pa ca. 60 m sa der under normale omstaendig-
heder ikke opstar tilbagestuvning for de ligeud karende pa Carsten Niebuhrs Gade.
Pa Arni Magnussons Gade er der i dag allerede etableret svingbaner for henholdsvis
hgjre- og venstresvingende, dette skal der ogsa veere i den fremtidige udformning.

Der er tale om et nyt kryds som etableres i forbindelse med den nye ve;j til IKEA og
de tilhgrende byggerier. Projektet med IKEA og andre byggerier medfgrer en vae-
sentlig pavirkning af trafikafviklingen i krydset. Der foreslas en afvaergeforanstalt-
ning, hvor krydset, ombygges til et signalreguleret kryds med svingbaner. Ved at
gennemfgre afveergeforanstaltninger mindskes pavirkningen af projektet.

Med de foreslaede afveergeforanstaltninger viser trafiksimuleringen at den gennem-
snitlige forsinkelse for hovedforslaget i krydset pa hverdage bliver 27 sek. og pa lgr-
dage 20 sek.

Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade
Krydset er i dag signalreguleret. | Hovedforslag udbygges det med:

» Den separate hgjresvingsbane fra Arni Magnussons Gade forlaenges til Car-
sten Niebuhrs Gade

» Der erindfart en hgjresvingspil fra Arni Magnussons Gade

» Signalet er simuleret tidsstyret med en omlgbstid pa 100 sek. pa hverdage
og 80 sek. pa lgrdage
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Krydset fungerer som adgangsvej til omradet som ud over IKEA og "Post Nord” ogsa
huser Tivoli-hotellet. Den fremtidige udvikling af omradet vil derfor betyde en mar-
kant gget svingende trafik fra Kalvebod Brygge til Arni Magnussons Gade. Krydset
er i dag signalreguleret og Arni Magnussons Gade er udformet med tre til- og fra-
fartsspor til krydset. Der er saledes separate venstre-, ligeud- og hgjresvingsbaner
pa Arni Magnussons Gade. For at sikre en robust trafikafvikling skabes et starre
kemagasin ved at forleenge hgjresvingsbanen til Carsten Niebuhrs Gade — sé& sving-
banen bliver ca. 85 m lang.

Udbygningen i omradet, herunder szerligt projektet "Post Nord”, medfarer en vee-
sentlig pavirkning. For at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling pa Arni Magnussons
Gade ber de foreslaede afveergeforanstaltninger gennemfares.

Med de foresldede afvaergeforanstaltninger bliver trafikafvikling pa Arni Magnussons
Gade bedre end i basis mens den generelt bliver lidt darligere for de @vrige bevae-
gelser. Samlet set viser trafiksimuleringen at den gennemsnitlige forsinkelse i kryd-
set pa hverdage vokser fra 14 til 18 sek. og pa lgrdage fra 16 til 18 sek.

Kalvebod Brygge/Vasbygade/Havneholmen/Otto Busses Vej
Krydset er i dag signalreguleret. | Hovedforslaget udbygges det med:

» Tilslutning til Otto Busses Vej med separat hgjre- og venstresvingsbane
samt et lige ud karespor

« Den separat venstresvingsbane fra Vasbygade til Otto Busses Vej forlaenges
fra i dag omkring 20 m (fuld bredde) til omkring 100 m og der indfgres ven-
stresvingspil

« PaHavneholmen zndres forholdene for de ligeud karende cyklister i deres
krydsning af de to hgjresvingsbaner

» Signalet er optimeret ved at trafikstyre varigheden af svingpilene

Krydset giver via Otto Busses Vej adgang til IKEA, Trafikcentral og Byggestyrelsen

mv. Krydset fungerer som adgangsvej til nye planlagte boliger og erhverv i Sydhav-
nen via Havneholmen. Pga. de stgrre trafikmaengder omprogrammeres sigstyringen
i krydset, og geometrien skal ogsa revideres lidt. Venstresvingsbanen fra Kalvebod

Brygge til Otto Busses Vej bar saledes forleenges for at tilgodese den stgrre maeng-
de venstresvingende til IKEA mv. For at kunne forlaenge venstresvingsbanen til 100
m pa Vasbygade kan det veere ngdvendigt at justere dele af vejprofilet fordi midter-

hellen smaller ind mod syd.

Der er der tilfgjet venstresvingspil fra Vasbygade og en hgjresvingspil fra Otto Bus-
ses Vej. Varigheden af svingpile er trafikstyret sa der under normale forhold kan ske
udtemning i hvert signalomlgb og modsat at grgntiden heller ikke er leengere end der
er behov for. Bemeerk at der er ikke tale om en lgsning med bundet venstresving.
Indfgrelse af svingpile fra Vasbygade betyder at grentiden for Kalvebod Brygge er
reduceret fra 70 sek. i basis til 52-60 sek. i Hovedforslaget afheengig af leengden af
svingfasen som er trafikstyret.

Udbygningen i omradet med den nye vej til IKEA og de tilharende byggerier medfg-

rer en vasentlig pavirkning af trafikafvikling i krydset. For at sikre en tilfredsstillende
trafikafvikling i krydset skal de foreslaede afvaergeforanstaltninger gennemfares.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI
78 VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Samlet set viser trafiksimuleringen at den gennemsnitlige forsinkelse i krydset vok-
ser pa hverdage fra 14 til 23 sek. og pa lgrdage fra 12 til 16 sek.

De ovenfor i afsnit 7.5 beskrevne afveergetiltag er indarbejdet i lokalplan for Kalve-
bod Brygge Vest Il, samt udbygningsaftalen tilknyttet lokalplanen.

Kumulative effekter

Analysen af de trafikale konsekvenser for projektet er foretaget som en analyse af
den kumulative belastning fra den fremtidige trafik pa vejnettet der, udover trafikken
genereret af IKEA inklusiv byggerier med ungdomsboliger, erhverv og hotel, bestar
af trafik genereret af Bygningsstyrelse, Trafikcentral, Projekt Post Nord og udvikling i
Sydhavnen. Det vurderes, at der herudover ikke er kumulative effekter, der skal vur-
deres seerskilt.

7.6 Eventuelle mangler

Ingen kendte.
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8 Luftkvalitet og udledninger

Det nye IKEA-varehus vil veere omgivet af bymaessig bebyggelse. Anvendelsen til
varehus vil betyde aendret trafikal belastning i omradet og derved ogsa potentiel a&n-
dring af den lokale luftkvalitet.

Anlaeg og drift af et varehus kan desuden have pavirkningerne pa det globale klima,
bade i form af udledninger, men ogsa som et projekt, der bidrager til en baeredygtig
udvikling.

8.1 Afgraensning og metode

8.1.1 Luftkvalitet i anlaegsfasen

Den lokale luftkvalitet er essentiel for menneskers sundhed, da partikler og gasfor-
mige emissioner kan veere sundhedsskadelige og medfere akutte fglgevirkninger,
sasom allergi og irritation af neese og luftveje, samt langtidsvirkninger, sdsom kraeft
og hjertekarsygdomme. Desuden kan luftkvaliteten pavirke den omgivende natur ved
aflejring og deposition af naeringsstoffer og tungmetaller, der kan fare til forsuring,
eutrofiering og giftvirkninger.

Vurderingen af den lokale luftkvalitet omfatter kvaelstofoxider (NOx) og partikler
(PM1o og PMz5, dvs. luftbarne partikler med en diameter mindre end hhv. 10 pm og
2,5 um), da de vurderes at veere de mest kritiske stoffer for luftkvaliteten i byrum, og
som bidrager vaesentligst til lokal luftforurening i Storkgbenhavn i dag. Disse forure-
ningskomponenter er typisk de mest betydende for anlaegsprojekter i teette byrum.
Darlige spredningsforhold findes specielt i taette byrum med ringe cirkulation og ud-
skiftning af luft.

Eksisterende luftkvalitet og 0-alternativet

Luftkvaliteten i 0-alternativet er vurderet for referencearet 2025.

Vurderingen af den eksisterende luftkvalitet er baseret pa malinger af den nuvaeren-
de luftkvalitet pa repraesentative malestationer for omradet. Vurderingen af luftkvali-
teten i 0-alternativet er baseret pa en fremskrivning af den eksisterende luftkvalitet il
2025.
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Anlzegsfasen

Anleegsfasen forlgber fra 2017-2018. Anlaegsfasen omfatter en reekke aktiviteter, der
vil pavirke den lokale luftkvalitet. Pavirkningen vil vaere begraenset til den periode,
hvor anlaegsfasen forlaber. De mulige emissioner, der kan pavirke den lokale luft-
kvalitet relateret til anlaegsfasen er fglgende:

) Emissioner fra entreprengrmaskiner ved anlaegsarbejdet under drift, tomgang
mv. Det forventes her at en stor del af anvendelsen vil veere ved opgravning af
jord.

P Emissioner fra transport af jord, materialer og affald

> Diffuse emissioner af stagv fra handtering af materialer, kgrsel pa ikke-befaestet
vej, oplag af materialer, nedrivning, sandblaesning og slibning

Da perioden for anleegsarbejdet er relativt kortvarigt, er der ikke udfert sprednings-
beregninger. | stedet er der foretaget en kvalitativ vurdering pa baggrund af anlaegs-
aktiviteternes omfang, brug af maskiner og de lokale spredningsforhold. Der er, hvor
det har veeret muligt, lavet overslagsmaessige opggrelser for PM1o, PM2,5 0g NOx.
Men da det pa nuvaerende tidspunkt kun har vaeret muligt at fa informationer om
transport af jord i anleegsfasen, er der kun beregnet emissioner for denne. Emissio-
ner fra transport af jord estimeres pa baggrund af beregningsveerktgjet TEMA2015,
som er udgivet af Transportministeriet (COWI, 2015). Der er anvendt en fordelings-
nggle for fordelingen af PM10 og PMzs i udstgdningsgassen (Miljgministeriet, 2005).

Driftsfasen

Driftsfasen vil streekke sig fra 2025 og frem. De vaesentligste kilder til luftforurening i
driftsfasen vil veere indirekte emission fra IKEA som felge af energiforbruget til drift
og ventilation samt fra @get trafik i forbindelse med drift af centeret. Pavirkningerne
af luftkvaliteten i driftsfasen er vurderet kvalitativt.

8.1.2 Metode for vurdering af klimapavirkninger

Udledning af drivhusgasser er en medvirkende faktor til klimaaendringerne og har
derfor betydning for, om projektet bidrager til en baeredygtig udvikling.

Vurderingen af de globale klimapavirkninger baseret pa overslag over udledninger af
drivhusgasser og omfatter carbondioxid (CO2), som er den mest relevante drivhus-
gas i forbindelse med anlaegsprojekter og transport. Det har dog kun veeret muligt at
fa informationer om transport af jord i anleegsfasen og der er udelukkende lavet
emissionsopgarelser for denne. For de resterende kilder er der lavet en kvalitativ
vurderingen af pavirkningen af de globale klimaforhold.

Anlzegsfasen

Vurderingen af de globale klimapavirkninger i anleegsfasen er baseret pa et estimat
for udledningen af COz2, hvor det har vaeret muligt, der er relateret til folgende aktivi-
teter:

P Emissioner fra entreprengrmaskiner ved anlaegsarbejdet
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> Emissioner fra transport af materialer, jord og affald
P Emissioner fra produktion af de vaesentligste materialer
> Emissioner relateret til energiforbrug

Emissioner for entreprengrmaskiner er vurderet kvalitativt pa baggrund af typer af
anleegsarbejder. Emissioner fra transport af jordestimeres pa baggrund af bereg-
ningsveerktgjet TEMA2015, som er udgivet af Transportministeriet (COWI, 2015).
Det antages at jord transporteres ca. 100 km med en EURO 4 solo-lastbil med en
totalvaegt pa 28-32 ton og en belastning pa 85 %. Det forudsaettes, at alle lastbiler til
transport skal opfylde emissionskrav jf. EURO IV eller bedre, som er kravene i miljg-
zonen i Kgbenhavn. Emissionsfaktoren er beregnet af TEMA2015. Energiforbruget
er vurderet ud fra estimater for andre IKEA varehuse i Danmark. Som tidligere
naevnt har det ikke vaeret muligt at fa informationer om materialemaengder der er
derfor lavet en kvalitativ vurdering af emissionerne forbundet med transport af disse.

Driftsfasen

Klimapavirkningerne i driftsfasen vil blive vurderet kvalitativt. De vaesentligste kilder
til klimapavirkninger i driftsfasen er energiforbrug og @get trafik i omradet som fglge
af etablering af IKEA.

8.2 Lovgrundlag og planforhold

8.2.1 Luftkvalitetskrav

Luftkvaliteten i Danmark reguleres via en raekke bekendtgarelser, som daekker
emissioner fra virksomheder, nationale udledninger og krav til koncentration af en-
kelt stoffer i den omgivende luft. Nedenstaende Tabel 8-1 giver eksempler pa green-
seveerdier for en reekke stoffer i henhold til BEK nr. 1326 af 21/12/2011 bekendtgg-
relsen om vurdering og styring af luftkvaliteten (Miljgministeriet, 2011), som imple-
menterer EU's luftkvalitetsdirektiv (EU, 2008).

Tabel 8-1: Uddrag af danske luftkvalitetskrav

Stof Gransevardi | Midlingstid Maks. tilladte antal over- Gyldig fra
(ug/m3) skridelser
NO, 200 1time 18 gange pr. ar 1. jan 2010
40 1ar Gennemsnit 1. jan 2010
Partikler (PMo) 50 24 timer 35 gange pr. ar 1. jan 2005
40 1ar Gennemsnit 1. jan 2005
Fine partikler (PM_5) 25 1ar Gennemsnit 1. jan. 2015
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Som supplement kan luftkvaliteten ogsa reguleres via lokale kommunale bestem-
melser for anlaegsarbejder og initiativer vedrgrende baeredygtighed.

Kgbenhavns Kommune har i 2010 udgivet retningslinjer for 'Milja i byggeri og anlaeg
2010', hvor der stilles en raekke forpligtende krav til byggepladser ved anleegsaktivi-
teter (Kebenhavns Kommune, 2010). En af retningslinjerne inkluderer krav om, at
dieselkaretgjer over 3,5 tons skal veere forsynet med godkendte partikelfiltre.

8.2.2 Emissionskrav til entreprengrmateriel

Emissioner fra entreprengrmateriel, som anvendes til bygge- og anleegsprojekter, er
reguleret via bekendtggrelsen om begraensning af luftforurening fra mobile, ikke-
vejgaende maskiner mv. (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2015). Bekendtggrelsen
deekker blandt andet emissioner fra dieseldrevne gravemaskiner, bulldozere, hjul-
leessere, kompressorer og mobilkraner. Bekendtggrelsen lister en raekke emissions-
greenser, som indfares trinvis.

Bekendtggrelsen bruger termen 'ikrafttraedelsestidspunkt’, som betyder, at man ikke
ma markedsfare fabriksnye motorer efter den anfarte dato, medmindre de lever op til
emissionskravene.

8.2.3 Emissionskrav til lastbiler

| Danmark er det EU's euronormer, der fastseetter emissionsgraenser for biler, lastbi-
ler, busser mv. Normerne er implementeret i dansk lov via bekendtggrelsen om de-
tailforskrifter for keretgjers indretning og udstyr (Transportministeriet, 2006).

8.3 Eksisterende forhold og O-alternativet

Danish Center for Environment and Energy (DCE) foretager malinger af luftkvalitet
pa en raekke malestationer i Danmark. Der ligger ingen malestationer inden for influ-
ensomradet, men inden for en radius af ca. 4 km ligger to malestationer, der vurde-
res at veere repreesentative for den nuveerende luftkvalitet i influensomradet. De to
malestationer er placeret ved H.C. Qrsted Institut og Jagtvej, se Figur 8-1. Desuden
inkluderes malestationen H.C. Andersens Boulevard, da den repraesenterer de mest
trafikerede vejstreekninger i byen.
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Figur 8-1: Oversigt over placeringen for de anvendte malestationer samt projektomrédet
(markeret med rad linje) (Google Earth, 2016).

Malestationen ved H. C. Orsted Instituttet (HCOD), er en tagstation og maler koncen-
trationen af forurenede stoffer i bybaggrunden (Ellermann m. fl. 2015).

Malestationen ved Jagtvej, er en gadestation, der maler koncentrationen af forure-
nende stoffer i gadeniveau (Ellermann m. fl. 2015).

Malestationen ved H.C. Andersens Boulevard (HCAB), er en gadestation ved Kg-
benhavns mest trafikerede vej med omkring 55.000 motorkgretajer om dagen (El-
lermann m. fl. 2014).

Der males kvaelstofoxid (NO), kveelstofdioxid (NOz), ozon (Os), kulmonoxid (CO),
tungmetaller (bly, cadmium, nikkel, krom, kobber m.fl.), flygtige organiske forbindel-
ser (benzen og toluen) samt partikler (PM1o og PM25).

Projektomradet ligger i Keabenhavn, hvor luftkvaliteten specielt i teette byrum og i om-
rader med megen trafik ligger taet pa greensevaerdierne for NO, og PM1o. Nord og
vest for projektomradet ligger et jernbaneareal, hvor der er forholdsvist abent, og
hvor spredningsforholdene er gode, se Figur 8-2. Syd for projektomradet ligger Fi-
sketorvet og Kalvebod Brygge.

Neermeste boligareal ligger pa den anden side af jernbanearealerne mod gst ca. 150
m vk fra projektomradet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



84

COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Figur 8-2:

1 IKEA Projektomrade

Overblik over projektomréadet.

Pa basis af ovenstaende vurderes niveauet for den eksisterende luftkvalitet i pro-
jektomradet at ligge over bybaggrundsniveauet men under niveauet for gadestatio-
nerne (Ellermann m. fl. 2015).

| Tabel 8-2 ses de malte koncentrationsniveauer for NO2 og PM1o og PM2;5 for de tre

malestationer i 2014 samt greensevaerdierne.

Tabel 8-2 Malinger af baggrundsniveauer for NO,, PM;s og PM, for 2013 (Ellermann et al.,
2015).
Midlingstid Bybaggrundsmalestation, | Gademalestation, | Gademalestation, Granse-
(HCQ) (Jagtvej) (HCAB) veerdi
Arsgennemsnit 16 37 51 40
NO.
3 1 time, 19.
[ng/m’] 72 114 142 200
hgjeste
PM;, Arsgennemsnit 19 26 30 40
3
[ug/m’] 24 timer, 36.
) - - - 50
hgjeste
PM
2'53 Arsgennemsnit 11 15 15 25
[ug/m]

Som det fremgar af Tabel 8-2, ligger de malte niveauer under de graenseveaerdier,
der er fastsat i bekendtggrelsen om vurdering og styring af luftkvalitet (Bekendtgg-
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relse nr. 1326 af 21/12/2011) (Miljgministeriet, 2011), undtagen NO2z ved H.C. An-
dersens Boulevard.

Det er endvidere for 2014 estimeret at det nuvaerende NO2 niveau pa Kalvebod
Brygge (omkring projektomradet) ligger pa omkring 30 ug/m? i arsmiddelveerdi. (El-
lermann et. al, 2015)

8.3.1 O0-alternativet

Luftkvaliteten for projektomradet i O-alternativet i 2025 vil i forhold til ovenstaende
niveau blive pavirket af aendringer i trafikmaengden pa vejene omkring projektomra-
det samt eendringer i det generelle baggrundsniveau. Scenariet daekker desuden
situationen, hvor der bliver anlagt 68.000 m? etageareal fordelt pa 7 punkthuse in-
denfor projektomradet frem for et IKEA.

En befolkningsfremskrivning viser, at Kebenhavns Kommune i 2025 vil have ca. 19
% flere indbyggere end i dag (DST, 2015). Der kan hermed forventes en mindre
stigning i behovet for transport, herunder vare- og personbiltransport.

Nye emissionsstandarder for transport implementeres lgbende, og det er forventet,
at en stgrre del af karetgjsparken i 2025 vil leve op til minimum EURO 6-
emissionsstandarden, og at emissionsniveauerne for kgretgjer dermed vil veere re-
duceret i forhold til i dag. Yderligere vil karetgjssammensaetningen veere anderledes
og med stor sandsynlighed have en stgrre andel af bade el- og gasdrevne kgretgjer.

| forhold til baggrundsniveauer vurderes der ikke at ske en vaesentlig aendring i for-
hold til nu. Dette underbygges af den trend, som har domineret de seneste 10 ar
(DCE, 2015).

Pa basis af overstaende vurderes luftkvaliteten i projektomradet at veere sammenlig-
nelig med niveauet, som er fundet i 2015.

8.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

8.4.1 Anleegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Luftkvalitet

Den samlede pavirkning af luftkvaliteten for projektomradet bestar i anlaegsfasen af
bidrag fra den lokale baggrund og fra anleegsaktiviteterne, der forlgber fra 2017 til
2018.

Der er for denne fase lavet en vurdering af anlaegsaktiviteternes bidrag til luftforure-
ningen i projektomradet.

Der er foretaget en overslagsmaessig beregning af forureningsbidraget fra NOx, PM1o

og PMzs, hvor dette har vaeret muligt, da det erfaringsmaessigt er de dimensioneren-
de forureningskomponenter.
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Emissioner fra entreprengrmaskiner

Anleegsaktiviteterne, er naermere beskrevet i afsnit 3.1.2 Anleegsaktiviteter for vare-
hus.

Ved anlaegsaktiviteterne bruges almindeligt entreprengrmateriel sdsom dumpers,
gravemaskiner, tromler, mobilkraner osv. Til nedramning anvendes en rambuk. An-
lzegsaktiviteterne forlgber over en periode pa 18 maneder, og emissionerne fra ent-
reprengrmaskinerne vil forekomme under hele anleegsfasen. Ved sammenligning
med andre lignende anleegsprojekter vurderes det, at der vil kunne veere op til 5 ent-
reprengrmaskiner i drift samtidig inden for projektomradet.

Da anlaegsarbejdet vil forega inden for et relativt stort byggeareal, der ligger ud mod
et abent jernbaneareal, vurderes spredningsforholdene saledes at vaere gode. Der-
udover vil anleegsperioden forlgbe over en begreenset periode, og der er relativt
langt til neermeste beboelse, som ligger pa den anden side af jernbanearealerne. Pa
baggrund af dette vurderes pavirkningen af den lokale luftkvaliteten fra entreprengr-
maskinel at veere ubetydelig.

Emissioner fra transport af jord, materialer og affald

| forbindelse med anleegsaktiviteterne, vil der blive kgrt materialer, jord samt affald til
og fra pladsen. Der foreligger pa nuvaerende tidspunkt i projekteringen ingen oplys-
ninger om det forventede materialeforbrug, og det har séledes ikke veeret muligt at
estimere transporten i forhold til disse. Der forventes dog at veere nogle kgrsler af
materialer til og fra pladsen i forbindelse med anleegsarbejderne. Da byggegrunden
pa nuvaerende tidspunkt star tom, og der ikke skal foretages nogle nedrivninger, for-
ventes der mindre meengder af byggeaffald, og dette er ikke neermere behandlet.

Jordmeengderne der udgraves og fijernes stammer hovedsageligt fra bortgravning af
rampen fra IKEA-grunden op til Kalvebod Brygge samt udgravning af p-kaelder til
kote -0,5m. De samlede jordmaengder, der skal transporteres er estimeret til ca.
33.000 ton (IKEA, 2015).

Det forventes at transport af jord vil give anledning til ca. 2.200 kersler i lastbiler
samt et tilsvarende tomme returkarsler i lgbet af anleegsperioden. Det forventes, at
de anvendte lastbiler har en total vaegt pa 28-32 ton svarende til en kapacitet pa 15-
18 ton. Med en anlaegsperiode pa 8 maneder svarer det til ca. 270 karsler pr. maned
eller ca. 13 karsler pr. arbejdsdag (ved 20 arbejdsdage/maned). Inklusiv tomme re-
turkarsler giver det anledning til ca. 27 lastbiler mere pr. arbejdsdag.

Det antages, at jordmeaengderne transporteres ca. 100 km med en EURO 4 solo-
lastbil med en totalvaegt pa 28-32 ton og en belastning pa 85 %. Emissionsfaktorer-
ne er beregnet af TEMA2015. Der er anvendt en fordelingsnagle for fordelingen af
PM1o og PMzs i udstadningsgassen (Miljgministeriet, 2005).

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI
VVM OG MILJGVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE 87

Tabel 8-3: Emissioner af NOx og PM1o fra transport af jord i anlaegsfasen.

NO; [kg] PM, [kg] PM. s [kg]
Transport af jord 1.350 7 2
Transport af jord inkl. tomme retur-
2.700 14 3
karsler

Det forventes, at de stgrre veje i influensvejnettet vil anvendes til transport af jord
mv. Som naevnt ligger det nuveerende NO:2 niveau pa Kalvebod Brygge pa omkring
30 pg/m3 i arsmiddelvaerdi, hvilket ligger i middelomradet for luftkvaliteten (Ellermann
et. al, 2015). De starre veje gennem Kgbenhavn sdsom H.C. Andersens Boulevard
er mere forureningsbelastede med niveauer pa op til 50 ug/m?3 i arsmiddelveerdi (EI-
lermann et. al, 2015).

Pavirkningerne pa den lokale luftforurening fra kersler af jord mv. vurderes pa bag-
grund af ovenstaende at veere mindre. Det anbefales dog, at der i planleegningen af
transportveje sker en hensyntagen til allerede forureningsbelastede omrader i den
indre by.

Diffuse emissioner af stov

Emission af diffust stgv vil ske gennem hele anlaegsfasen, nar der graves, handteres
jord, stebes beton mv. Generne vil veere starst i tgrre perioder og ved kraftig vind.
Pavirkningen kan dog reduceres vaesentligt ved brug af almindelige afvaergeforan-
staltninger, som angivet nedenfor, og vurderes derfor at vaere mindre.

Klimatiske forhold

Klimapavirkningerne i anlaegsfasen er vurderet pa basis af et estimat over udlednin-
gen af COz fra produktion af materialer, transport af materialer, jord og affald samt
entreprengrmaskiner. Der er i denne fase ikke muligt at estimere materialemaengder,
og der er derfor ikke lavet vurderinger for CO2 emissioner fra produktion af materia-
ler samt transport af disse. Det har for klimapavirkningerne udelukkende veeret mu-
ligt at vurdere CO2 emissionerne for transport af jord. Emissionerne er baseret pa
antagelserne angivet i afsnittet ovenfor om luftkvalitet.

Tabel 8-4: Emissioner af CO: fra transport af jord i anlaegsfasen.

CO;, [ton]
Transport af jord 217
Transport af jord inkl. tomme returkarsler 433

Erfaringsmeessigt forventes det at vaere produktion af materialer, der generere de
stgrste CO2 emissioner efterfulgt af transport af materialer, affald og jord, og at det
mindste bidrag kommer fra entreprengrmaskiner.
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Til sammenligning udleder en dansker 7,6 ton CO2/ar. Udledningen i anlaegsfasen
foregar dog over en periode pa 18 maneder.

8.4.2 Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Luftkvalitet

De primeere kilder til emissioner i driftsfasen er emissionerne relateret til energifor-
brug samt trafik. Derudover er der en raekke mindre kilder sasom komfortventilation,
som forventes at veere ubetydelige.

| neeromradet til projektomradet ligger H.C. Qrstedsvaerket (HCJ) inden for en radius
af 780 - 820 m af de kommende ungdomsboliger, Kaktuskollegiet. COWI har 2011 i
forbindelse med udvikling af andre omrader i naerheden lavet spredningsberegninger
pa emissionerne fra HC{, hvilket har resulteret i greenser for bygningshejder.

| forbindelse med byggeriet af Kaktuskollegiet har MOE derfor vurderet pavirkningen
af NOx og SOx immissionen fra H.C. Orstedsveerket. Der er i notatet taget udgangs-
punkt i miljiggodkendelsen fra 2005 og foretaget beregninger for normaldrift af vaer-
ket. Notatet er vedlagt miljgrapporten som bilag C. Det konkluderes i notatet, at ud-
ledningerne ved normaldrift i 80 m hgjde ikke overskrider gaeldende greenseveaerdier
for koncentration af NOx og SOx (B-veerdier).

Energiforbrug

| forbindelse med drift af et IKEA varehus samt de fire punktbebyggelser vil der vaere
et energiforbrug. De opvarmede arealer for det nye byggeri vil veere:

> IKEA: 37.000 m?
’ Hotel: 21.000 m?
> Ungdomsboliger: 16.000 m?2

IKEA Danmark har en malsaetning om at opna 5 % reduktion per ar for det samlede
energiforbrug (IKEA VVM Arhus). P& nuvaerende tidspunkt forventes det, at nybyg-
geriet lever op til lavenergiklasse 2015 (IKEA, 2015). Der er udregnet energiforbrug
ud fra angivne forbrug for IKEA Arhus og arealkorrigeret.

> Elforbrug: 3.819 MWh/ar
> Varmeforbrug: 1.110 MWh/ar
> Vandforbrug: 9.071 m%ar

Sammenlignet med 0O-alternativet, hvor der anleegges 7 punktbebyggelser med op til
68.000 m? etageareal af blandet serviceerhverv, kulturelle og fritidspraegede funktio-
ner samt helarsboliger, ma det forventes at energiforbruget ikke er aendret markant.
Hovedforslaget samt 0-alternativet vil begge omfatte nybyggeri, og det forventes sa-
ledes at leve op til de samme energikrav. Dermed forventes der saledes ikke en
eendring i luftkvaliteten relateret til energiforbrug.
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Sammenlignet med det danske gennemsnit for elforbrug og varmeforbrug pr. m2 er
ligger det i samme starrelse (SBI, 2014).

Trafik

Ved drift af IKEA varehuset vil der vaere en aendring i trafikken i influensomradet, der
pavirker luftkvaliteten lokalt. For hovedforslaget samt de kumulative projekter er der
beregnet hverdagsdegntrafik (HVDT), hvilket er neermere beskrevet i afsnittet om
trafik. Det skal her bemaerkes, at der ikke er lavet beregninger for O-alternativet, hvor
der anlaegges 7 punktbyggerier, og dette scenarie er derfor ikke neermere behandlet.
Hovedforslaget er saledes sammenholdt med de eksisterende forhold anno 2015.

De trafikale aendringer i influensvejnettet for hovedforslaget, dvs. ved anlaeg af IKEA
samt punktbebyggelsen, i forhold til de eksisterende forhold kan ses i Tabel 8-5.

Tabel 8-5: AEndringer i de trafikale forhold fra den eksisterende situation til hovedforslaget
givet i hverdagsdegnstrafik (HVDT) samt i procentmaessig stigning.
Trafikale &ndringen fra eksisterende forhold til hovedforslaget AEndring [HVDT] AEndring [%]
Otto Busses Vej 2260 452
Havneholmen 0 0
Kalvebod Brygge 1 2430 5
Kalvebod Brygge 2 170 0
Kalvebod Brygge 3 810 2
Kalvebod Brygge 4 810 3
Carsten Niebuhrs Gade 1 2260 452
Carsten Niebuhrs Gade 2 1790 358
Carsten Niebuhrs Gade 3 810 41
Carsten Niebuhrs Gade 4 810 41
Arni Magnussons Gade 980 23
Bernstorffsgade 1 0 0
Bernstorffsgade 2 810 4

Som det fremgar af Tabel 8-5 ovenfor, vil der blive genereret 13.940 ekstra bilturer
ved anlaeg af hovedforslaget. Samlet set giver dette en stigning i bilturer pa ca. 6 % i
influensvejnettet. Endringen i emissioner forventes at veere proportional, med aen-
dringerne i trafikken, og pavirkningen af luftkvaliteten vurderes derfor at veere tilsva-
rende.

Som det kan ses af Tabel 8-5, vil trafikken som fglge af projektet ikke vil veere fordelt
ligeligt mellem de forskellige vejstraekninger, og belastningen vil saledes variere.
Den starste relative stigning sker pa veje, uden for boligomrader, hvor der ikke er
meget trafik i dag og luftkvalitetsniveauerne ma forventes at veere mindre.

Kalvebod Brygge og Bernstorffsgade, som i forvejen er meget trafikerede, og hvor
forureningsbelastningen ligger pa et middel til darligt niveau (se afsnit 8.4.1), vil have

en relativ lille stigning i trafik og dermed ogsa emissioner.

Det vurderes saledes, at den lokale luftkvalitet pa de starre influensveje ikke vil blive
pavirket i en sadan grad, at de generelle luftkvalitetskrav vil blive overskredet.
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Klimaforhold

De primeere kilder i driftsfasen, der kan pavirke det globale klima er energi og aen-
dringer i trafikmaengder.

Energi

Som naevnt i afsnittet for luftkvalitet forventes der ikke nogle markante aendringer i
energiforbruget i forhold til 0-alternativet og dermed heller ikke i klimapavirkninger.

Trafik

AEndringerne i de trafikale forhold kan veere med til at bidrage til klimapavirkninger
via emission af CO2. Som for den lokale luftkvalitet, kan det forventes, at trafik-
maengden for vil stige med ca. 6 % for hovedforslaget, hvilket forventes ligeledes at
skabe en stigning i CO2. Set i et starre perspektiv vurderes denne stigning at veere af
marginal betydning. Det kan ikke vurderes yderligere, hvorledes dette vil bidrage til
det globale klima.

8.5 Alternativets miljgkonsekvenser

Ved alternativet vil der blive anlagt p-keelder under selve varehuset, og der vil sale-

des forekomme en del mere gravearbejde i anleegsfasen. De samlede mangder af

jord, der skal kgres til og fra pladsen gges til ca. 116.000 ton, hvilket vil generere en
del flere karsler (IKEA, 2016).

Det forventede antal karsler til og fra pladsen med jord vil gges til ca. 7.600 karsler i
lastbiler samt et tilsvarende tomme returkgrsler i labet af anlsegsperioden. Det for-
ventes, at de anvendte lastbiler har en total vaegt pa 28-32 ton svarende til en kapa-
citet pa 15-18 ton. Med en anlaegsperiode pa 8 maneder svarer det til ca. 950 kars-
ler pr. maned eller ca. 47 kersler pr. arbejdsdag (ved 20 arbejdsdage/maned). Inklu-
siv tomme returkarsler giver det anledning til ca. 95 biler mere pr. arbejdsdag.

Det vil sige en stigning i kersler af jord pa ca. 71% i forhold til hovedforslaget. £n-
dringerne i emissioner forventes at vaere proportionale med aendringerne i karsler,
og pavirkningerne pa luftkvaliteten vurderes derfor at veere tilsvarende. Selve pa-
virkningen vil dog forekomme i en begraenset periode, hvor anlaegsfasen forekom-
mer. Det anbefales, at der i planleegningen af transportveje sker en hensyntagen til
allerede forureningsbelastede omrader i den indre by.

8.6 Konklusion og afvaergeforanstaltninger

| anleegsfasen vurderes pavirkningerne pa den lokale luftforurening fra entreprengr-
maskiner at vaere ubetydelige grundet gode spredningsforhold pa pladsen samt den
forholdsvise korte anlaegsperiode. Pavirkningerne pa luftkvaliteten fra kersler af jord
mv. vurderes at veere mindre. Det anbefales dog, at der i planlaegningen af trans-
portveje sker en hensyntagen til allerede forureningsbelastede omrader i den indre
by. Der kan forventes stgvemissioner gennem hele anlaegsfasen, nar der graves,
handteres jord, stebes beton mv. Fglgende foranstaltninger til reduktion af diffuse
st@gvgener, emissioner mv. kan planlaegges for anlaegsfasen og saledes at Kaben-
havns Kommunes bygge- og anleegsforskrift for visse miljgforhold ved midlertidige
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bygge- og anlaegsarbejder i Kebenhavns Kommune (Kgbenhavn Kommune 2012a)
overholdes:

> Stgvende aktiviteter foretages, sa diffust stgv minimeres, dvs. der sker den
ngdvendige vanding og renholdelse, isaer i tarre og blaesende perioder.

> Jordarbejde planlaegges, sa handtering, oplagstid og flytning minimeres

> Pabud om reduktion af hastighed (25 km/t) ved kgrsel med lastbiler og entre-
prengrmaskiner pa grusveje/jordarealer

> Jeevnlig afvaskning af lastbiler og renggring/vanding af interne transportveje

> Eventuel anbringelse af stalplader pa jordomrader, hvor lastbiler og entrepre-
ngrmaskiner kgrer.

Klimapavirkningerne i anlaegsfasen forventes at veere mindre. Erfaringsmaessigt
forventes det at vaere produktion af materialer, der generere de stgrste CO2 emissi-
oner efterfulgt af transport af materialer, affald og jord, og at det mindste bidrag
kommer fra entreprengrmaskiner.

| driftsfasen forventes energiforbruget ikke at eendres markant. Hovedforslaget samt
O-alternativet vil begge omfatte nybyggeri, og det forventes saledes at leve op til de
samme energikrav. Dermed forventes pavirkningen pa luftkvaliteten relateret til
energiforbruget at vaere ubetydelig. Der vil i driftsfasen vaere en stigning i bilturer pa
ca. 6 % i influensvejnettet. Endringen i emissioner forventes at vaere proportional,
med andringerne i trafikken, og pavirkningen af luftkvaliteten vurderes derfor at vee-
re tilsvarende. Det vurderes saledes, at den lokale luftkvalitet pa de starre influens-
veje ikke vil blive pavirket i en sadan grad, at de generelle luftkvalitetskrav vil blive
overskredet.

AEndringerne i de trafikale forhold kan vaere med til at bidrage til klimapavirkninger
via emission af CO2. Som for den lokale luftkvalitet, kan det forventes, at trafik-
maengden for vil stige med ca. 6 % for hovedforslaget, hvilket forventes ligeledes at
skabe en stigning i CO2. Set i et starre perspektiv vurderes denne stigning at veere af
mindre betydning. Det kan ikke vurderes yderligere, hvorledes dette vil bidrage til
det globale klima.

Kumulative effekter

| driftsfasen vil der vaere kumulative effekter pa emissionerne fra trafikken, da anlaeg
af Bygningsstyrelsen og Trafikcentral, Sydhavnsprojektet samt Postgarden ligeledes
vil medfare aendringer i de trafikale forhold. Den samlede stigning i trafik genereret
ved drift af hovedforslaget samt de omkringliggende projekter er 15 %, og det kan
saledes forventes, at emissionerne vil stige tilsvarende.

8.7 Eventuelle mangler

Det har ikke veeret muligt at lave beregninger for emissioner fra entreprengrmaski-
ner, transport af materialer og affald, produktion af materialer samt emissioner fra
energiforbrug, da data ikke er tilgaengeligt pa nuveerende tidspunkt. Idet der sam-
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menlignes med 0O-alternativet, hvor der opfares 7 enkeltstdende bygninger med et
sammenligneligt etageareal, vurderes det dog, at nye data ikke vil @&endre vaesentligt
pa konklusionerne. Kgbenhavns Kommune vil i alle tilfeelde stille krav til entrepreng-
rer i henhold til bestemmelserne i Kgbenhavns Kommunes bygge- og anlaegsfor-
skrift.
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9 Stgj og vibrationer

| dette kapitel praesenterer vi vores vurdering af de stgj- og vibrationsmaessige kon-
sekvenser, som etablering af et nyt varehus vil medfgre i de neerliggende boligomra-
der samt konsekvenserne af den eendrede trafik, som etablering af varehuset vil
medfere og eventuelle effekter af reflekterende facader.

Vibrationer og stgj forarsaget af anleegsarbejdet er ligeledes vurderet.

9.1 Afgraensning og metode

9.1.1 Stgj i anleegsfasen

| forbindelse med anleegsarbejdet beregnes stgjbelastningen for udvalgte arbejds-
processer og udvalgte stgjkildeplaceringer i relation til neermeste boligbebyggelse og
eventuelt andre stgjfalsomme anvendelser, herunder Tivoli hotellet. Der gennemfg-
res ikke stgjberegninger for hele anleegsfasen, men for de arbejdsprocesser, der
vurderes at vaere mest stgjende i de enkelte faser. Stgjberegningerne preesenteres
grafisk i form af kort for de mest stgjende arbejdsprocesser.

| anleegsfasen vil der forekomme stgj fra almindeligt anvendt entreprengrmateriel
sasom gravemaskiner, kraner, dumpere, lastbiler m.m. Afheengigt af valgte konstruk-
tionsmetoder vil der kunne forekomme stgj i forbindelse med fundering af varehuset.
Stajberegningerne vil inkludere de mest stgjende aktiviteter. Stgjberegningerne vil
blive baseret pa kildestyrker, som primaert stammer fra erfaringer fra lignende entre-
prengrmaskiner, processer og enkelte katalogveerdier.

Anlaegsarbejderne vil forega i en begraenset periode, men det ma forventes, at boli-
ger teet ved plan- og projektomradet vil blive udsat for stgjgener, mens arbejdet ud-
fagres. Stgjgener i anleegsfasen kan reguleres ved at fastlaegge miljgkrav til entrepre-
ngrer m.v. i forbindelse med udbud af anleegsarbejderne og ved at begreense det
tidsrum, hvor stgjende arbejde ma udfgres, til dagperioden pa hverdage.
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Beregningerne af stgj fra fundering af varehuset vil blive udfgrt for tre udvalgte pla-
ceringer (vest, nordvest og nord) inden for IKEA-varehusets byggefelt. Resultaterne
af stgjberegningerne vil blive vist pa kortfigurer som facadestg;.

9.1.2 Stgj i driftsfasen

| driftsfasen beregnes stgj fra veje i et udvalgt influensnet, svarende til situationen i
2018, hvor varehuset vil veere i drift sammenlagt med stgj fra jernbanenettet. Infor-
mationer om vejstgj vil veere baseret pa trafikanalyse udfgrt af Via Trafik, mens data
for jernbanenettet indhentes fra Banedanmarks undersggelser for jernbanenet-

tet. Informationen vedregrende tog type, toglaengde, hastighed og trafikmaengde, er
hentet via Trafikstyrelsen, og sat ind manuelt i SoundPLAN. For vejtrafik vil der kun
blive medtaget veje, hvor trafikmaengden (ADT) er starre end 1000 karetgjer pr.
degn, og hvor den aendres med mere end 25 %'som felge af etableringen af vare-
huset. Belastningen beregnes i SoundPLAN og vil blive vist pa et udbredelseskort.
Til beregningerne indgar en opdeling af almindelig og tung trafik, ligesom bygninger-
nes fodaftryk, facadeudformning baseret pa en 3D-model og evt. kendskab til faca-
demateriale indgar.

9.1.3 Vibrationer under anleeg

Vibrationsbelastningen i omgivelserne fra anleegsarbejder beregnes pa grundlag af
oplysninger om forventede anlaegsmetoder, hvor maksimale niveauer estimeres ved
en vibrationsmodel udviklet af COWI. | de udferte beregninger bestemmes kritiske
afstande for de opstillede anlaegsprocesser pa baggrund af de gaeldende greense-
veerdier.

Vibrationsmodellen baserer sig pa flere maledata af en given kildestyrke fra en
specifik anlaegsaktivitet, geoteknisk information omkring lokale forhold, afstand fra
aktiviteten til den undersggte bygning samt bygningers forudsatte dynamiske egen-
skaber. Indflydelsen fra baggrundsvibrationer vurderes som vaerende ubetydelige
og adderes derfor ikke til anleegsbidraget.

9.1.4 Vibrationer under drift

Varehuset og de fire punkthuse ligger neer baneterraenet, og kan blive udsat for vi-
brationer fra drift af jernbanen. De eventuelle gener af vibrationskomfort forbundet
med jernbanen undersgges og vurderes vha. Banedanmarks Vibrationsmodel ver.
1.01, der er udviklet af COWI.

Vibrationsmodellen er baseret pa, at en given kildestyrke for en togtype ved en reek-
ke korrektioner for hastighed, sportype, geologi, afstand til bygninger og bygningers
dynamiske egenskaber anvendes til at beregne estimater pa vibrationskomfort og
strukturlyd i neerliggende bebyggelse ved togpassager.

" En eendring af trafikmasngden med 25 % vil medfere en sendring af stgjudbredel-
sen med ca. 1 dB. For at opna en markant hgrbar aendring pa 3 dB, sa skal trafik-
maengden fordobles eller halveres.
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9.2 Lovgrundlag og planforhold

9.2.1 Greenseveerdier for stgj

Vej- og jernbanetrafik

De vejledende greenseveerdier for stgj fra vejtrafik er beskrevet i henholdsvis Miljg-
styrelsens vejledning nr. 4/2007, "Stgj fra veje" og nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra
jernbaner" og dertilhgrende tillzeg fra 2007. De vejledende graenseveaerdier udtrykker
en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaessigt og sundheds-
maessigt acceptabel.

De vejledende greenseveerdier i planlaegningssituationer for stgj fra vejtrafik er jf.
Vejledning fra Miljgstyrelsen "Stgj fra veje", nr. 4/2007:

> Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, campingpladser ol.
Lden 53 dB

> Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, ple-
jehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og by-
delsparker Lden 58 dB

> Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB

De vejledende graenseveerdier for stgj fra jernbaner er beskrevet i et tillaeg? til Milje-
styrelsens vejledning om stgj og vibrationer fra jernbaner, vejledning nr. 1/1997.

Miljgstyrelsen har fastsat reviderede vejledende greenseveerdier for stajen fra forbi-
karende tog til brug ifm. stgjkortleegning og planleegning.

De vejledende greenseveerdier for stgj fra jernbaner i planlaegningssituationer er jf.
Miljgstyrelsen:

> Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, campingpladser ol.
Lden 59 dB

> Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, ple-
jehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og by-
delsparker Lden 64 dB

> Hoteller, kontorer mv. Lden 69 dB

Anlaeg

Stgj fra anleegsarbejder vurderes og beregnes pa baggrund af Miljgstyrelsens vej-
ledninger nr. 5/1984 om "Ekstern stgj fra virksomheder", nr. 5/1993 "Beregning af

2 Tilleg til vejledning nr. 1/1997: Stgj og vibrationer fra jernbaner, Miljgstyrelsen, juli
2007
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ekstern stgj fra virksomheder". De beregnede stgjbelastninger i anlaegsfasen sam-
menholdes med Kgbenhavns Kommunes stajgraenser for anleegsaktiviteter som
fremgar af "Forskrifter for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og anleegsarbej-
der i Kebenhavns Kommune" fra juni 2012. Disse graenseveerdier fremgar af Tabel
9-1.

Tabel 9-1 Greenseveerdier for stgj fra bygge og anlaegsarbejder i henhold til foreskrift fra K-
benhavns Kommune. Bortset fa maksimalvaerdien er graenserne for stgj angivet
som det eekvivalente, korrigerede stajniveau i dB(A).

Tidsrum Graenseveerdi

Hverdage, mandag til fredag fra kl. 7:00 til 19:00, | 70 dB(A)
samt lgrdage fra kl. 8:00 til 17:00

Andre tidsrum 40 dB(A)

Maksimalveerdi om natten (kl. 22:00 — 07:00) 55 dB(A)

Virksomheder

De vejledende greenseveerdier for stgj fra virksomheder er beskrevet i Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 5/1984, "Ekstern stgj fra virksomheder". De vejledende graense-
veerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmees-
sigt og sundhedsmaessigt acceptabel, se Tabel 9-2.

Tabel 9-2 Greenseveerdier for ekstern stgj fra virksomheder givet som eekvivalent korrigeret
stgjniveau i dB(A).
Omradetype Mandag - fredag kl. Mandag - fredag kl. Alle dage
07-18 18-22
Kl. 22-07
Lgrdag kl. 07-18 Lgrdag kl. 14-22
Segndag og helligdage
kl. 07-22
Erhvervs- og industri- 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)
omrader med forbud
mod generende virk-
somheder
Omrader for blandet 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
bolig- og erhvervsbe-
byggelse (bykerne)
Boligomrader for aben | 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
og lav boligbebyggel-
se
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9.2.2 Graenseveerdier for vibrationer

Anlaeg

Miljgstyrelsens vejledning nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj infralyd og vibrationer i
eksternt miljg” angiver vejledende graenseveerdier for vibrationskomfort, se Tabel

9-3.
Tabel 9-3 Graenseveerdier for komfortvibrationer givet som det maksimale KB-vaegtede acce-
lerationsniveau med tidsvaegtning S i dB re 10 m/s?.
Anvendelse Veaegtet accelerationsnivueau Law i dB
Boliger i boligomrader (hele dggnet) 75

Boliger i blandet bolig/erhverv kl. 18-7

Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 7-18 80

Kontorer, undervisningslokaler o.l.

Erhvervsbebyggelse 85

Bygningsskadelige vibrationer vurderes iht. den tyske standarden DIN 4150-3, som
er dansk praksis, og som der refereres til i orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997.

| Tabel 9-4 praesenteres de maksimale vibrationshastigheder ved bygningers fun-
dament, som anvendes i den efterfglgende kortlaegning, tilknyttet de vejledende
greenseveerdier for bygningsskadelige vibrationer for tre forskellige bygningstyper.

Tabel 9-4 Maksimale vibrationshastigheder jf. DIN 4150-3

Anvendelse Maksimal vibrationshastighed, Vpeax i mm/s

Konstruktioner som i industribygninger og infra-
strukturanleeg

20

Normale bygningskonstruktioner sasom alminde-
ligt kontorbyggeri, lejlighedskomplekser og par- 5
celhusbyggeri

Falsomme bygningskonstruktioner sdsom beva-
ringsveerdige bygninger

Af Figur 9-1 ses de maksimale vibrationshastigheder for normale og vibrationsfal-
somme bygningskonstruktioner, hvor graenseveerdierne er fastsat ved de frekvens-
afhaengige kurver.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



98

COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

30
% —— Normale bygningskonstruktioner
£
i - - = Vibrationsfglsomme bygninger
> 25
20
15
< ——
. -
Frequency [Hz]
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Figur 9-1 Greenseveerdier for bygningskadelige vibrationer, jf. DIN 4150-3.

| Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner" er angivet
en minimumsafstand fra spormidte for at undga vibrationer i naerliggende huset pa
50 meter fra spor, hvor der kgrer fierntog og 25 meter fra gvrige jernbanestraeknin-
ger. Ved at udfgre mere detaljerede beregninger pa grundlag af de konkrete projekt-
forhold og Banedanmarks Vibrationsmodel kan disse afstande reduceres.

9.3 Eksisterende forhold og O-alternativet

Hovedforslaget er vurderet i forhold til O-alternativet, som er det scenario, der beskri-
ver, hvordan stgjpavirkningen i omgivelserne vil vaere, safremt varehuset ikke opfe-
res.

| tilfeelde af at varehuset ikke opferes, vil omradet i 0-alternativet udbygges, og i den
situation vil den nuvaerende lokalplan nr. 485 veere geeldende. Lokalplanens bebyg-
gelsesplan giver mulighed for op til 68.000 m? etageareal fordelt pa 7 punkthuse.
Planen giver mulighed for en blanding af serviceerhverv, kulturelle og fritidspreegede
funktioner og op til 25% helarsboliger.

9.3.1 Vejtrafik

Der er foretaget beregning af trafikstajen i omradet for O-alternativet ar 2025 med
fuld udbygning af lokalplanomradet, hvori der er medtaget forventet trafik pa eksiste-
rende og nye veje i omradet (Tabel 9-5).

Tabel 9-5 Trafik pa vejene ved projektomréadet for 0-alternativ og hovedforslag
Vej 0O-alternativ Hovedforslag

Arsdggntrafik | Arsdagnstrafik

ADT ADT
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Carsten Niebuhrs Gade 3162 4251
Carsten Niebuhrs Gade 540 2887
Carsten Niebuhrs Gade 561 3661
Arni Magnussons Gade 4162 5251
Otto Busses Vej 561 3661
Kalvebod Brygge 37098 38187
Kalvebod Brygge 38220 38388
Ingerslevsgade 9400 9400
Dybbglsbro 9900 9900

Der er regnet med en skiltet hastighed pa alle straekninger pa 50 km/t. Vejtrafikstajs-
beregningerne er vist som stgjkonturkort herunder for hgjden 1,5 meter over terraen.

Kiiont
IKEA Ejencomme AsS
i) 15
2630 Tazstup

ekt
AQT11Z - VWM IKEA Kalvebod Bryage
Slajredegorelse

Stachratalss fra-
| veilraie

Madelgrunclag
JF. nctat
Kiloeom{ang
A nctat
Scenarte

Dahemativ

Malforhold 1: 1500

I T N - N
- — W—

Lien [48{A]]- 1.6 m.ot

Baragningsomrade:
—— Trafik v

P
Dok, . “BILAG E AGT1412
Do -05.11 2015
Udfertal  _ BRHM
Karr oL
Codk LRYI

Figur 9-2 Stajkonturkort — trafikstgj 0-alternativ 2025. (Bilag D.1).

Det ses af stgjkonturkortet, at 0-alternativet giver anledning til overskridelser af stgj-
greensen pa 58 dB ved de eksisterende boliger i omradet samt ved Tivoli Hotel &
Congress Center.
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9.3.2 Jernbanetrafik

Ligeledes er der foretaget beregning af stgj fra jernbanen i O-alternativet. De an-
vendte trafikdata er estimeret ud fra BaneDanmarks EU stgjkortleegning i 2011, dvs.
et veegtet gennemsnit af trafikken fra 2011, som er blevet ekstrapoleret frem til ar
2018. Trafikdata er givet af BaneDanmark (Tabel 9-6). Der forefindes ikke pa nuvae-
rende tidspunkt yderligere fremskrevne trafiktal. Disse er under udarbejdelse hos

Trafik- og Byggestyrelsen.

Tabel 9-6 Antal togmeter og togtyper for O-alternativet
Togtype Togmeter [m]

Dag 07-19 | Aften 19-22 Nat 22-07 | Total
S-tog 53560 8100 13680 75340
IC3 og IR4 36400 6400 9040 51840
Dieseldrevne godstog og pas- 6096 1120 1280 8496
sagertog*)
Gresund 15320 3280 5600 24200

*Dieseldreven passagertog vil efterhanden erstattes af de nyere togtyper som IR4,
som er mindre stgjende. Dette antyder at stgjbelastningen kan blive lavere end de

beregnede veerdier.

Togstgjen er vist stajkonturkort pa Figur 9-3 for hgjden 1,5 meter over terraen.

Figur 9-3 Stagjkonturkort togstaj O-alternativ. (Bilag D.2).
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De ses, at der i O-alternativet forekommer overskridelser af stgjkravet pa 64 dB pa et
af de planlagte punkthuse pa projektomradet.

9.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

9.4.1 Anleegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Stgj fra anleegsaktiviteterne vil forekomme. Der vil ikke veere konstant hgj stgjbelast-
ning gennem hele anlaegsperioden, men der vil vaere perioder med betydelig stgjbe-
lastning af omgivelserne. Stgjdeempede foranstaltninger sdsom stgjafskaermning og
optimering af arbejdsmetoder kan det meste af tiden begraense ulemperne.

Pa nuveerende tidspunkt foreligger der ikke endelig viden om valg af arbejdsmeto-
der, byggepladsindretning, materiel og muligheder for yderligere stgjdeempningstil-
tag, ligesom tidspunktet for opferelse af bygningerne kan vise sig at blive anderledes
end forventet. Mere praecise stgjberegninger, der kan danne grundlag for fastleeg-
gelse af stgjgraenser, vil blive udfgrt i en senere fase af projektet, nar der er indgaet
en kontrakt med en anleegsentreprengr, og der foreligger mere praecis viden.

Anlaegsarbejderne foregar som udgangspunkt inden for normal arbejdstid.

For anleegsfasen er den digitale stejmodel baseret pa digitale kort og den digitale
terrenmodel (KORT10) samt layout for projektet.

Stgj fra anleegsarbejder er beregnet pa baggrund af Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder".

Baseret pa erfaringsveerdier fra entreprengrmaskiner og en beskrivelse af hvilke ak-
tiviteter og maskiner, der vil blive anvendt, er anlaegsstgjen beregnet for falgende
faser af byggeriet — ramning af jernbetonpaele, ramning af spuns ved Kalvebod
Brygge rampe og udgravning. Erfaringsmaessigt er disse faser nogle af de mest stg-
jende. Beregningsresultaterne er dokumenteret i form af stejkort, der viser stgjud-
bredelsen i anlaegsfasen, samt som enkeltpunktsberegninger ved naermeste bygnin-
ger med stgjfglsom anvendelse.

Folgende forudsaetninger omkring kilde, driftstid, kildestyrke og hgjde danner grund-
laget for beregningerne (:

Tabel 9-7 De vaesentligste stgjkilder for de mest stgjende anleegsaktiviteter.
Fase Stojkilder Kildestyrke Driftstid Kildehgjde
over terraen
Ramning af 1 x Rambuk 122 dB 50% 4m
jernbetonpzele
—15m pr.dag 1 x Gravemaski- 105 dB(A) 50% 2m
ne
Ramning af 1 x Ramning af 126 dB(A) 60% 4m
spuns spuns
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1 x Gravemaski- 105 dB(A) 60% 2m

ne
Udgravning 2 x Gravemaski- 105 dB(A) 100% 2m

ne

Karsel Lastbil 101 dB(A) 5 enheder per 1,5m

time

Tomgang lastbil 90,8 dB (A) 30 min/time 1,5m
Udgravning 2 x Gravemaski- 105 dB(A) 100% 2m
Parkering un- ne
der IKEA

Karsel Lastbil 101 dB(A) 8 enheder per 1,56m
Alternativ time

Tomgang lastbil 90,8 dB (A) 30 min/time 1,5m

Der er udfert beregninger af ramning af jernbetonpzele i tre placeringer (vest, nord-
vest og nord) af rambuk, da denne flytter over et stort omrade.

Stajberegningerne for faserne er vist herunder som facadestgjskort angivet i hgjden
7,5 meter over terraen, svarende til ca. 2. sals hgjde.
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Figur 9-4 Stajkonturkort anlaegsfase ramning HEB jern. Position vest. (Bilag D.3).
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Figur 9-5 Stgjkonturkort anlaegsfase ramning af HEB jern. Position nordvest. (Bilag D.4).
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Figur 9-6 Stgjkonturkort anlaegsfase ramning af HEB jern. Position nord. (Bilag D.5).
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Figur 9-7 Stajkonturkort anlaegsfase ramning af spuns. Position sydvest, ved rampe. (Bilag
D.6).
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Figur 9-8 Stgjkonturkort anlaegsfase udgravning. (Bilag D.7).

http://projects.cowiportal.com/ps/A071412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Figur 9-9

Stajkonturkort anlaegsfase udgravning til parkering under IKEA Varehus. Antal

lastbiler er aget til 9 enheder pr. time. (Bilag D.8).
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Neermeste beboelse er beliggende pa Ingerslevsgade og Dybbglsgade. Desuden er
Tivoli Hotel & Congress Center medtaget i beregningerne. Herunder er givet bereg-
ningsresultaterne for de fire scenarier givet som fritfelts stgjniveau pa facaden i den
mest belastede etage (Tabel 9-8).

Tabel 9-8 Beregningsresultater — anleegsstaj
Modtage- Laeg, 8t 1 dB(A) re 20 pPa
punkt
Ramning af Ramning af Ramning af Ram- Ud- Alternativ:
jernbetonpaele- jernbeton- jernbeton- ning af | grav- Udgravning
pos. vest paele pos. paele pos. spuns ning — Parkering
nordvest nord under IKEA
Tivoli Hotel 57 58 64 64 <45 46
& Congress
Center
Dybbglsga- | 61 59 56 61 44 47
de 9
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Ingerslev- 59 59 56 61 44 46
gade 100
Ingerslev- 60 59 55 60 45 46
gade 104

Det ses, at det forventede anlaegsarbejde ikke vil medfgre overskridelse af stgj-
graensen pa 70 dB(A).

IKEA har opgivet, at der i hele anlaegsfasen vil veere i starrelsesordenen 3500 trans-
porter med lastbil. Dette inkluderer bortkagrsel med jord, tilkarsel af byggematerialer
og elementer samt tilkgrsel af varer fgr indvielsen. Anlaegsfasen forudseettes at vare
omkring 24 maneder. Der vil under anlaegsfasen i gennemsnit forekomme foraget
trafik pa ca. 5 lastbiler i dggnet. Det er en ubetydelig forggelse af den eksisterende
trafik pa Kalvebod Brygge, som ikke vil veere harbar. En sendring af trafikken pa 25
% svarer til den mindst hgrbare sendring af stajen pa 1 dB, en aendring af trafikken
pa under 25 % vil derfor ikke vaere harbar.

Vibrationer i anleegsfasen

I henhold til de byggerelaterede anleegsprocesser vurderes der at veere starst risiko
for vibrationsgener fra ramning af jernbetonpaele, "Kgbenhavnerspuns” og stalspuns-
jern, hvorfor der i det falgende fokuseres pa netop disse anlaegsaktiviteter.

Med henblik pa bygningsskadelige vibrationer vurderes eneste udsatte konstruktion
at veere brokonstruktionen Dybbglsbro, hvor der geelder en greenseveerdi pa 20
mm/s. Hvorvidt der under ramningen forventes en overskridelse af denne graense-
veerdi, afhaenger af den eksakte afstand fra ramningen til brofundament samt de
geotekniske forhold og kraften, hvormed der rammes.

| Figur 9- praesenteres de estimerede kritiske afstande til ramning af jernbetonpzele,
"Kgbenhavnerspuns” og stalspunsjern. De kritiske afstande angiver den mindste
afstand til bygninger, hvor vejledende graenseveaerdier for vibrationskomfort og byg-
ningsskadelige vibrationer forventes overholdt.

Erhvervshyggeri
¥ Blandet bolig- og erhvervsbyggeri (dag)

m Boliger

20 40 60 80 100 120

Kritisk afstand [m]

Figur 9-8 Kritiske afstande for vibrationskomfort ved ramning af jernbetonpeele, "Kaebenhavner-
spuns” og stalspunsjern.
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Tilstadende nabobebyggelse til varehuset kan kategoriseres som enten "Boliger i
blandet bolig/erhvervsomrade kl. 7-18" eller "Kontorer, undervisningslokaler o.1."
hvad angar graenseveerdierne for vibrationskomfort. Ingen af de tilstedende nabobe-
byggelser ligger derfor inden for den definerede kritiske afstand pa 66 m, og der vur-
deres at vaere ingen pavirkning.

9.4.2 Diriftsfasen (permanente konsekvenser)

Der er ikke foretaget beregning af stgj fra virksomheden i form af varelevering, faste
installationer m.m. Det forudseettes at dette dimensioneres saledes i projekteringen,
at det ikke vil give anledning til stgjbelastning ved nabobebyggelserne.

Vejtrafikstg;j

Etablering af IKEA varehuset vil resultere i gget trafik pa de naerliggende veje i pro-
jektomradet, herunder Carsten Niebuhrs Gade og Otto Busses Vej. Andre veje som
Arni Magnussons Gade, Kalvebod Brygge, Ingerslevsgade og Dybbglsbro vil aen-
dringerne veere marginale jf. og derfor ikke harbare.

IKEA Ejondomime A5
Mrasre 15
2630 Taastup

Projeht:
ANT1412 - VUM IKEA K bod Bryage
Stajredogsirulse

Stajubradelss fra
veilralik

Modaigrundiag:
natat

Kiineamiang
Sl watal

Hovediorsiag

Wiiforhold 1 : 4560

T I TR

Lden [UBE)] - 1,5 mol

Grundhart
Hejdehurve

0 Bygning

| Bergningzomids
Trafc - vei

Dok . < BILAG F ART1412

Damn 02112018

udtan al i

Kaill SLFl
ok, LRV

COWI

Figur 9-10 Stajkonturkort vejtrafik hovedforslag. (Bilag D.9).

Forskellen mellem stgj 0-alternativet og hovedforslaget er vist i nedenstaende figur.
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Pavjekl VI IKEA HKalvebod Brygge
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Figur 9-11 Stajkonturkort stgj fra vejtrafik der viser forskellen mellem hovedforslag og 0-
alternativ. (Bilag D.10).

Det fremgar af Figur 9-11 at den eendrede stgjbelastning fra vejtrafikstgj forarsaget
af etablering af IKEA varehuset hovedsageligt finder sted omkring IKEA og ikke vil
pavirke de neerliggende boliger pa Ingerslevgade og Dybbeglsbro.

Vejtrafikstgj pa udearealer og boliger

Pavirkningen fra vejtrafikstaj pa lokalplanomradets udearealer er vurderet af MOE
(Moe 2015) og kan ses pa Figur 9-12.

Trafikstgjsbelastning pa terreen
ved Kaktus samt pa tag af IKEA.
1.1 m hgje vaern (tzette) alle steder.

Stojbelastning
Lden
i dB(A)
I =58
58 < <=63

63<.<=GB
68 <

Figur 9-12 Stajpavirkning fra vejtrafikstgj pa udendars opholdsarealer for ungdomsboliger og
pa taget af IKEA (Moe 2015)
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Stejgraensen pa 58 dB overholdes pa arealer med gren farve. Saledes er arealkra-
vet til opholdsarealer for ungdomsboligerne, der pavirkes med under 58 dB, opfyldt
idet bade arealer pa taget af IKEA, samt arealer pa taget af de to tarne, som ogsa er
pavirket under 58 dB, ogsa skal medtages i opgarelsen.

Ungdomsboligernes facader pavirkes ogsa af vejtrafikstaj. MOE har foretaget faca-
deberegninger pa disse bygninger (MOE 2015) og fundet, at der generelt er over-
skridelse af stgjgraenserne pa 58 dB(A), men at der ogsa pa enkelte steder pa byg-
ningerne mod Kalvebod Brygge beregnes stgjniveauer over 68 dB(A) (Figur 9-13
gverst). Pavirkningen i disse omrader er vaesentlig, og det anbefales, at der findes
en alternativ benyttelse af lejemal, f.eks. kontorer, eller at der benyttes szerlige af-
skaermningsmetoder pa bygningen, der sikrer at niveauet pa facaden er under 68
dB. | omréader, hvor der beregnes stgjniveauer over 58 dB(A), er pavirkningen ligele-
des vaesentlig, og indendgrs stgjkrav skal sikres ved valg af facadelgsning og vin-
duestyper med specielle stgjdeempende egenskaber.

Stojbelastning
Lden
idB(A)

I <=58
<=63

Trafikstgjsbelastning pa facader. -
Set fra ost

Trafikstejsbelastning pa facader. Sifgﬁastning

Set fra vest i dB(A)

B =58
58< <=863
63< <=68

68<

Figur 9-13 Pavirkning fra vejtrafikstej pa ungdomsboligernes facader. @verst set fra Kalvebod
Brygge og nederst fra jernbaneterreenet (MOE 2015).

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



110

WL
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stgj fra jernbane

Opfarelse af IKEA varehus vil ikke generere mere togtrafik, men kan forarsage ikke
gunstige reflektionsforhold ved nsermeste beboelser pa den anden side af baneter-

raennet. Derfor er der foretaget en undersagelse af dette ved at udfgre beregning af
stgj fra jernbanen for hovedprojektforslaget, som er sammenlignet med 0-

alternativet.

2630 Taastup
roiekl:

ANT1412-003 WUM IKEA Kelve bod Brygao

Stajredugsirulse

Stajubracels fra.
Jembane
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2. notat
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Scsnark:
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G0 o an 0 im0
— — —
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Dok . :BILAG H A071412:003
D 08112015

udtan al *ERHM
Kol SLFL

Guak, SRV
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Figur 9-14 Stgjkonturkort stgj fra jernbane hovedforslag. (Bilag D.11).

Forskellen mellem stgj 0-alternativet og hovedforslaget er vist i nedenstaende figur.
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Pavjekl VI IKEA HKalvebod Brygge
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Figur 9-15 Stgjkonturkort stgj fra jernbane der viser forskellen mellem hovedforslag og 0-
alternativ. (Bilag D.12).

Figur 9-15 viser at opferelsen af IKEA varehuset vil gge den reflekterende stgj pa
baneterraennet, men at kun sker en marginal agning af stgjen ved de naermeste be-
boelser. Det forventes i gvrigt, at varehusets facade mod Ingerslevgade vil veere
bglget, og derfor vil reflektionerne i virkeligheden vaere mindre end beregnet.

Stoj fra jernbane pa udearealer og boliger

MOE har beregnet stgjpavirkningen fra jernbanen pa udearealer (MOE 2015). Be-
regningerne viser at stgjgreensen pa 64 dB for stgj fra jernbane er overholdt overalt
pa de udendgrs arealer.

For de enkeltstaende huse, inklusive de to bygninger pataenkt som ungdomsboliger,
beregnes stgjniveauer ligeledes under graenseveerdien pa 64 dB (Figur 9-16) og det
konkluderes, at der forekommer ubetydelig pavirkning af disse bygninger i forhold fil
jernbanestgi.
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Stajbelastning

Jermnbanestgjbelastning pa facader. Ldan
Set fra vest . i dB(A)
I =64
B4<  <=69

69« <=74
T4<

Figur 9-16 Jernbanestaj pa facader mod baneterraen (MOE 2015).

Vibrationer

Varehuset og punkthusene ligger neer baneterraenet og kan blive udsat for vibratio-
ner fra drift af jernbanen. De eventuelle gener af vibrationskomfort forbundet med
jernbanen er undersggt og vurderet vha. Banedanmarks Vibrationsmodel ver. 1.01,
der er udviklet af COWI.

Vibrationskomfortniveauerne er estimeret med udgangspunkt i togtyperne I1C3, IC4
og Jresundstog ved en hastighed pa 80 km/t.

Afstanden mellem jernbanen og bygninger er som minimum 40 meter, hvilket er til-
straekkeligt til at vibrationer ikke vil opleves som en gene i hverken varehuset eller
punkthusene.

9.5 Alternativets miljgkonsekvenser

Ved alternativet vil der blive anlagt en parkeringskeelder i en etage under varehuset.
Alternativet betyder gget lastbilskarsel i anlsegsfasen. Konsekvenserne af anlaegs-
arbejderne er beskrevet i Tabel 9-7 og Tabel 9-8. Det fremgar af tabellerne, at det
forventede anleegsarbejde medfarer stgj i intervallet 45 — 47 dB og dermed ikke
overskrider stgjgraensen pa 70 dB. Alternativet vurderes at have en ubetydelig pa-
virkning i anleegsfasen. | driftsfasen vil alternativet ingen pavirkning have i forhold
stgj.

9.6 Konklusion og eventuelle
afveergeforanstaltninger

Det vurderes ikke, at der vil forekomme overskridelser af Kebenhavns Kommunes
stgjgreenser i anlaegsfasen og der vil derfor ikke veere behov for afvaergeforanstalt-
ninger.
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| driftsfasen vil der vaere en mindre pavirkning af projektomradet fra IKEA varehuset.
Der forventes derfor ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger i forhold til stgj
og vibrationer fra vej- og jernbanetrafik.

| driftsfasen vil der dog veere en vaesentlig pavirkning pa de pataenkte ungdomsboli-
ger beliggende sydvest for IKEA, i forhold til stgj fra vejtrafikken pa Kalvebod Bryg-
ge, i henhold til beregninger lavet af MOE (MOE 2015). Det anbefales at der at der
findes en alternativ benyttelse af lejemal belastet med mere end 68 dB f.eks. konto-
rer eller at der implementeres saerlige afskaermningsmetoder, der resulterer i at ni-
veauet pa facaden overholder 68 dB. Tilsvarende er der en vaesentlig pavirkning af
ungdomsboligerne i forhold til indendars staj, hvor stgjpavirkningen pa facader er
over 58 dB. | disse omrader skal indenders stgjkrav sikres ved valg af facadelgsning
og vinduestyper med specielle stgjdeempende egenskaber. Afvaergeforanstaltninger
er indarbejdet i lokalplanen.

Staj og vibrationer under anlaegsarbejdet er under graenseveaerdierne. Stgjpavirknin-
gen af omgivelserne vil desuden vaere sammenlignelige med baggrundsstajen i om-
radet og pavirkningen af miljget vurderes som mindre. Forudsat at anlaegsarbejdet

foregar inden for normal arbejdstid forventes der ikke at vaere behov for afveergefor-
anstaltninger.

Kumulative effekter

| omradet vil der ske en reekke andre anlaegsarbejder blandt andet etablering af af-
greningskammeret til Metro Sydhavnen. Der forventes dog ikke at vaere kumulative
virkninger heraf, da de mest stgjende aktiviteter vil vaere afsluttet inden byggestart
for IKEA varehuset. Desuden vil det gamle posterminalomrade blive ombygget. Hvis
de mest stgjende og vibrerende aktiviteter forekommer samtidigt, kan der forekom-
mer mindre kumulative virkninger.

9.7 Eventuelle mangler

Der er anvendt typiske kildestyrker for entreprengrmateriellet. Der findes pa marke-
det nye og gamle maskiner med varierende kildestyrke for samme type maskine. Vi
kender ikke pa nuveerende tidspunkt det udstyr, der taenkes anvendt, og derfor vil
der veere en vis usikkerhed pa beregningsresultaterne.
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10 Byrum og visuelle forhold

| dette kapitel beskrives byrummet og de visuelle forhold i projektomradet omkring
Dybbglsbro. Der er udarbejdet visualiseringer til brug for vurderingen af pavirkninger
fra et nyt IKEA-varehus og omgivende fritstdende bygninger.

10.1 Afgraensning og metode

Byrum og visuelle forhold inden for og omkring projektomradet er beskrevet og kort-
lagt pa baggrund af oplysninger fra bl.a.:

> Besigtigelse af projektomradet i juli og oktober 2015 med registrering og doku-
mentation af de eksisterende forhold

> Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2015 og Lokalplan nr. 485, Kalvebod
Brygge Vest.

> Forslag til lokalplan for Kalvebod Brygge Vest Il

Pa baggrund af kortlaegningen er et nyt IKEA-varehus og lokalplanforslag for omra-
det vurderet i anlaegs- og driftsfase. | vurderingen er der fokus pa projektomradets
skala og viderefgrelse af den grenne stiforbindelse, der starter ved Bernstorffsgade
og forlgber parallelt med Kalvebod Brygge i haevet terreen langs SEB, Rigsarkivet og
Tivoli Hotel & Congress Center. Herudover er der beskrevet eventuelle afveergefor-
anstaltninger, som kan begraense projektets pavirkning af byrummet og visuelle for-
hold.

Der er udarbejdet visualiseringer fra syv fotostandpunkter. Fotostandpunkterne er
valgt i samarbejde med Kagbenhavns Kommune ud fra felgende kriterier: At det er
steder, hvor den visuelle andring forventes at veere stor, at det er steder med offent-
lig adgang og/eller steder, hvor mange mennesker feerdes eller opholder sig.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch, der er indmalt med GPS. Brugen af
GPS sikrer stor ngjagtighed i de udarbejdede visualiseringer. Ved fotomatch kombi-
neres projektets 3D-model af IKEA-varehuset og tilhgrende parkeringsanlaeg med
de fotos, der er taget af det nuvaerende byrum. Visualiseringerne er sammenlignet
med fotos, der viser den nuvaerende situation. Det skal papeges, at visualiseringerne
skal ses som et redskab til at forsta projektets udformning, volumen og indpasning i

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE = 115

omgivelserne og ikke som ngjagtige gengivelser af projektet i forhold til facadebe-
klaedning, farve og beplantning.

10.2 Eksisterende forhold

Projektomradet ligger centralt i Kebenhavn pa det tidligere jernbaneterrsen mellem
Kgbenhavns Hovedbanegard og Dybbglsbro Station, taet pa shoppingcentret Fiske-
torvet og ud til den trafikerede Kalvebod Brygge. Fisketorvet blev indviet i ar 2000.
Samtidig hermed og i starten af 00'erne blev havnefronten ved Kalvebod Brygge ud-
bygget med en raekke kontor- og hotelejendomme. En detaljeret beskrivelse af om-
radets historiske udvikling fremgar af kapitel 11.6 Kulturarv og materielle goder.

Projektomradet er afgreenset af den trafikerede Kalvebod Brygge til sydast og Tivoli
Hotel & Congress Center mod nordgst. Dybbalsbro skeerer projektomradet i sydvest,
mens jernbaneterraeennet afgraenser omradet mod nordvest (Figur 4-1). Jernbaneter-
reennet fremstar i dag som en markant barriere mellem Vesterbro og havnen med
Dybbglsbro som forbindelsen mellem de to. Barrieren er dog ogsé med til at give
struktur i bylandskabet og fra Dybbglsbro er der et langt kig over jernbaneskinnerne
til begge sider (Figur 10-1).

Figur 10-1 Projektomradet afgreenses af baneterreenet forrest pé fotoet, Tivoli Hotel &
Congress Center bagerst til venstre, Kalvebod Brygge bagerst og Dybbalsbro
hvorfra fotoet er taget i august 2015.

| dag ligger projektomradet ubrugt hen efter nedrivningen af den gamle Godsbane-
gard og rydning af de gamle jernbaneskinner. Carsten Niebuhrs Gades forleengelse
er anlagt i efteraret 2015 og sidelgbende med udviklingen inden for projektomradet
er der veesentlige byomdannelsesaktiviteter ved det neerliggende Enghave Brygge
og Sydhavnen, hvor den kommende metrolinje vil forbedre adgangsforholdene,
blandt andet med en station ved Fisketorvet. Sydvest for projektomradet er man ved
at opfere en ny bygning, Trafiktarnet, som skal samle al styring og viden om trafik i
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hovedstadsomradet (Vejdirektoratet 2014). P4 samme matrikel er der ogsa planer
for at opfare et nyt bygningskompleks, som skal huse en raekke forskellige styrelser
(Bygningsstyrelsen 2015).

Projektomradet er i dag synligt fra flere vinkler, da det ligger mellem det flade bane-
terreen og Kalvebod Brygge, mens det fra andre vinkler er forholdsvist afskeermet af
hgje bygninger og Dybbeglsbro, der er haevet over terreennet. Eksempelvis er der fra
Islands Brygge indsigt til projektomradet mellem bygningerne pa Kalvebod Brygge
og fra Vesterbro og Hovedbanegarden er der uforstyrret udsyn over jernbanesporer-
ne og projektomradet.

Omradet er kendetegnet af en bymaessig stor skala, der adskiller sig markant fra
indre by og Vesterbros skala. Oplevelsen af byrummet lokalt er preeget af den trafi-
kerede Kalvebod Brygge, det travle menneskemylder pa Dybbglsbro og ved Fiske-
torvet, cyklisters transport til og fra Amager samt igangveerende anlaegsarbejder pa
begge sider af Dybbglsbro.

10.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

10.3.1 Anleegsfasen (midlertidige konsekvenser)

For anlaegsfasen vurderes de visuelle konsekvenser i forhold til de eksisterende for-
hold.

| anlaegsfasen vil byrummet aendres som fglge af opfarelsen af nye bygninger. Lo-
kalt vil byrummet domineres af entreprengrmaskiner, byggematerialer og selve byg-
geriet. Byggeriet vil vaere tydeligt fra Kalvebod Brygge og Dybbglsbro. Fra Islands
Brygge vil det vaere mindre tydeligt, da bygningerne langs havnen og Kalvebod
Brygge mindsker udsynet til byggepladsen. /£ndringerne i byrummet, som felge af
anleegsarbejderne, vil praege byoplevelsen frem mod abning af IKEA-varehuset (for-
ventet i 2018) og i forbindelse med opferelse af de omkringliggende bygninger. Om-
radet er dog praeget af byudvikling og anleegsarbejde og indvirkningen pa omgivel-
serne er derfor begreenset, mens pavirkningerne lokalt vurderes at vaere moderate.

10.3.2 Driftsfasen (permanente konsekvenser)

| dette afsnit bliver den visuelle pavirkning af byrummet beskrevet. Der indgar ogsa
en vurdering af varehusets og de enkeltstdende bygningers synlighed fra vaesentlige
punkter i omgivelserne.

Der er valgt syv fotostandpunkter som repraesenterer steder, hvor pavirkningen er

stor, hvor der er offentlig adgang, og/eller hvor mange mennesker faerdes eller op-
holder sig. Fotostandpunkterne fremgar af Figur 10-2.
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Figur 10-2 Fotostandpunkter for visualiseringer.

Visualiseringerne viser IKEA-varehuset sammen med de fire enkeltstaende bygnin-
ger, som lokalplanforslaget muligger opfgrelse af. For hvert fotostandpunkt er vist et
foto af den nuvaerende situation (oktober 2015) og en visualisering af projektet. Vi-
sualiseringerne er ogsa vist i Bilag E, hvor de kan ses i fuld stgrrelse (liggende A4)
0g i god oplgsning.

Vurderingen vil farst indeholde en beskrivelse af den forventede facadeudformning
pa de forskellige bygninger og en vurdering af den visuelle pavirkning heraf. Herefter
beskrives udformning af det granne streg og den forventede pavirkning bade visuelt
og i forhold til det kommende byrum. Til sidst beskrives byrummet omkring Dybbeals-
bro og projektets pavirkning pa visuelle forhold lzengere veek fra projektomradet.
Denne beskrivelse og vurdering bygger pa visualiseringer af den volumenmaessige
udformning af bygningerne. Afslutningsvis sammenholdes en overordnet vurdering
ogsa med 0-alternativet. O-alternativet svarer til den situation, hvor IKEA-varehuset
ikke realiseres. | den situation vil den nuvaerende lokalplan nr. 485 veaere geeldende,
hvor der gives mulighed for opfarelse af syv punkthuse.

Facader og kantzoner

Udefra kommer IKEA varehuset til at fremsta i lyse farver, primaert hvid og gra, samt
stgrre og mindre felter med transparente glaspartier og semitransparente flader
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(Figur 10-3). Facaden opbygges med lodrette bglger i den ikke-transparente og se-
mitransparente del af beklaedningen. Mod pladsen pa Dybbeglsbro er facaderne
overvejende udformet i glas. Idéen bag facadeudformningen er, at bygningen udefra
signalerer, at den rummer et bolighus ved at de lukkede dele af facaden udformes,
sa de ligner store bglgende gardiner, der er trukket fra glaspartierne. Herved opnas
en visuel forbindelse udefra og ind i varehuset, der ger bygningen imgdekommende
og samtidig skaber sammenhaeng mellem det udvendige udtryk og den indvendige
funktion.

LUKKET ‘
FACADEBEKLADNING ——————————

|
| VAREHUS

SEMITRANSPARENT = ——

FACADEBEKLADNING ——— SRl '.:

VAREGARD

~  FREMSKUDT SOKKEL/SIDDEKANT

CYKELSTI

TRARAKKE/PARKERING

CARSTEN NIEBUHRS GADE

Figur 10-3 Facadeudsnit fra Carsten Niebuhrs gade (Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup
Arkitekter)

Pa facaden vil IKEAs oplyste logo, med den tilhgrende designlinje i valg af farver og
skrifttype, desuden vaere med til at markere, at der er tale om et IKEA varehus. Om-
kring hjgrnerne mod Kalvebod Brygge og Carsten Niebuhrs Gade naermest Dyb-
bglsbro udfares facaden i bld som baggrund for IKEA’s oplyste gule logo. Desuden
er der pa hver af facaderne én starre digital skaerm pa 150 m? til skiftende reklamer
(Figur 10-4). Hovedindgangen ved Dybbglsbro er markeret med en gul fremsprin-
gende ramme, der er placeret centralt.

Figur 10-4 IKEAs facade mod Carsten Nieburhs Gade (Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup
Arkitekter)

Rundt om varehuset skabes nye byrum mellem varehusets sokkel og de omkringlig-
gende veje. Ved Carsten Niebhurs Gade etableres en delvist fremskudt sokkel
(Figur 10-3), der kan anvendes som baenk og dermed giver mulighed for ophold
langs med varehusets facade. Kantzonen indrettes med et bredt fortov, der afgreen-
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ses af en cykelsti ud mod gaden, hvor der laves plads til parkering og traeer. Mod
Kalvebod Brygge etableres ligeledes et bredt fortov, der indrettes med belysning,
baenke og plantebede frem mod cykelstien. Gennem de transparente flader i faca-
den vil der veere en visuel kontakt mellem kantzonerne og varehuset.

De to hotelbygninger i den nordlige del af projektomradet bliver 30-35 m hgje. Hgj-
den pa bygningerne er tilpasset hgjden pa den lave del af det tilstedende Tivoli-
hotel. De to bygninger placeres forskudt og udformes med et organisk fodaftryk, der
er med til at definere og omslutte de omkringliggende udearealer og skabe de by-
rum, som det grgnne strag udgeres af. Bygningerne er udformet saledes, at de hver
har en facade, der tangerer henholdsvis Kalvebod Brygge og Carsten Niebuhrs Ga-
de (Figur 3-7). Det organiske formsprog kommer til at passe sammen med de tre
bygninger oven pa IKEA varehuset, der ligeledes er udformet med organisk fodaf-
tryk. Hotellets facader udformes med vertikale etagemarkeringer skiftende mellem 1
og 2 etager for at give bygningerne en etagemaessig variation. Uden for selve hotel-
bygningerne udfgres basen mod Kalvebod Brygge og Carsten Niebuhrs Gade i
samme materialer og fremtraeden som facaden pa IKEA’s varehus (Figur 10-5).

dl

Figur 10-5 Hotellets facade mod hjarnet af Kalvebod Brygge og Arni Magnussons Gade
(Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter)

Ved adgang fra Filigranbroen ved Tivoli hotel, vil de to bygninger markere indgangen
til projektomradets grgnne str@g og cykel-/gangstien forlgber mellem de to bygnin-
ger. Udearealerne umiddelbart uden for hotelbygningerne vil besta af plantebede,
cykelparkeringspladser og indgangspartier til hotellet. Det ma forventes, at skil-
te/logo med tilhgrende designlinje i valg af farver og skrifttype pa facaderne af de to
bygninger vil markere, at bygningerne rummer et CABINN hotel.

Formen pa bygningerne danner en lukket facade mod Kalvebod Brygge og Carsten
Niebuhrsgade. Med udformningen af de to bygninger fremstar det samlede facade-
forlgb fra Bernstorffsgade til Vasbygade sammenhangende, men med punktvise
hgje bygninger.
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De to ungdomsboliger i den sydlige del af projektomradet bliver henholdsvis 60-65
og 75-80 m hgje. Den hgjeste ligger mod Carsten Niebuhrs Gade og den anden lig-
ger mod Kalvebod Brygge. Facaderne i bygningerne udfgres i glas, tree og metalpla-
der. Altanveern er transparente, og de udfgres, sa de i forngdent omfang fungerer
som st@jskaerm for den bagved liggende boligfacade. Facaderne foran depotrum og
cykelparkering udformes som transparente flader, fx med lodrette, smalle glaspane-
ler med luft imellem. Facaderne pa basen udfgres mod Kalvebod Brygge og Carsten
Niebuhrs Gade i samme materialer og fremtraeden som facaden pa IKEA. Bygnin-
gernes grundplan er kvadratisk, men er roteret opefter for hver etage, sa facaden
fremstar med fremskudte vinkler, der udger bygningernes altaner. De markante vink-
ler og lette udtryk i altanerne vil vaere en kontrast til IKEA varehusets mere plane og
lukkede facader.

Cykel-/gangstien gennem det gr@gnne strag forlgber mellem de to bygninger, som
derved kommer til at udgere rammen om det byrum, der dannes. Uden for hver af de
to bygninger etableres en lysgard/terrasse, som vil vaere forbundet med det grenne
strgg.

Det grenne strgg

Fra den sydlige del af projektomradet sammenbindes ungdomsboligerne, IKEA va-
rehuset og de to hotelbygninger af et haevet, grent strag, der i den nordgstlige ende
kobler omradet sammen med de eksisterende grenne byrum fra SEB bank via Rigs-
arkivet og Tivoli-hotel til Filigranbroen.

Det grenne strag bliver et afggrende strukturerende element for omradet. Det har en
landskabelig karakter og udger et stort, grant byrum for byens borgere. Det indehol-
der et stiforlgb der sikrer en beveegelse fra indre by mod Sydhavn med grgnne og
rekreative kvaliteter og som udger et alternativ til at faerdes pa Kalvebod brygge eller
Carsten Niebuhrs gade.

IKEA TEKNIK

LAHEGN

ENG/OVERDREV

Figur 10-6 Illustration af beplantning og opholdsrum pé det grenne strag (Skitse udarbejdet af
Dorte Mandrup Arkitekter)

Det grenne strag starter i niveau med Filigranbroen hvor der er adgang fra Arni
Magnussons Gade ved Tivoli Congress Center via et trappeanlaeg og elevator, her-
efter lgber det gennem den nye hotelbebyggelse som en stigende bakke der fortsaet-
ter op pa taget af den nye IKEA. Hovedstien udfgres som en rampe, der slynger sig
gennem landskabet og sikrer tilgeengelighed for alle. Herefter flader terraenet ud i en
stor taghave, der fortsaetter henover IKEAs bygning med forskellige landskabstyper
og slyngede stiforlgb (Figur 10-6). Her vil vaere mange rekreative oplevelser, skiften-

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI
VVM OG MILJGVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE 121

de fra vindbeskyttede opholdszoner til udsigtsplateauer langs kanten, hvor vejr og
vind vil kunne meerkes.

Taghaven fortsaetter hen over Dybbglsbro, hvor der udskaeres et stort hul i tagfladen
som sikrer dagslys og visuel kontakt til byrummet nedenunder. Her er ligeledes
trappe/elevator, sa adgangen mellem Dybbglsbro og taghaven sikres for alle.

Herefter fortsaettes det granne strag via en bakke med rampe/ trappeanlaeg mod
sydvest ned mellem ungdomsboligerne og her forbindes det med stiforlgbet ved
Bygningsstyrelsens kommende byggeri.

Taghaven ses som en frodig og varieret park, med mange plantetyper og forskellig-
hed i hgjder og taetheder. Fzelles for plantetyperne er, at de skal have en meget ro-
bust karakter, der kan modsta den sol- og vindpavirkning der vil vaere pa den hgijtlig-
gende flade. Derfor bgr taghavens plantetyper primaert besta af planter der kendes
fra miljger med lignende harde vejrpavirkninger, f.eks. de danske kyststraekninger og
heder.

Beplantningen skal indga som led i at skabe gode vindbeskyttede opholdszoner i
taghaven og der planlagges derfor omrader med laeshegn, som skal skeerme mod
harde vinde fra de primaere vindretninger.

Stiforlgbet bestar af en bred hovedsti der slynger sig gennem hele omradet og som
krydses af et antal mindre, sekundaere stier. Langs stierne planlaegges siddepladser
af forskellig karakter afhaengig af lokale forhold.

Taghavens udformning tager hgjde for forskellige udsigtspunkter mod havnen og
Vesterbro, sa der visse steder etableres mulighed for at komme ud til kanten og fa et
kig ned langs hele Kalvebod Brygge eller langs baneterraennet.

| taghaven ved IKEA placeres 3 bygninger, der afskaermer en del af det granne strag
og danner omrader med Iz og mulighed for ophold. En af disse bygninger indehol-
der IKEAs restaurant og medarbejderfunktioner og via glaspartier sikres en visuel
kontakt mellem mennesker i bygningen og taghaven (Figur 10-7). Foran restauran-
ten planlaegges en mindre plads med mulighed for ophold.

LEGEPLADS

Figur 10-7 Eksempel pa taghus med cafe og legeplads (Skitse udarbejdet af Dorte Mandrup
Arkitekter)
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Byrummet omkring Dybbglsbro

Pa Dybbaglsbro etableres et nyt byrum, der fungerer som forplads for det nye IKEA,
savel som for ungdomsboligerne, og her skabes vertikal adgang fra Carsten Nie-
buhrs gade via Dybbglsbro til det grgnne strgg. Dette byrum har en intens, urban
karakter med et hgjt antal dagligt passerende. Se Figur 10-8.

Figur 10-8 Forpladsen til IKEA med mulighed for ophold og cykelparkering (Visualisering ud-
arbejdet af Dorte Mandrup Arkitekter).

Byrummet planlaegges som en aktiv plads, der skal rumme et hgjt antal cykel-
parkeringspladser i forbindelse med bade IKEA og ungdomsboligerne. Der etableres
i alt ca. 2.120 cykelparkeringspladser heraf op til 100 er til pladskraevende cykler
som fx ladcykler. De mange cykel parkeringspladser placeres i store grupper langs
kanterne mod Kalvebod Brygge og Carsten Niebuhrs Gade, saledes at den centrale
del af byrummet friholdes. Disse cykel p-omrader langs kanten planlaegges, sa de
indeholder et antal sgjler placeret med en uregelmeaessighed der giver et billede af
en "sgjleskov”.

| pladsens @stlige del placeres en trappe/elevator der forbinder til Carsten Niebuhrs
Gade og det grenne strgg og i forbindelse med denne planlaegges en cykelrampe fra
Dybbglsbro og ned til Carsten Niebuhrs Gade. Langs rampen planlaegges cykelstati-
ver, saledes at man kan parkere sin cykel her pa vej op eller ned (Figur 10-9).
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Figur 10-9 illustration af forpladsen foran IKEA og Kaktuskollegiet. (Skitse af Dorte Mandrup

Arkitekter)

Bygningernes facader langs det nye byrum taenkes som delvis abne facader med
udadvendte funktioner. Foruden IKEAs indgang planleegges der en bistro med ser-
vering mod byrummet og der er mulighed for at etablere en mindre butik, café, de-
tail- eller serviceerhverv i ungdomsboligernes underetage. Herudover planleegges
der forskellige former for siddepladser i byrummet i form af baenke eller trin der ud-
formes til ophold.

Visualisering fra udvalgte lokaliteter

Visualiseringerne 2, 4, 5, 6 og 7 viser oplevelsen af naeromradet omkring IKEA-
varehuset og de fire enkeltstdende bygninger. Nedenfor er de visualiseringer vist,
som er vurderet til at veere vaesentlige i forhold til den generelle befolknings feerden.
Visualiseringer fra samtlige fotostandpunkter fremgar af Bilag E.

Pa visualiseringerne for neeromradet fremgar det, at oplevelsen af byrummet afthaen-
ger af hvor man befinder sig. Pa Figur 10-10, der viser forholdene fra fotostandpunkt
4 ved Cykelslangen, udfylder IKEA-varehuset hullet mellem Fisketorvet til venstre og
hotellet Copenhagen Island til hgjre. Gennem sgjlerne ved forpladsen kan man dog
stadig ane det gamle Vesterbro. Den visuelle aendring opleves seerligt i kraft af at det
lange udsyn er blokeret, mens varehusbyggeriet skalamaessigt harmonerer med
omgivelserne. Et af de nye tarne til ungdomsboliger vil vaere synligt over Fisketor-
vets tag. Med sin hgjde, og mere slanke form end de eksisterende bygninger, bryder
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tarnet med den reekke af lavere, store volumener, der, sammen med det nye IKEA
varehus, ellers definerer streekket langs Kalvebod Brygge. Facaden pa tarnet frem-
star ligeledes anderledes end den gvrige bebyggelse, hvor den detaljerede opdeling
og de spidse vinkler, udger en kontrast til de store, plane facader, der omgiver tar-

net.

Figur 10-10

Fotostandpunkt 4 pa Cykelslangen. @verst vises eksisterende forhold, nederst
visualiseringen. Pa visualiseringen ser man, hvordan IKEA-varehuset pa sin vis
udfylder hullet mellem Fisketorvet og hotellet Copenhagen Island. Herfra vil der ik-
ke leengere veere frit udsyn til den gamle del af Vesterbro, men gennem sgjlerne
ved varehusets forplads vil der stadig vaere kig til de gamle bygninger ved Dyb-
bolsgade.
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Eksisterende bebyggelse medvirker til at slare det nye byggeris visuelle indvirkning
pa byrummet, mens nyt byggeri i abne byrum vil opleves som en mere markant en-
dring. Opholder man sig ved Dybbglsbro i dag, er der her ikke andre bygninger, som
tager opmeerksomheden og projektet vil derfor medvirke til at aendre oplevelsen
markant. Pa Figur 10-11 og Figur 10-12 (hhv. fotostandpunkt 7 og 5) illustreres sale-
des byrummets aendring helt taet pa.

Figur 10-11 Fotostandpunkt 7 vest for Dybbglsbro. @verst vises eksisterende forhold, nederst
visualiseringen. Pa visualiseringen fremstar IKEA-varehuset sammen med isaer de
to ungdomsboliger som en markant sendring af det eksisterende byrum. Under
overdaekket henover Dybbgalsbro er der udsyn il Fisketorvets indgangsparti.

Pa Figur 10-11, der viser projektet fra modsatte side af Dybbglsbro, er den visuelle
andring markant, da de bagvedliggende bygninger ud til havnen ikke laengere vil
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veere synlige. Ligeledes vil Fisketorvet Shoppingcenter vaere delvist skjult af de nye
bygninger sydgst for Dybbglsbro, men indgangspartiet kan stadig skimtes under ta-
goverdaekket over Dybbglsbro. De to hotelbygninger passer skalamaessigt ind mel-
lem Tivoli hotel og det nye IKEA varehus, mens de to ungdomsboliger bryder med
denne skala. Tarnets hejde og anderledes facadeudformning, vil veere markant an-
derledes end de ellers lavere og langstrakte bygningsvolumener langs Kalvebod
Brygge.

5_Ginemax Fisketorvet

;

; B!
i innlurh 24

Figur 10-12 Fotostandpunkt 5 ved Fisketorvet. @verst vises eksisterende forhold, nederst visu-
aliseringen. Herfra er der tale om en veesentlig aendring af det eksisterende byrum.
Ligeud ser man pé visualiseringen, at der stadig er kig til bygningerne for enden af
Dybbalsbro, men det langstrakte syn over Kadbyen og det seldre Vesterbro er fier-
net.
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Teettest pa byggeriet ved f.eks. Fisketorvet (Figur 10-12) eller pa selve Dybbglsbro
vil den sterste visuelle @ndring af byrummet opleves. Det vue man for havde over
Kadbyen og Vesterbro aflgses af indgangspartiet til IKEA, tagoverdaekket over Dyb-
bglsbro og de to bygninger pad modsatte side (Figur 10-12). Ved indgangspartiet til
IKEA vil der veere en stor opholdsplads med mulighed for parkering til cyklister. Dyb-
bglsbros tidligere funktion som passage suppleres altsd med et nyt opholdsrum for
gaende og cyklister. Ogsa her fra vil de to ungdomsboligtarne veere meget synlige
og bade hgjdemaessigt og i facadeudformningen adskille sig fra det kommende
IKEA-varehus.

Ud over opholdsrummet i niveau med Dybbeglsbro, bliver der ogsd mulighed for at
bevaege sig op til det gr@nne stiforlgb pa taget af IKEA. Herfra vil man gennem treeer
og grgnne bede kunne opleve byens travlhed pa afstand.

IKEA-varehuset opfagres med hgjeste punkt 11-16 meter over Dybbglsbro niveau, og
vil derfor medfgre en markant aendring af, hvordan byrummet vil opleves. Varehuset
skal dog viderefere den rekreative sti, der i dag lgber som et lgftet forlgb langs SEB,
Rigsarkivet og Tivoli Hotel & Congress Center, og vil derfor vaere med til at give by-
rummet et mere sammenhangende udtryk. Det nye byrum pa taget af IKEA-
varehuset vurderes at bidrage positivt til omradet og saledes at veere en vaesentlig
positiv pavirkning.

Byggeriet vil uvilkarligt 2endre det eksisterende bybillede markant, da der bygges pa
en ubebygget grund og haijt over terreen. Teet pa, f.eks. ved Dybbglsbro (fotostand-
punkt 7), Fisketorvet (fotostandpunkt 5) og Kalvebod Brygge ved Tivoli Hotel &
Congress Center (fotostandpunkt 2), vil byrummet eendres og de gode muligheder
for udsyn over byen vil vaere inddraget pa en straekning af Dybbalsbro. | forhold til de
lokale muligheder for at opna udsyn, vurderes projektet saledes at medfgre en mo-
derat negativ pavirkning.

Visuelle konsekvenser i omgivelserne

Fra andre vinkler lzengere veaek fra projektomradet, sasom Tietgensgade ved Hoved-
banegarden (Figur 10-13), vil bygningerne opleves mindre markant. Herfra fremstar
bygningerne som en udfyldning naturlig forleengelse af de eksisterende byggerier.
Skalamaessigt passer bygningerne ind i den eksisterende bebyggelse, hvor Tivoli
Hotel & Congress Center stadig vil veere omradets hgjeste bygning i den nordlige del
af projektomradet. | den sydlige del vil de to tarne med ungdomsboliger fremover
veere synlige fra Tietgensgade hen over DGI-byen. Tarnene kommer til at fremsta
hgjere og slankere end den eksisterende og kommende bebyggelse langs Kalvebod
Brygge og vi dermed skabe en kontrast til de ellers langstrakte og store bygningsvo-
lumener.
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1 Tietgensgade fer Hovedbanen

Figur 10-13 Fotostandpunkt 1 ved Tietgensgade for Hovedbanegarden. @verst vises eksiste-
rende forhold, nederst visualiseringen. Pé visualiseringsbilledet opleves det nye
byggeri, som en naturlig forleengelse af den eksisterende klynge af haje bygninger
med Tivoli Hotel & Congress Center og de to tarne i den sydlige del af projektom-
radet.

Fra Islands Brygge (Figur 10-14) fremstar IKEA-varehuset og de to hotelbygninger
mindre markante, da den eksisterende bebyggelse langs havnefronten ligger teet.
IKEA-varehuset vil udfylde et af de fa huller, der er mellem havnens bygninger, og
dermed hindre det visuelle indblik til Vesterbro. De to tarne til ungdomsboliger vil
derimod vaere en del hgjere end den eksisterende bebyggelse og dermed fremsta
mere markante.
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De visuelle konsekvenser af projektet set fra omgivelserne pa sterre afstand vurde-
res saledes at veere moderat, idet isaer ungdomsboligerne vil veere en markant n-
dring af den eksisterende bebyggelse set fra Islands Brygge.

3_Islands Brygge

Figur 10-14 Fotostandpunkt 3 ved Islands Brygge. @verst vises eksisterende forhold, nederst
visualiseringen. Herfra fremstér byggeriet mindre synligt pa visualiseringen, da det
er afskaermet af de eksisterende bygninger langs havnekajen. Det frie kig mod den
gamle del af Vesterbro pa den anden side af Dybbglsbro aflgses af IKEA-
varehusets facade ud mod Kalvebod Brygge.

Visuelle konsekvenser fra Kalvebod Brygge

Fra Kalvebod Brygge ud for Tivoli Congress Center ses de to nye hotelbygningers
facader, IKEA-varehuset og mod syd de to tarne til ungdomsboliger. De to hotelbyg-
ninger og IKEA-varehuset er lavere end Tivoli Congress Center og ligger dermed i
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forleengelse af den eksisterende bebyggelse pa Kalvebod Brygge uden at bryde
markant med hverken skala eller udformning. De to tarne til ungdomsboliger bliver
noget hgjere end den gvrige bebyggelse og kommer ogsa i forhold til facadeudform-
ning til at bryde med stilen i de gvrige facader. Bebyggelsen placeres pa et ellers
ubebygget omrade og det vil dermed veere en markant visuel pavirkning i forhold til
de eksisterende forhold. Det hidtidige abne kig ind over grunden og videre mod ba-
neterraenet kommer til at blive erstattet af taet bebyggelse langs hele straekningen.
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Figur 10-15 Fotostandpunkt 2 ved Tivoli Congress Center. @verst vises eksisterende forhold,

nederst visualiseringen. Herfra fremstér byggeriet som en markant sendring af
det ellers éabne og ubebyggede areal.
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Fra Kalvebod Brygge sydvest for Dybbglsbro ved Otto Busses Vej er der i dag et
uhindret kig ind mod projektomradet. Bygningsstyrelsens kommende byggeri vil dog
herfra komme til at ligge foran de nye bygninger i projektomradet og speerre for den
nye bebyggelse. Kaktus-tarnene vil vaere delvist synlige, mens IKEA-varehuset og
de to hotelbygninger ikke vil kunne ses herfra.

6_Sydvest for Dybbelsbro v2

Figur 10-16 Fotostandpunkt 6 Kalvebod Brygge sydvest for Dybbglsbro ved Otto Busses Vej.
@verst vises eksisterende forhold, nederst visualiseringen. Bygningsstyrelsens nye
byggeri er vist som et stort hvidt volumen foran Kaktuskollegiet, da byggeriets de-
taljer ikke har veeret tilgsengelige. Den markante kontur af Kaktuskollegiets ene
tarn anes bag Bygningsstyrelsens byggeri. De @vrige byggerier pa lokalplanomréa-
det kan ikke ses fra denne lokalitet.
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O-alternativet

Byrummet omkring Dybbglsbro vil veere udformet ganske anderledes ved placering
af et IKEA-varehus og fire enkeltstdende bygninger, set i forhold til O-alternativets
syv punkthuse. Indgangspartiet til IKEA, der placeres ud til Dybbglsbro, vil eendre
oplevelsen af byrummet fra at veere praeget af gennemgang og passerende trafik til
at give mulighed for ophold.

Bygningernes maksimale hgjde i O-alternativet er begreenset til 47 m, mens den
maksimale bygningshgjde for IKEA er 25,5 m inklusiv taghuse og for de to sydlige
bygninger er op til 80 m. Der vil derfor veere en @get pavirkning af projektforslagets
bygninger i forhold til bygningerne i 0-alternativet. Denne sendrede pavirkning vurde-
res at veere mindre.

Med O-alternativet vil de omgivende arealer med adgang for offentligheden vaere
stgrre, men funktionaliteten, det granne udtryk og muligheden for en anderledes op-
levelse af det haevede byrum mellem Arni Magnussons Gade og Dybbglsbro opret-
holdes med projektforslaget.

Pa nedenstaende Figur 10-17 ses den nuveerende lokalplan nr. 485's bebyggelses-
plan sammenlignet med bebyggelsesplanen for lokalplanforslaget.

i
5
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Figur 10-17 Bebyggelsesplan for gaeldende lokalplan nr. 485 (@verst) og lokalplanforslag (ne-
derst).
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10.4 Alternativets miljgkonsekvenser

Der er foreslaet to alternative projektudformninger. | det fgrste alternativ etableres
der parkeringsanlaeg under selve varehuset i stedet for under ungdomsboligerne og
Dybbglsbro. Dette alternativ vil ikke have nogen konsekvenser for byrum eller visuel-
le forhold.

| det andet alternativ etableres bede langs med varehuset, som erstatning for de vej-
traeer, der i hovedforslaget er plantet langs med Carsten Niebuhrs Gade og Kalve-
bod Brygge. Bedene anleegges i terreenniveau, saledes, at der i udvalgte omrader
kan etableres en begrgnning af varehusets facader fra fortovet til tagniveau.

Dette alternativ vil betyde, at en del af facaden vil vaere deekket af beplantning og at
facaden disse steder derfor vil vaere mindre synlig. | forhold til beplantning med vej-
traeer, vil en begranning af facaden desuden resultere i et mere abent byrum i kant-
zonen mellem varehuset og Carsten Niebuhrs Gade og Kalvebod Brygge.

10.5 Konklusion og eventuelle
afveergeforanstaltninger

Byggeriet af et nyt IKEA-varehus og fire enkeltstdende bygninger vil medfere en
vaesentlig pavirkning af byrummet, og visuelt bergre et stort omrade.

| anlaegsfasen vil byggeriet kunne opleves i byrummet omkring Kalvebod Brygge og
Dybbglsbro. Omradet er dog allerede praeget af byudvikling og anlaegsarbejde, hvor-
for indvirkningen pa omgivelserne vil vaere begraensede. Pavirkningerne lokalt vur-
deres at vaere moderate.

| driftsfasen vil man taet pa projektomradet, f.eks. ved Dybbglsbro og Fisketorvet,
opleve en markant aendring af byrummet. Det tidligere udsyn over byen vil vaere er-
stattet af et mere lukket byrum og projektet vurderes her at medfgre en moderat
negativ pavirkning.

Dybbglsbro vil ikke lzengere kun fungere som passage, da der ved indgangspartiet til
IKEA-varehuset etableres en stor opholdsplads med tilhgrende cykelparkering og
adgang til det granne strag, der etableres pa taget af IKEA-varehuset. Det nye by-
rum og mulighederne for ophold vurderes som en vaesentlig positiv pavirkning.

De visuelle konsekvenser af projektet set fra omgivelserne pa sterre afstand vurde-
res at vaere moderat, idet Kaktus-tarnene vil fremstd markant anderledes, bade hgj-
demaessigt og i forhold til facadeudformning, end den gvrige bebyggelse i omradet,
mens IKEA-varehusbygning og de to hotelbygninger skalamaessigt vil falde ind i om-
givelserne.

10.5.1 Afveergeforanstaltninger

For at sikre, at de vaesentligste pavirkninger pa byrummet begreenses i bade an-
lzegs- og driftsfasen, er der indarbejdet fglgende afvaergeforanstaltninger:
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Anlzegsfasen

For at mindske pavirkningen pa byrummet, kan byggepladsen under anleegsfasen
afskaermes med pladehegn mod Arni Magnussons Gade ved Tivoli Hotel &
Congress Center og delvist mod Kalvebod Brygge. Pa rampen op til Dybbglsbro og
fra selve Dybbglsbro har man et godt udsyn over byggepladsen, som ikke bgr af-
skaermes, da befolkningen herved kan fglge med i byggeriets udvikling.

Driftsfasen

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

10.5.2 Kumulative effekter

Samtidig med opfaerelse af IKEA varehuset, og de gvrige bygninger inden for lokal-
planomradet, udvikles grunden syd for projektomradet, hvor Bygningsstyrelsen opfa-
rer to bygninger. Ca. 500 m nord for projektomradet, pa Postgrunden ved Keben-
havns Hovedbanegard, opfares et nyt bykvarter med blandt andet 1-3 grupper af
bygninger, der muligvis kan vaere over 100 m hgje. Det samlede indtryk af omradet
fra Bernstorffsgade til Otto Busses Vej, vil derfor i anleegsfasen vaere praeget af flere
store byggepladser. | driftsfasen vil det samlede omrade aendre karakter fra de nu-
veerende ubebyggede grunde og lavere bygninger til et omrade med flere store byg-
gerier og hgje bygninger, som vil &endre det visuelle indtryk bade lokalt i omradet og
ved indkig fra @vrige lokaliteter i byen.

Det grenne strag, der etableres over lokalplanomradet og forbindes til Rigsarkivet og
SEB Bank, forventes viderefgrt over Postgrunden og der vil dermed komme en re-
kreativ cykel- og gangforbindelse, der forlgber over hele straekningen fra Tietgensbro
i nord til Dybbglsbro i syd. | projektomradets sydvestlige ende kobles det granne
strag sammen med Bygningsstyrelsens projekt og herfra vil det i fremtiden kunne
fgres videre gennem nye byggerier i retning af Sydhavnen. Det samlede grgnne
strgg vil dermed give ggede muligheder for ophold og transport gennem bade de
nye og eksisterende grenne byrum.

10.6 Eventuelle mangler

Der vurderes ikke at veere mangler i vidensgrundlaget, som kan have betydning for
konklusionerne om byrum og visuelle forhold.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI
VVM OG MILJGVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE 135

11 @vrige miljgforhold

11.1 Jordbundsforhold og jordforurening

| dette afsnit beskrives jordbundsforhold og jordforureningsforhold i projektomradet.
Status for kortleegning og forureningsundersggelser for projektomradet beskrives.

| forbindelse med byggemodning og overdragelse af arealet til IKEA er det planlagt,
at eksisterende paviste forureninger skal oprenses, saledes at arealet kan udga af

forureningskortlaegning og fremover blot veere omradeklassificeret. Nar oprensnin-

gerne er gennemfgrt, og ejendommen er udtaget af forureningskortlaegningen, for-

ventes al jord, der skal bortskaffes i forbindelse med anlaegsarbejderne at have en

bymaessig baggrundsbelastning, dvs. at veere ren til lettere forurenet.

11.1.1 Afgraensning og metode

Omradets jordbundsforhold er undersegt ved gennemgang af eksisterende geotek-
niske og miljgtekniske boringer, samt gennemgang af rapport- og kortmateriale. Un-
dersggelserne er beskrevet i COWI| 2014a og COWI 2014b.

Oplysninger og vurderinger vedrgrende jordforurening og jordbundsforhold er base-
ret pa undersegelser gennemfgrt af DSB og Banestyrelsen. De udfarte undersegel-
ser er beskrevet i COWI 2014a og COWI 2014b.

| forbindelse med jordforurening refereres til tre registreringskategorier: V1 og V2
vidensniveau og omradeklassificeret. Forureningstilstanden beskrives jf. lov om foru-
renet jord (LBK nr. 895 af 3/7/2015) (vha. to sakaldte vidensniveauer, V1 og V2).
Omradeklassificering er et begreb, som er indfgrt pa landsplan i alle byzoner pr. 1.
januar 2008.

V1-vidensniveau

Et areal betegnes som kortlagt pa vidensniveau 1, hvis der er tilvejebragt en
faktisk viden om aktiviteter pa arealet eller aktiviteter pa andre arealer, der
kan have veeret kilde til jordforurening pa arealet.

V2-vidensniveau
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Et areal betegnes som kortlagt pa vidensniveau 2, hvis der er tilvejebragt et
dokumentationsgrundlag, der ggr, at det med hgj grad af sikkerhed kan laeg-
ges til grund, at der pa arealet er en jordforurening af en sadan art og kon-
centration, at forureningen kan have skadelig virkning pa mennesker og mil-
i?

Omradeklassificering

At ejendomme er beliggende i et omradeklassificeret omrade betyder, at om-
radet som udgangspunkt er let forurenet, fordi det ligger i en del af byzonen,
som gennem laengere tid er blevet pavirket med skorstensragg fra industri,
kakkelovne samt bilos.

Der er gennemfgrt miljgtekniske undersg@gelser af potentielle kildeomrader pa pro-
jektomradet, og efterfglgende foretaget en fladerepraesentativ dokumentation af al
overjorden (en forklassificering). Der er i den forbindelse fundet to hotspots pa area-
let som skal oprenses/fjernes inden projektstart. Dertil er fundet enkelte mindre om-
rader med klasse 4 forurenet overjord der muligvis skal fiernes. Beskrivelsen af jord-
forurening og handtering af denne vil baseres pa den resultaterne af de udferte un-
dersggelser og de konklusioner, der er draget pa denne baggrund.

11.1.2 Eksisterende forhold

Jordbundsforhold

Projektomradets terreenoverflade varierer generelt fra omkring kote +1,0 m til +2,5 m
(DVR90). Mod Kalvebod Brygge stiger terraenet markant i stejle skreenter mod Kal-
vebod Brygge og Dybbeglsbro. Lagfelgen omfatter generelt et gvre 3-4 m (lokalt op fil
9 m) tykt lag af fyld bestaende af vekslende lag af ler, sand og grus. Herunder fglger
et 0,5 til 1 m tykt lag af postglacialt marint sand og ler, der kan veere iblandet gytje.
Undersiden af de marine lag traeffes i kote -1,0 til -3,0 m. Under de postglaciale aflej-
ringer findes kvarteert glacialt moraeneler med varierende sand og grusindhold. Lo-
kalt kan det have slirer af fed smeltevandsler. Moraeneleren bliver steerkt siltet nedef-
ter og kan indeholde morzaenesilt. P& dele af arealet er der nederst i de glaciale lag
truffet smeltevandssand i tykkelse op til ca. 6,5 m, der hviler direkte pa kalken, mens
der andre steder er truffet moreeneler eller -silt direkte oven pa kalkoverfladen. Der
kan indga flager af kalk i de kvarteere aflejringer. De glaciale lag kan veere op til 8 m
tykke. Under de kvartaere aflejringer findes kalk. Kalkoverfladen treeffes 10 til 14 me-
ter under terraen i kote -7,0 til -12,5.

Jordforurening

Der er gennemfart orienterende forureningsundersggelser i 2003 og 2004. | disse
blev pavist en generel belastning af fyldjorden pa niveau med den forventede bag-
grundsbelastning i byomrader, samt to punktforureninger knyttet til to kendte forure-
ningskilder. Pa denne baggrund har myndighederne kortlagt omradet pa vidensni-
veau 2 i medfgr af Jordforureningsloven.

Der er efterfglgende gennemfgrt en afgraensende forureningsundersggelse omkring

de to punktforureninger. Myndighederne har accepteret at de to punktforureninger
handteres som selvsteendige afvaergeomrader, og at den gvrige del af projektomra-
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det dokumenteres med analysefrekvens som omradeklassificeret areal. Omradet er
forklassificeret i 2012 og 2014. Jorden er uden for de to punktforureninger overve-
jende dokumenteret ren, men der er i et vist omfang pavist forhgjet indhold af kul-
brinter, PAH og tungmetallerne cadmium og bly.

Omradet har veeret benyttet som baneterreen og brug af pesticider kan have fundet
sted.

| projektomradets videre modningsforlgb og inden omradet overdrages forventes
det, at der tages hgjde for fglgende:

P Der skal ske en oprensning af de afgraensede hotspots og en dokumentation af
denne oprensning iht. myndighedernes retningslinier. Desuden skal det ved dia-
log med Kgbenhavns Kommune, Center for Miljg (CfM) og Region Hovedsta-
den afklares, hvorvidt (nogle af) de paviste klasse 4-forurenede jordceller ogsa
skal afgraves, inden ejendommens formelle status kan aendres til omradeklassi-
ficeret.

> Safremt ejendommens V2-kortleegingsstatus ikke ophaeves inden, kan myn-
dighederne kraeve udarbejdet en §8-ansggning for eendring til den pataenkte
fremtidige arealanvendelse, safremt denne anvendelse er mere fglsom end den
hidtidige. Z£Endres ejendommens status til omradeklassificeret, skal der ikke ud-
arbejdes en §8-tilladelse. Der skal dog under alle omstaendigheder udarbejdes
en plan for handtering af projekteret overskudsjord og jorden skal dokumente-
res.

11.1.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Anleegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Byggeriet af IKEA-varehuset forventes overvejende udfert over terreen. | forbindelse
med anlaeggelse af parkeringsanlaeg under Dybbglsbro skal der dog udgraves til
omkring 2,5 m under det nuvaerende terreen. Dette svarer til at bund af udgravning
ligger omkring kote -0.5m (DVR90). Derudover skal der fjernes et jordvolumen den
skraning, der ligger op mod Kalvebod Brygge.

Det forventes, at projektomradet overgar til omradeklassificeret efter oprensning,
som beskrevet i afsnit 11.1.2, og at eventuelle eksisterende jordbunker og lignende
er fiernet inden overdragelse af omradet. Da arealet har vaeret anvendt som baneter-
reen, kan det ikke udelukkes, at der er anvendt pesticider. Det kan veere relevant, at
den jord, som er klassificeret som ren, screenes for pesticider inden bortskaffelse.
Jord der fijernes i forbindelse med projektet som falge af de planlagte anleegsaktivite-
ter (bl.a. parkeringsanlaeg og skraning) skal bortskaffes efter myndighedernes geel-
dende retningslinjer.

Det vurderes at handtering af forurenet jord kun vil medfere en ubetydelig eller in-

gen pavirkning. Hvis den forudgaende forureningsoprensning tages med i betragt-
ningen, vil der vaere en mindre positiv pavirkningen ifht. den aktuelle ejendom.
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Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Der forventes ingen pavirkninger i driftsfasen.

11.1.4 Alternativets miljgkonsekvenser

| alternativet bortgraves en stgrre maengde jord ved udgravning til parkeringskeelder i
en etage under varehuset. Ud over den stgrre maengde jord ggr de samme forhold
sig gaeldende som for hovedforslaget. Pavirkningen fra alternativet vurderes at vaere
ubetydelig eller ingen.

11.1.5 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Eventuelt forurenet jord handteres efter myndighedernes gaeldende retningslinjer, og
der forventes ubetydelig eller ingen pavirkning i forbindelse med jordforurening.

Der skal under alle omsteendigheder udarbejdes en jordhandteringsplan pa bag-
grund af eksisterende og evt. supplerende forklassifikationsdata. Forud herfor skal
det klarlaegges i hvilket omfang projektet genererer overskudsjord (om noget heraf er
uklassificeret), om og i hvilket omfang overskudsjord @nskes genanvendt pa ejen-
dommen, og hvorvidt der skal disponeres overskudsjord til eksterne jordmodtagere,
som stiller krav om en taettere dokumentationsfrekvens af jorden.

Kumulative effekter

Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter.

11.1.6 Eventuelle mangler

Ingen kendte mangler.

11.2 Grundvand

Hovedforslaget for IKEA varehuset planlaegger for selve varehuset ikke med udfe-
relse af konstruktioner under terraen. | forbindelse det tilhgrende parkeringsanlaeg,
som planlaegges anlagt umiddelbart syd for varehuset, forventes der dog at veere
behov for en mindre midlertidig grundvandsseenkning ved udgravning og anlaeg af
parkeringsanlaeggets nederste niveau. Parkeringsanlaeggets nederste niveau plan-
lzegges anlagt delvist under terraen med gulvniveau i kote + 0 m. For hovedforslaget
ventes det, at grundvandsspejlet midlertidigt skal seenkes til kote ca. -0,5 m. Den
midlertidige grundvandssaenkning for hovedforslaget ventes at omfatte de allergver-
ste jordlag, nemlig fylden, de marine lag og eventuelt den gverste del af moreenen.

Som muligt alternativ til hovedforslaget planleegges anlagt parkeringskaelder under
hele varehuset. | dette alternativ skal der udgraves til omkring kote ca. -1.5 m a

-2.0 m. | forbindelse med dette alternativ er der behov for midlertidigt at seenke
grundvandsspejlet til omkring kote -2.5 m. Den midlertidige grundvandssaenkning for
alternativet ventes at omfatte fylden, de marine lag, den gverste del af moraenen og
stedvis den gverste del af det underliggende smeltevandssand, mens det ikke vur-
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deres ngdvendigt at udfgre grundvandssaenkning direkte i kalken. Ved udfarelse af
alternativet paregnes det, at en del af det oppumpede grundvand skal reinfiltreres.

Der ventes ikke udfert permanente grundvandssaenkninger i forbindelse med vare-
hus projektet for hverken hovedforslaget eller alternativet.

Pavirkninger af grundvandsstanden i anlaegsfasen vil blive vurderet. Der vil ikke vae-
re pavirkninger af grundvandsstanden i driftsfasen.

11.2.1 Afgraensning og metode

| forbindelse med etablering af IKEA varehuset efter hovedforslaget vil der ikke ske
saenkning af det primaere grundvand og kun i meget begraenset omfang ske saenk-
ning af det sekundaere grundvand. | forbindelse med udfgrelse af alternativet vil der
ikke ske saenkning ved pumpning direkte i det primaere grundvandsmagasin, kalken,
mens der i begraenset omfang vil ske saenkning af det sekundeere grundvand og mu-
ligvis den gverste del af det lag af smeltevandssand, der ligger lige over kalken. Der
vil ikke veere permanente saenkninger af grundvandet i driftsfasen. Grundvandsfor-
holdene er derfor vurderet pa baggrund af eksisterende oplysninger om projektom-
radet og om naerliggende havneneere arealer. Der er tidligere udfert en vurdering af
grundvandsforholdene i projektomradet (COWI (2014b)), som vil indga i beskrivelsen
af grundvandsforholdene. Det er ikke vurderet ngdvendigt at foretage feltundersg-
gelser relateret til grundvand i denne miljgkortlaegning.

Potentialeforhold for det primaere og det sekundaere grundvandsspejl vurderes ud fra
eksisterende viden blandt andet fra andre projekter i omradet, herunder Syd-
havnsmetroen, Sluseholmen Syd, Enghave Brygge og Teglholmen. Grundvandske-
mien vurderes ud fra oplysninger i (COWI (2014b)).

11.2.2 Myndighedskrav

Safremt der er behov for at udlede vand fra tgrholdelse af byggegruber (udgravning
til parkeringsanleeg) i anleegsfasen skal Kgbenhavns Kommune ansgges om tilladel-
se hertil i medfer af Miljgbeskyttelseslovens §19. Det skal paregnes, at der i god-
kendelsen til udledning stilles vilkar om, at indholdet af miljgfremmede stoffer i van-
det, som gnskes udledt/bortledt, skal analysedokumenteres.

Safremt der ved udfgrelse af alternativet bliver behov for midlertidig grundvands-
saenkning, og der skal bortledes en vandmangde over 100.000 m?/ar, skal Kgben-
havns Kommune ansgges om tilladelse hertil i h.t. Vandforsyningsloven.

Det ventes, at miljgmyndighederne vil kraeve, at der ikke sker pavirkning af omgivel-
serne i form at saenkning af grundvandsspejlet. For hovedforslaget skannes det ikke
at fare til specifikke krav om afveergeforanstaltninger, mens det for alternativet kan
fare til krav om det oppumpede grundvand reinfiltreres samt krav om den vandkvali-
tet, der reinfiltreres.
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11.2.3 Eksisterende forhold

Grundvandsstand

Grundvandsstanden i omradets fyldlag befinder sig omkring kote +0 m. Grund-
vandsstanden er primeert styret af nedbar, men kan ogsa i et vist omfang veere pa-
virket af variationer i vandstanden i havnen. Grundvandsstanden i det primaere
grundvandsmagasin er ved tidligere undersggelser i projektomradet (COWI (2014b))
fundet i koter mellem -1,7 og +0,4 m (DVR90). Denne grundvandsstand skgnnes at
veere pavirket af igangveerende arbejder ved Havneholmen Skakt (hvor Syd-
havnsmetroen afgrening fra Cityringen) og muligvis af den permanente draening om-
kring sporarealerne nord for grunden. Desuden kan der forekomme pavirkninger fra
nedbgr og variationer i vandstanden i havnen.

Grundvandsforurening

Der er taget vandprgver fra fem boringer i omradet omkring de to forurenings hots-
pots, der er kortlagt i omradet (se afsnit 11.1). Der er analyseret for en reekke stoffer
(total kulbrinter, BTEXN og chlorerede oplgsningsmidler). Der er pavist et indhold af
flere stoffer i de udfgrte analyser. Ingen af de paviste indhold overskrider Miljgstyrel-
sens grundvandskvalitetskriterier (Miljgstyrelsen 2014).

IKEA varehuset ligger i et omrade, som frem til slutningen af 1800-tallet var
havdaekket (COWI(2014b)). Blandt andet i forbindelse med arbejdet pa skakten
"Havneholmen" for afgrening af Sydhavsmetroen er undersggt fordelingen af klorid-
indholdet i grundvand i omradet. Pa dette grundlag ventes grundvandet under IKEA
varehuset at have et kloridindhold mellem 500 og 2000 mg/l, altsa forhgjet kloridind-
hold.

11.2.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Anlaegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Der forventes kun at vaere meget begraenset behov for at saenke grundvandet i an-
lzegsfasen, da der ikke er planlagt anleegsarbejder til dybere end kote -0.5 m.

Terholdelse af byggegruben forventes, med de meget begreensede saenkningsbe-
hov, at kunne ske ved en kombination af simpel lazensning fra pumpesumpe og draen.
Bortpumpet vand handteres efter miljgmyndighedens retningslinjer. Idet de oppum-
pede vandmeaengder forventes at blive meget begraensede, vurderes det, at op-
pumpningen vil kunne ske uden at der skal foretages reinfiltration af det oppumpede
vand. Det vurderes samlet, at handtering af grundvand kun vil medfgre en ubetyde-
lig eller ingen pavirkning.

Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Der foregar ingen pavirkning af grundvandet i driftsfasen, idet konstruktionerne udfg-
res vandtaette og opdriftssikrede.
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11.2.5 Alternativets miljgkonsekvenser

Anlezegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Der forventes kun at vaere begraenset behov for at seenke grundvandet i anleegsfa-
sen, da der ikke er planlagt anlaegsarbejder til stgrre dybde end ca. kote -2,0 m.

Tarholdelse af byggegruben forventes, med de begreensede seenkningsbehov, at
kunne ske ved en kombination af simpel la&ensning fra pumpesumpe, draen og grae-
deboringer. Bortpumpet vand handteres efter miljgmyndighedens retningslinjer.

De oppumpede vandmaengder forventes at blive begraensede, men vurderes naer-
mere, nar der foreligger et projekt for byggeriet. Da der ventes at blive bortledt
grundvand fra lag, som er i direkte hydraulisk forbindelse med kalken vurderes det,
at miljgmyndighederne vil kraeve, at der sker reinfiltration af det oppumpede grund-
vand, og det indgéar derfor ved projekteringen. Det vil desuden indga i planlaegningen
af arbejdet, at pragver af det oppumpede grundvand analyseres i tide til, at der kan
etableres rensning af vandet far reinfiltration hvis der er behov for det.

| kraft af, at der benyttes reinfiltration, sk@nnes det, at grundvandssaenkningen vil
kunne ske uden naevnevaerdig pavirkning af grundvandsspejlet i omgivelserne, og
uden at der opstar risiko for indtraengning af saltvand fra havnen. Det vurderes sam-
let, at handtering af grundvand kun vil medfgre en ubetydelig eller ingen pavirk-
ning.

Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Der foregar ingen pavirkning af grundvandet i driftsfasen, idet konstruktionerne udfg-
res vandtaette og opdriftssikrede.

11.2.6 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Grundvandet pavirkes ikke i driftsfasen. | anlaegsfasen forventes ingen eller kun me-
get begreenset pavirkning af grundvand i forbindelse med tgrholdelse af byggegrube
for parkeringskaelder. Det vurderes, at pavirkningen er ubetydelig. For hovedforsla-
get vurderes der ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger, f.eks. i form af rein-
filtration. For alternativet vurderes det, at da der vil indga reinfiltration af det oppum-

pede grundvand, vil det kun medfare en ubetydelig eller ingen pavirkning.

Kumulative effekter

Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter. Pavirkningen
fra den midlertidige grundvandssaenkning i hovedforslaget er sa lille og sa lokal, at
den ikke vil have kumulative effekter med Havneholmens eller Fisketorvets metro-
byggepladser eller med Postterminalen, safremt der er et tidsmaessigt overlap med
disse. Den midlertidige grundvandssaenkning for alternativet vurderes ligeledes kun
at have en helt lokal effekt, da det forventes, at der indgar reinfiltration. For alternati-
vet kan en tidsmaessig sammenfaldende grundvandssaenkning med metrobyggeriet
dog betyde, at der opstar behov for at koordinere arbejderne med de to midlertidige
grundvandsseaenkninger, sa de ikke modarbejder hinanden.
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11.2.7 Eventuelle mangler

Ingen kendte mangler.

11.3 Overfladevand og klimatilpasning

Overfladevand i form af regnvand, der falder pa tage, veje og egvrige befaestede are-
aler kraever handtering af forskellig art. Dette dels for at sikre at regnvand afledes
korrekt i forhold til muligt indhold af miljgfremmede stoffer, dels for at sikre, at vand-
afledningen er tidsvarende i forhold til at handtere store regnhaendelser og skybrud.
Indtraengende havvand ved eventuelle stormfloder skal ligeledes handteres pa grund
af projektets neerhed til havnen.

11.3.1 Afgraensning og metode

De eksisterende forhold og vurderingerne for overfladevand er baseret pa Kaben-
havns Kommunes Klimatilpasningsplan (Kebenhavns Kommune 2011), Skybruds-
plan (Kgbenhavns Kommune 2012b) og Spildevandsplan med tilleeg 3 og 4 (Keben-
havns Kommune 2008, 2013b, 2015b). Handtering af spildevand pa byggepladsen i
forbindelse med anleegsarbejdet og handtering af regnvand i driftsfasen vil blive vur-
deret ud fra eksisterende planer og lovkrav.

Pavirkning i forhold til nuveerende og fremtidige stormflods- og skybrudshaendelser
ved Kalvebod Brygge beskrives i forhold til Kebenhavns Kommunes Klimatilpas-
ningsplan, Skybrudsplan og Spildevandsplan med tillzeg 3 og 4.

Klimatilpasning vurderes kun i forhold til projektet i driftsfase. Fokus vil veere pa byg-
ningens udformning i terreenniveau, samt pa indkersel til parkeringsfaciliteter og
eventuelle anleeg under terraen ved tilfaelde af ekstremregn og stormflod og @get
grundvandsstand.

11.3.2 Lovgrundlag og planforhold

Klimatilpasningsplan

| Kebenhavns Kommunes klimatilpasningsplan analyseres hvilke udfordringer, byen
star over for nu og i de kommende ar. Samtidig peger planen pa hvilke tiltag, der
skal til for at klimatilpasse Kebenhavn, og hvordan tiltagene samtidig kan vaere med
til at skabe flere rekreative muligheder i byen og en grennere hovedstad (Kgben-
havns Kommune 2011). Konkretisering af klimatilpasningstiltag udmeantes bl.a. gen-
nem lokalplanleegning, spildevandsplan og skybrudsplaner.

Skybrudsplan

Kgbenhavns Kommune har seerligt med skybruddet i 2011 oplevet vaesentlige ud-
fordringer med at bortlede vand. Derfor har kommunen pa baggrund af Klimatilpas-
ningsplanen og herefter Skybrudsplanen udarbejdet et antal skybrudskonkretiserin-
ger for kommunens vandoplande. Projektomradet er omfattet Skybrudskonkretise-
ring Ladegardsa, Frederiksberg Jst og Vesterbro, (Kabenhavns Kommune 2013a)
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og efterfglgende Implementering af Skybrudsplan 2015 (Kgbenhavns Kommune
2015a) geeldende for Vandopland Ladegardsa, Frederiksberg st og Vesterbro.

Pa tveers af og under projektomradet er der planlagt en skybrudsledning, der skal
lede vand fra de indre dele af oplandet ud i havnen se Figur 11-1.
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Figur 11-1 Den stiplede linje péa tveers af projektomradet viser tracet for skybrudsledningen.

Vandplan

Ifelge vandplan 2009-2015 for vanddistrikt Il — Sjeelland, delomrade 2.3 Gresund,
der blev godkendt af miljgministeren i oktober 2014, skal Kgbenhavns Havn leve op
til malsaetningen om god kemisk tilstand og et godt gkologisk potentiale i 2021 (Na-
turstyrelsen 2014). Udledning af regn- og spildevand til havnen fra projektomradet
ma ikke hindre, at malsaetningen kan opfyldes.

Den eksisterende vandplan forventes aflgst af vandomradeplanen 2015-2021 for
vandomradedistrikt Il — Sjaelland. Denne vandomradeplan forventes vedtaget i labet
af 2016. Det forventes ikke at malsaetningen for Kebenhavns havn andres i den nye
vandomradeplan.

Badevand

Det er Kgbenhavns Kommunes malsaetning at opretholde den gode badevandskvali-
tet der er i havnebadet ved Fisketorvet (Copencabana), og en udledning af regnvand
og vejvand ma ikke forvaerre vandkvaliteten.

11.3.3 Eksisterende forhold

Der findes hverken sger eller vandlgb inden for eller i direkte forbindelse med pro-
jektomradet. Afstanden til Kgbenhavns Havn er under 100 m og i forbindelse med
handtering af vand fra omradet vil havnen fungere som recipient for udledninger ef-
ter eventuel forsinkelse, rensning mv.

Kgbenhavns Havn har tidligere veeret veesentligt belastet af udledning af spildevand
fra husholdninger og virksomheder. Der er imidlertid gennem arene sket en lgbende
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og markant forbedring af vandkvaliteten i havnen som fglge af en malrettet indsats.
Vandkvaliteten i havnen er i dag sa god, at bade flora og fauna klarer sig godt (Kg-
benhavns Kommune 2013c). Siden farste havnebad ved Islands Brygge abnede i
2002 er flere havnebade etableret, herunder Copencabana ved Fisketorvet.

| forbindelse med projekteringen af de kommende byggerier skal man vaere op-
maerksom pa, at der pa tvaers af omradet findes to eeldre sakaldte hjzelpeledninger,
der aflaster feelleskloakerede omrader pa Vesterbro ved starre regnhaendelser.
Eventuel pavirkning af ledningerne skal ske efter aftale med Hovedstadsomradets
Forsyningsselskab (HOFOR). Tilsvarende skal HOFOR inddrages ved en eventuel
omlaegning af ledningerne.

11.3.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Anleegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Spildevand, overfladevand og eventuelt grundvand fra anlaegsarbejdet vil blive hand-
teret i henhold til miljgmyndighedernes anvisninger. Der kan eksempelvis stilles krav
om at vandet skal ledes gennem sandfilter og olieudskiller eller anden tilstraekkelig
mekanisk rensning inden udledning. Center for Miljgbeskyttelse (CMB) skal give til-
ladelse til dette, og denne kan kun gives, safremt vandet er rent nok, dvs. overholder
kravveerdier for miljgfremmede stoffer.

Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Spildevand, vejvand og tagvand skal handteres i henhold til Kgbenhavns Kommunes
Spildevandsplan 2008 tilleeg nr. 3 og nr. 4 ved at etablere et trestrenget system,
samt handteres i henhold til andre geeldende myndighedskrav, som angar det kon-
krete projektomrade. Heraf ses det bl.a., at spildevand samt vejvand fra veje med en
trafikbelastning pad mere end 5.000 biler/dagn, ledes til faelleskloak.

I henhold til lokalplanen skal der for ungdomsboligerne sa vidt muligt etableres an-
leeg til opsamling af regnvand fra tage og facader til brug for WC-skyl og tgjvask i
maskine.

Nedbar

Det skal undersgges i hvilket omfang, der er mulighed for at aflede nedbgr fra ma-
triklen til den kommende skybrudsledning, der er planlagt etableret pa tvaers af og
under projektomradet. Eventuel mulighed for afledning vil blandt andet vaere af-
heengig af vurderingen af miljgfremmede stoffer, midler til glatferebekaempelse og
trafikale forhold. Hvis skybrudsledningen under grunden ikke kan anvendes til afled-
ning af regnvand, skal regnvand afledes og handteres i henhold til lokalplanens be-
stemmelser og myndighedernes gvrige anvisninger og krav. Dette kan eksempelvis
veere krav om lokal handtering af regnvand (i daglig tale Lokal Afledning/Anvendelse
af Regnvand (LAR) Igsninger).

Et veesentligt element i lokalplanomradet er etablering af taghaven mellem Tivoli

Congress Center og Bygningsstyrelsens nye bygning syd for Dybbeglsbro. Taghaven
placeres pa taget af IKEA varehuset og forventes at komme til at indeholde varieret
beplantning, som vil kreeve en vis tykkelse af muld mv. Taghaven vil fungere som et
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LAR element, der iseer vil have betydning ved almindelige regnheendelser. Af-
haengigt af varighed og intensitet vil taghaven forbruge, opmagasinere og forsinke
en vaesentlig del af nedbgren. Overskydende tagvand opsamles i tanke og genan-
vendes til vanding i tgrre perioder. Dette vil isaer geelde for kortere og mindre intensiv
hverdagsregn. | egentlige skybrudssituationer vil al nedbgren naeppe kunne handte-
res i taghaven alene.

Ifelge Kebenhavns Kommunes Spildevandsplan 2008 tillaeg nr. 3 og 4 skal regnvand
fra tage, pladser og lettere trafikeret omrader (under 5000 biler/dggn) handteres pa
egen matrikel eller ledes det frem til skel, hvorefter kloakforsyningsselskabet
(HOFOR) handterer nedbgren til rette recipient.

Pa grund af kommunale klimatilpasnings@nsker, vil handtering af regnvand fra tage,
pladser og lettere trafikeret omrader med stor sandsynlighed bliver effektueret ved
etablering af et trestrenget system, jf. Spildevandsplan 2008 med tillaeg 4. Vejvand,
der overskrider geeldende greenseveerdier for miljgfremmede stoffer og midler til glat-
fagringsbekeempelse, skal afledes til feelleskloak. Safremt der er tale om materialer
som zink og kobber (f.eks. tage, tagrender og nedlgbsrgr), skal man veere opmaerk-
som pa, at regnvand, der gnskes udledt til fra disse overflader, kan blive pakraevet
rensning, hvis det vurderes, at der vil udvaskes miljgfremmede stoffer i koncentrati-
oner, der vil veere til skade for vandmiljget.

Ved etablering af bygningsvolumner og evt. terreengendringer skal der tages hgjde
for regnvandets stremningsveje, saledes at det kommende byggeri ikke hindrer van-
dets frie Igb eller ager risiko for oversvemmelser.

Stormflod og havvandsstigning

Pa grund af projektets neerhed til havnen skal det undersgges, hvilke muligheder der
er for at sikre byggeriet mod indlgb af havvand dels ved stormflod, dels ved generel
havvandsstigning, samt ved stigning i grundvandspejl afledt af den generelle hav-
vandstigning.

Der er ikke fastsat beskyttelses- eller sikringsniveau i Kgbenhavn. | Kebenhavns
Kommunes Klimatilpasningsplan 2011 fremgar det, at nyanlaeg og nybyggeri i omra-
der, hvor der er i risiko for oversvemmelse fra havet og stigende grundvandsstand,
skal sikres mod dette. Klimatilpasningsplanen beskriver at Igsningen f.eks. kan veere
hgjere byggekoter, dvs. byggeri skal foretages pa terreen, der er forhgjet i forhold til
havets overflade, aendret anvendelse af stueetagen, sikring af bygningen eller sik-
ring omkring bygningen.

| klimaplanen foreslas med referencear 2110 en designkote DVR for huse pa 263
cm. Der stilles dog ikke krav om faste koter. Kebenhavns Kommunes nyeste anbefa-
ling pa baggrund af byggeprojekter pa @stamager er fortsat en designkote pa op til
2,63 meter for sikring mod skader ved stormflod.

Det forventes at en stigning i grundvandspejlet vi ske i samme takt som havni-
veaustigningen. Prognoserne viser, at havniveauet forventeligt kan stige med op
mod en meter frem mod 2110. Dette vil i teorien betyde, at den fremtidige grund-
vandsstand vil veere omkring kote +1 under forudsaetning, at det ikke pavirkes af an-
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dre omstaendigheder. Dette forhold bgr indteenkes i den videre projektering af parke-
ringsanleeg og andre konstruktioner, der anlzegges helt eller delvist under terraen,
herunder at eventuelle passive draen ikke giver anledning til permanent draening som
fglge af havniveaustigninger og heraf afledt grundvandsstigninger.

11.3.5 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Det konkluderes, at pavirkningen fra byggeriet er ubetydelig, da det forudsaettes at
myndighedernes retningslinjer bliver fulgt.

Projektet har i sammenligning med O-alternativet (lokalplan 485) ingen aendret pa-
virkningen af overfladevand eller pavirkning i forhold til klimatilpasning, da det forud-
saettes, at byggeriet overholder gaeldende krav og retnignslinjer fra myndigheder.

Kumulative effekter

Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter.

11.3.6 Eventuelle mangler

Ingen kendte mangler.

11.4 Natur og Natura 2000

Ved kortlaegning af natur fokuseres pa mulige veerdier indenfor og i umiddelbar nzer-
hed til projektomradet. Samtidig er de naerliggende Natura 2000-omrader inddraget.
Nedenfor er metode til at kortlaegge og vurdere naturinteresserne og projektets kon-
sekvenser, beskrevet.

11.4.1 Afgraensning og metode

Naturforhold er i behandlet med fokus pa eventuelle veerdier inden for projektomra-
det. Projektets udformning og karakter ggr, at der ikke forventes pavirkninger uden-
for projektomradet. Afsnittet inkluderer en vurdering af eventuel forekomst af bilag
IV-arter.

Vurderingen er baseret pa kortmateriale, luftfotos og @vrige relevante informationer
fra naturdata.dk, temaer pa Miljgportalen, Handbog om bilag 1V-arter samt gvrige
oplysninger og kendskab til forekomst af arter.

Projektomradet har ikke en umiddelbar tilknytning til EU-habitatomrader eller EU-
fuglebeskyttelsesomrader pa land. Der er dog udarbejdet en vurdering af projektets
mulige pavirkning af Natura 2000-omrader, hvor det vurderes, hvorvidt en vaesentlig
pavirkning kan udelukkes.

| vejledningen til habitatbekendtgerelsen er der redegjort for, hvornar en pavirkning
ikke vurderes at veere vaesentlig (Naturstyrelsen 2011a). Hvis det pa baggrund af
denne vurdering ikke kan udelukkes, at projektet medfarer aendringer i et Natura
2000-omrade og dets udpegningsgrundlag (arter og naturtyper), skal der laves en
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vaesentlighedsvurdering og eventuelt en fuld konsekvensvurdering. | en del tilfaelde
er det muligt pa forhand at udelukke veesentlige, negative pavirkninger af visse ar-
ters eller naturtypers tilstand, alene pa grundlag af afstanden mellem plan-
/projektomradet og levesteder/forekomster i Natura 2000-omradet.

11.4.2 Lovgrundlag og planforhold

Natura 2000-omrader

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyttelsesomrader, som i Dan-
mark bestar af 261 habitatomrader samt 113 fuglebeskyttelsesomrader, herunder 27
Ramsaromrader. Omraderne er udpeget som fglge af implementeringen af EU's ha-
bitatdirektiv og fuglebeskyttelsesdirektiv samt pa baggrund af Ramsarkonventionen.
Hvert enkelt omrade er udpeget med henblik pa at beskytte bestemte naturtyper og
arter af dyr og planter. Flere af disse naturtyper og arter er prioriterede, hvilket med-
farer et seerligt ansvar for beskyttelse.

Bilag IV-arter

Ud over den generelle arealbeskyttelse er en raekke arter seerligt beskyttet gennem
habitatdirektivets artikel 12 bilag IV. Beskyttelsen indebaerer bl.a. forbud mod beska-
digelse, forstyrrelse og adeleeggelse af arternes yngle- og rasteomrader, s& arterne
kan opna gunstig bevaringsstatus. Det betyder, at den gkologiske funktionalitet af
den lokale bestands yngle- og rasteomrader skal opretholdes ved gennemfgrelsen
af et projekt.

11.4.3 Eksisterende forhold

Starstedelen af omradet henligger som en grusflade, hvor der i 2015 er sket forskel-
lige byggemodningsaktiviteter, herunder oplagring af forskellig materiale i kortere
perioder (se foto fra november 2015 af Figur 11-2).
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Figur 11-2 Projektomradet henligger primaert som en ubevokset grusflade. Den nordlige del af
projektomradet ses her til hajre for den nyanlagte Carsten Niebuhrs Gade. Foto er
taget fra Dybbwolsbro november 2015.

Projektomradet rummer kun begraensede naturvaerdier, hvor skraenten ud til rampen
ved Kalvebod Brygge udger det vaesentligste omrade. Skreenten er bevokset med
blandet krat og smatraeer. Der findes ikke vandelementer, men der kan forekomme
lejlighedsvise fugtige lavninger/kgrespor i vinterhalvaret.

Der er ikke registreret beskyttede arter inden for omradet.

11.4.4 Natura 2000

Det naermeste Natura 2000-omrade omfatter hele det inddeemmede areal pa Vest-
amager, samt store marine omrader vest og syd for Amager. Pa Figur 11-3 ses Na-
tura 2000-omradet og markering af projektomradet. Den direkte afstand er ca. 2,5
km.

Natura 2000-omradet bestar af habitatomrade nr. 127 og fuglebeskyttelsesomrade
nr. 111. Udpegningsgrundlaget for habitatomrade nr. 127 rummer bl.a. sandbanke,
lagune, bugt, strandeng og klitter mens fuglebeskyttelsesomrade nr. 111 bl.a rum-
mer ynglende arter som rgrh@g og havterne og traekfugle som skarv, troldand og
stor skallesluger pa udpegningsgrundlaget.
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Figur 11-3 Afgreensning af Natura 2000-omrade N143, der daekker habitatomrade nr. 127 og
fuglebeskyttelsesomrade nr. 111.

Ifglge planen for Natura 2000-omradet (Naturstyrelsen 2011b) er truslerne mod om-
radets naturvaerdier naeringsstofbelastning, tilgroning, uhensigtsmaessig hydrologi og
invasive arter. Projektet vurderes ikke at have pavirkninger svarende til de neaevnte
trusler, ikke mindst som felge af afstanden til projektomradet. Det vurderes saledes
at kunne udelukkes, at der vil veere en veesentlig indvirkning pa Natura 2000-
omradet.

11.4.5 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Pavirkninger pa eventuelt plante- og dyreliv inden for projektomradet vil indtraede,
nar anleegsarbejdet pabegyndes, men da der er tale om permanente konsekvenser,
behandles det under driftsfasen. Vurderingen omfatter udbygning af hele projektom-
radet, hvilket omfatter IKEA-varehus, opferelse af fire enkeltstdende bygninger samt
den gennemgaende stiforbindelse heevet over terraen.

Anlaegsfasen (midlertidige konsekvenser)

| anleegsfasen vil der forekomme trafik, udgravning, stev og stgj, ligesom skraningen
langs Kalvebod Brygge vil blive ryddet. Der er ikke kendskab til bilag IV-arter eller

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



150

COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

gvrige arter, der kan blive pavirket af anlaegsarbejdet. Projektomradet har gennem
en leengere periode vaeret udsat for anlaegsarbejde i forbindelse med at fjerne jern-
banespor, bygggemodning, oplagring af materiale og senest anlaeggelse af Carsten
Niebuhrs Gade sommeren 2015. P& den baggrund vurderes det, at det sandsynlig-
vis kun er et ringe antal arter, der forekommer inden for projektomradet.

Naturindholdet i projektomradet og de umiddelbare omgivelser vurderes samlet at
veere sa sparsomt, at anleegsarbejdets konsekvenser kun vil medfgre en ubetydelig
eller ingen pavirkning.

Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Projektet indeholder adskillige grgnne tiltag, der vil indebeere en vaesentlig aendring
af omréadets naturindhold og potentiale for fremtidig varieret dyre- og planteliv. Om-
radet vil fa karakter af en velholdt park, med forskellige beplantningstyper og teet-
hedsgrader. Selvom der ikke er tale om vild natur, vil omradet kunne have veerdi i
forhold til insekter og fugle. Ikke mindst fordi der er indtaenkt variation i udtryk og
teethed, men ogsa af den simple grund, at der er langt til andre overvejende grenne
omrader. Hvilke plantearter og hvor stor diversitet der indtaenkes i omradet ligger
endnu ikke fast, men det forventes, at der vil blive lagt veegt hjemmehgrende og ro-
buste arter. Det specifikke valg vil ske i samarbejde med Kgbenhavns Kommune.

De grgnne omrader pa taget af IKEA-varehuset vil sikre, at den grenne forbindelse,
der Igber fra SEB i nordgst, fortseetter til Dybbglsbro med mulighed for videre forbin-
delse i omradet sydvest herfor. Den overordnede pavirkning af natur i driftsfasen
vurderes med et vaesentligt grent bidrag at udggre en moderat positiv pavirkning,
seerligt i form af gget potentiale for plante- og dyreliv.

Bilag IV-arter

Arter opfert pa habitatdirektivets bilag IV er seerligt beskyttede, uanset hvor de fore-
kommer. | projektet skal det derfor sikres, at den gkologiske funktionalitet for disse
arter kan opretholdes. | Hdndbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV (Sg-
gaard og Asferg 2007) fremgar det, at en raekke bilag IV-arter potentielt kan fore-
komme i Kgbenhavnsomradet. Det drejer sig om seks flagermusarter, markfirben og
fire paddearter. Imidlertid kraever det, at en af forudsaetningerne for passende yngle-
og rasteomrader er til stede.

Der findes ikke egentlige teellinger af flagermus i omradet, men der er registreret
brunflagermus pa Vestre kirkegard i 2008 (Holm 2015). Omradet mellem Ny Elle-
bjerg og Sjeelgr Boulevard syd for den eksisterende jernbane kan potentielt huse
flagermus, da der her er flere aldre treeer, som kan vaere hule og derfor fungere
som rastested. Da der ikke findes nyere registreringer fra omradet kan det ikke helt
udelukkes, at der kan forekomme andre flagermusarter i omradet. De @vrige lokalite-
ter vurderes ikke at vaere egnede lokaliteter til flagermus.

Der findes ikke egentlige teellinger af flagermus i omradet og vurderingen er derfor
lavet pa baggrund af en vurdering af projektomradets egnethed som yngle- og ra-
steomrade. Inden for projektomradet findes fire yngre, enkeltstaende traeer, men
herudover ligger omradet isoleret uden direkte tilknytning til naturomrader og granne
arealer eller traebevoksning. Det vurderes, at de fire yngre treeer er uegnede for fla-
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germus, da deres stammediameter er under 40 cm og derfor ikke forventes at inde-
holde hulheder. Projektomradet vurderes derfor ikke at veere egnet til flagermus,
hvorfor projektet ikke vurderes at have konsekvenser for flagermus.

Firben foretraekker solvendte skraninger med sparsom bevoksning, typisk lave urter
eller et Igst deekke af graesser (Se@gaard og Asferg 2007). Det vurderes, at projekt-
omradet ikke udger levested for firben, hvilket seerligt skyldes den bymaessige og
isolerede placering kombineret med firbenets ringe spredningsevne. Den store fore-
komst af katte i byer ggr desuden forekomsten af firben mindre sandsynlig.

Projektomradet indeholder ikke vandelementer og selvom hjulspor i korte perioder af
aret fremstar fugtige (se eksempelvis Figur 11-2), vurderes projektomradet at veere
uegnet som levested for padder.

Det vurderes samlet set, at projektet vil have ubetydelige eller ingen konsekvenser
for bilag IV-arter.

@vrige arter

Der vurderes ikke at veere fugle- eller svampearter, der bergres af projektet. Ifalge
Dansk Pattedyrsatlas kan arter af spidsmus, brun rotte, arter af mus, mosegris,
egern, pindsvin, reev have udbredelse i Kgbenhavnsomradet (Baagee og Asferg
2007). Hele projektomradet vil veere bebygget og saledes kun i meget begreenset
omfang efterlade mulige levesteder for de naevnte arter. | driftsfasen kan der dog
veere en mindre positiv pavirking som fglge af de nye grenne omrader, der etableres
mellem bygningerne.

Det vurderes saledes, at der vil veere en ubetydelig eller ingen pavirkning som fal-
ge af bygningernes tilstedeveerelse.

O-alternativ

IKEA-varehuset er udformet med betydelige grenne elementer, bade pa tagflade og i
forbindelse med begrenning af facaden. Imidlertid rummer ogséa den eksisterende
lokalplan 485 en hgj grad af begrgnning. | forhold til den geeldende lokalplan 485 vil
det nye lokalplanforslag medfare en reduktion i starrelsen af det omgivende byrum
og derved grgnne omrader og bynatur. Derfor forventes der ogsa at veere en reduk-
tion i potentialet for dyre- og planteliv. Set i forhold til 0-alternativet vil hovedforslaget
have en mindre negativ pavirkning, idet arealet af grenne/beplantede omrader vil
blive mindre ned ved gennemfgrelse af lokalplan 485.

11.4.6 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Projektomradet henligger i dag som en byggegrund uden saerlige naturvaerdier. Det
er vurderet, at projektet vil have ubetydelige eller ingen negative pavirkninger pa
bilag IV-arter og gvrige arter. Samtidig er det vurderet, at projektet samlet set vil bi-
bringe omradet sgede naturveerdier og potentiale for plante- og dyreliv og séledes vil
udgere en moderat positiv pavirkning.

Det er desuden vurderet at kunne udelukkes, at der vil veere en veesentlig indvirk-
ning pa det neermeste Natura 2000-omrade.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



152

COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Afveergeforanstaltninger

Valg af plantearter til bevoksning pa varehusets tagflade vil ske i samarbejde med
Kgbenhavs Kommune. Herudover vurderes der ikke at vaere behov for afveergefor-
anstaltninger i forhold til omradets naturveerdier.

Kumulative effekter

Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter.

11.4.7 Eventuelle mangler

Hvilke plantearter, der veelges og specifik placering og fordeling kendes ikke. Selv-
om det kan have indvirkning pa den konkrete grad af diversitet, sendrer det ikke pa
vurderingen af, at der vil komme betydelige naturveerdier i forbindelse med IKEA-
varehusets tagflade.

Der vurderes ikke at forekomme yderligere mangler i forhold til kortlaegning og vur-
dering af miljgkonsekvenserne for natur.

11.5 Befolkning, sundhed, rekreative interesser og
afledte sociogkonomiske forhold

Dette kapitel indeholder en vurdering af miljgpavirkningernes konsekvenser for be-
folkningen og den rekreative brug i projektomradet, herunder de afledte sociogko-
nomiske effekter af projektet, bade i anleegs- og driftsfase. Befolkningen omfatter de
personer, der bor i naeromradet og de personer, der feerdes i omradet.

11.5.1 Afgraensning og metode

| felge VVM-bekendtgerelsen skal redegarelsen pavise, beskrive og vurdere et an-
lzegs direkte og indirekte virkninger pa mennesker. Ud fra denne betragtning vurde-
res fgrst de direkte konsekvenser for mennesket, herunder pavirkninger af livskvali-
tet og sundhed. Derneaest vurderes de afledte miljgpavirkninger pa erhvervsliv eller
samfundsgrupper, der kan have sociogkonomiske konsekvenser. Konsekvenser for
detailhandel er beskrevet seerskilt i kapitel 6 Detailhandelsanalyse.

De eksisterende forhold er beskrevet pa baggrund af omradets anvendelse, rekrea-
tive faciliteter, type af beboelse, udviklingstendenser mv. Disse data er indhentet fra
bl.a. BBR-registret 0-alternativet beskrevet pa baggrund af den gaeldende lokalplan.

Vurderingen af konsekvenserne for befolkning, sundhed, rekreative interesser og
afledte sociogkonomiske forhold er primaert baseret pa de gvrige kapitler i denne
VVM-redeggrelse. Derfor fremstar dette kapitel som en kort opsummering af alle
forhold, som pavirker befolkningens levevilkar, rekreative muligheder og sundhed
samt de sociogkonomiske forhold mere generelt.

Dette geelder seerligt for fglgende emner:

> Byrum og visuelle forhold
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> Trafik og adgangsforhold
> Luftfkvalitet og udledninger
> Stgj og vibrationer

Pa baggrund af kortlaegningen er projektets pavirkninger i anlaegs- og driftsfase vur-
deret. | vurderingen skelnes der mellem midlertidige og permanente pavirkninger.

11.5.2 Eksisterende forhold

Det nye IKEA-varehus vil blive etableret i byomdannelsesomradet Dybbglsbro Stati-
on, jf. Kebenhavns Kommunes Kommuneplan 2015. Omradet er under udvikling, og
nye bygninger opfgres eller er planlagt pa naboarealerne.

Syd for Fisketorvet omdannes et tidligere havne- og industriomrade til et omrade
med blandet bolig og serviceerhverv samt engroshandel med fisk jf. kommunens
tilleeg nr. 1 til lokalplan nr. 202. | slutningen af 2017 begynder endvidere anleegsar-
bejdet for metrolinjen gennem Sydhavn til Ny Ellebjerg Station, der bl.a. far en stati-
on syd for Fisketorvet. (Figur 11-4). Metroen forventes feerdig i 2023.

Projektomradet ligger som en bar byggegrund mellem jernbanen og den trafikerede
Kalvebod Brygge. De naermeste bygninger rummer hoteller, shoppingcenter og kon-
torbyggeri. De neermeste boliger ligger i den modsatte ende af Dybbglsbro pa Ve-
sterbro omkring 230 meter fra projektomradet. Pa Figur 11-4 vises en oversigt over
boliger og institutioner i omgivelserne.
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1 \KEA Projektomrade Bygningsanvendelse:

Parcelhus og husbade

= Etagebolig
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m  Anden bolig til helarsbeboelse
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Figur 11-4 Omfanget af boliger og andre bebyggelser omkring projektomradet. Kortet er base-

ret pa data fra BBR-registret, januar 2015. Derudover er indtegnet igangvaerende
og kommende byggeprojekter naer projektomradet.

Rekreative forhold

Projektomradet ligger i dag hen som byggegrund uden rekreative interesser. Det
naermeste rekreative omrade er det populaere havnebad Copencabana ud for Hotel
Copenhagen Island pa modsatte side af Kalvebod Brygge. Derudover fremgar det af
Fingerplan 2013, at Dybbglsbro indgéar i cykelsupersti-netvaerket samt er udpeget
som overordnet rekreativ sti. | Fingerplan 2013 er der ogsa planlagt for en rekreativ
sti langs med Kalvebod Brygge fra Dybbglsbro ned til Enghavevej (Miljgministeriet
2013). De rekreative interesser fremgar af Figur 11-5
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Figur 11-5 Kortet viser cykelstier og rekreative stier i og omkring projektomradet. Derudover
er havnebadet Copencabana's placering i forhold til projektomradet vist.

11.5.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser - anlaegsfasen
(midlertidige konsekvenser)

Rekreative interesser

Idet projektomradet i dag ligger hen som en bar byggegrund, vurderes det, at ind-
dragelsen af arealet til et nyt IKEA-varehus vil have ubetydelig eller ingen pavirk-
ning pa befolkningen, idet der ikke inddrages eksisterende rekreative arealer.

Trafik og adgangsforhold

| anleegsfasen vil der for hovedforslaget og alternativet kun ske en mindre forggelse
af lastbiltrafikken i forbindelse med transport af jord og materialer til og fra bygge-
pladsen. Det forventes at foragelse i de mest travle perioder udger op til 12 lastbiler i
timen i en periode pa 6 til 8 maneder. Den ggede trafik forventes primeert at pavirke
Carsten Niebuhrs Gade, Kalvebod Brygge og Vasbygade. Pavirkningen vil vaere
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ubetydelig for befolkningen, da de pavirkede veje ligger uden for omrader med be-
boelse og har en starrelse, der kan handtere den ggede trafik.

Luftkvalitet og udledninger

Anleegsarbejderne vil bidrage til at pavirke luftkvaliteten i anlsegsfasen. Det er vurde-
ret at udledninger fra entreprengrmaskiner og lastbilstransport, samt pavirkning fra
stev vil give anledning til en mindre pavirkning af luftkvaliteten. Pa grund af de gode
spredningsforhold pa byggepladsen som falge af det naerliggende abne baneterraen
vurderes der at vaere en ubetydelig pavirkning af befolkningen. Det foreslas, at
stgvgener forebygges gennem almindelige tiltag i form af vanding i tarre perioder,
afvaskning af karetgjer og transportveje, samt planleegning af jordarbejder og kar-
selsruter sa pavirkning minimeres.

Stgj og vibrationer

Anleegsarbejderne foregar som udgangspunkt mellem kl. 7.00-19.00, og dermed i
dagtimerne. Kommunens geeldende stajgraense for anlaegsarbejdet i dette tidsrum er
70 dB(A), mens stgjgreensen uden for dette tidsrum er 40 dB(A).

Der vil kunne forekomme stgj og vibrationer i anlaegsfasen i forbindelse med ned-
ramning af jernbetonpzaele, brugen af entreprengrmaskiner og andet byggemateriel,
samt arbejdskearsel til og fra byggepladsen. Stagjen vil primaert forekomme i dagti-
merne, og Vil her kunne opleves som generende for de personer, der faerdes i omra-
det. Stgjniveauet forventes at holde sig inden for kommunens krav. Det vurderes
derfor, at stagjpavirkningen vil vaere ubetydelig for befolkningen, safremt de geelden-
de st@jgraenser overholdes, arbejdet foregar i dagtimerne, stgjafskaermning opsaet-
tes samt at der sa vidt muligt vaelges stejsvage maskiner og arbejdsmetoder.

Vibrationer under anleegsarbejdet holdes inden for kommunens krav, og dermed
vurderes de neermeste beboelser med en afstand af mere end 200 meter til projekt-
omradet at blive udsat for ubetydelig eller ingen pavirkning.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

Der vurderes ikke at forekomme afledte socioskonomiske effekter af miljgpavirknin-
gerne i anlaegsfasen. Pavirkningen er derfor vurderet som ubetydelig eller ingen.

11.5.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser - driftsfasen
(permanente konsekvenser)

Rekreative interesser

Overordnet forventes det, at et nyt IKEA-varehus vil bidrage til at gge det rekreative
potentiale knyttet til projektomradet. Det skyldes seerligt, at omradet i dag ligger
ubrugt og forholdsvis isoleret mellem jernbaneterreenet og den trafikerede Kalvebod
Brygge, mens det feerdige projekt rummer oplevelsesmuligheder.

Den eksisterende granne forbindelse fra Bernstorffsgade via SEB, Rigsarkivet over
Tivoli Hotel & Congress Center fortseettes i et bugtet stiforlab hen over IKEA-
varehusets tag og videre som overdaekning over Dybbglsbro. Fra overdaekningen vil
der veere adgang til Dybbglsbroniveauet og derfra til de kommende ungdomsboliger
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og Bygningsstyrelsens nye domicil syd for broen. Fra IKEA-varehusets tag vil der
veere adgang til Dybbeglsbro for cykler og fodgaengere via trappe og elevator. De
gndrede adgangsforhold til omradet sammen med den nye rekreative sti vurderes
derfor at udgere en vaesentlig positiv pavirkning for befolkningens rekreative mu-
ligheder.

Trafik og adgangsforhold

Nar det nye IKEA varehus, samt ungdomsboliger og hotel star faerdigt vil biltrafik-
mangden gges i omradet. Forggelsen af trafikken finder sted pa Bernstorffsgade og
Kalvebod Brygge, samt pa de mindre omkringliggende veje Carsten Niebuhrs Gade,
Arni Magnussons Gade og Otto Busses Vej. For at handtere den ggede trafik-
maengde er det foreslaet at gennemfgre en raekke tiltag, der skal sikre en smidig
afvikling af trafikken. Der er tale om nye tidsstyrede trafiklys, optimering af eksiste-
rende trafiklys, samt nye og forlaengede svingbaner. Adgangen for biler til IKEA fra
Carsten Niebuhrs Gade foreslas styret af nyt lysstyret T-kryds, samt separate sving-
baner. Med de foreslaede tiltag vil pavirkningen vaere ubetydelig for befolkningen.

Projektet har indarbejdet en raekke tiltag, der skal tilgodese lette trafikanter. IKEA og
kollegiet er placeret taet ved kollektiv trafik og der etableres nye forhold og ad-
gangsmuligheder for gaende og cyklister. | forbindelse med projektet etableres 2120
cykelparkeringspladser, samt omkring 100 pladser til pladskreevende cykler for at
sikre nem adgang til det nye byrum og varehuset. De fleste pladser placeres i og
omkring det nye overdeekkede byrum mellem IKEA og Kaktuskollegiet. Der skabes
vertikal adgang for cykler og gdende mellem Dybbglsbro og Carsten Niebuhrs Gade
via rampe, samt via trappe og elevator til taghaven og til Carsten Niebuhrs Gade.
Det bliver i fremtiden muligt som let trafikant at bevaege sig ad det gregnne strgg fra
Bernstorffsgade til Sydhavnen adskilt fra biltrafik. Cyklister og fodgaengere vil ogsa
have adgang til omradet via Carsten Niebuhrs Gade. Det vurderes at der for lette
trafikanter er en vaesentlig positiv pavirkningen af befolkningen.

En opgradering af trafikforholdene pa Dybbgalsbro er ikke en del af det beskrevne
projekt.

Luftkvalitet og udledninger

Nar projektomradet er fuldt udbygget vil den sgede trafik forarsage en tilsvarende
foragelse af udledninger. Det er vurderet, at den lokale luftkvalitet pa de sterre influ-
ensveje ikke vil blive pavirket i en sddan grad, at de generelle luftkvalitetskrav vil
blive overskredet, og at pavirkningen af befolkningen vil veere ubetydelig.

Staej og vibrationer

| driftsfasen vil der veere stgj fra trafik i omradet, herunder iseer pa vejene Carsten
Niebuhrs Gade og Otto Busses Vej. Pavirkningen vurderes dog som ubetydelig, da
vejene ikke ligger i neerheden af beboelse. P4 Arni Magnussons Gade, Kalvebod
Brygge, Ingerslevsgade og Dybbglsbro vil eendringerne veere marginale og derfor
ikke harbare. Pavirkningen vurderes derfor som ubetydelig.

Den reflekterende stgj pa jernbanen gges som falge af opfarelsen af IKEA-

varehuset og tilhgrende bygninger. De naermeste beboelser pavirkes dog ikke af den
@gede stwj, hvorfor det vurderes at der vil veere ingen pavirkningen pa befolkningen.
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| driftsfasen vil IKEA-varehuset og de fire enkeltstaende bygninger blive udsat for
vibrationer fra jernbanens tog. Afstanden mellem jernbanen og bygningerne er dog
sa stor, at vibrationerne ikke vil opleves som en gene, jf. kapitel 9 Stgj og vibrationer.
Pavirkningen vurderes derfor som ingen.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

De afledte sociogkonomiske pavirkninger omfatter grundlaget for et omrades sociale
struktur og erhvervsliv, herunder pavirkningen pa indteegtsgrundlaget for tredjemand
som fglge af de forventede miljgpavirkninger. Pavirkningen af den gvrige detailhan-

del i oplandet er vurderet som en direkte pavirkning af projektet og er derfor beskre-
vet i kapitel 6.

Ved udbygning af det ellers ubebyggede omrade, skabes en markant forggelse i
antallet af brugere, trafikanter og beboere i omradet, hvilket vil veere med til at skabe
en social struktur og et byliv, der ellers ikke har vaeret i omradet. Samtidig skabes
der med projektet mulighed for etablering af mindre butikker og café-funktioner med
udeservering. Der kan derfor veere en afledt sociogkonomisk pavirkning, bade inden
for og i umiddelbar nzerhed til projektomradet, idet der skabes muligheder for et nyt
indteegtsgrundlag og et stagrre kundepotentiale for de eksisterende lokale erhverv,
der ellers ikke ville blive direkte pavirket af det nye IKEA-varehus.

Det vurderes dog, at der er en relativ begraenset afledt effekt af gennemfarelsen af
projektet og pavirkningen er derfor vurderet som ubetydelig eller ingen.

O-alternativet

Lokalplanen der deekker projektomradet og indgar som O-alternativet i denne VVM-
redegerelse, har planlagt for "... et haevet landskabeligt gront strag, hvor et stiforlob
i hele omradets laengde sikrer rekreative kvaliteter for omréadets brugere" (Lokalplan
nr. 485, bilag Il, s. 14). Endvidere star der i lokalplanen, at omradet er et vigtigt grant
bidrag til Vesterbrobydelen. Lokalplanen er udarbejdet pa baggrund af en helheds-
plan fra 2004, hvis fokus er et haevet landskabeligt str@g fra Bernstorffsgade til Dyb-
balsbro.

Set i forhold til den gaeldende lokalplan rummer projektet et mindre, offentligt tilgaen-
geligt grent areal.

Alternativ begrennede facader

| forhold til plantning af vejtraeer, vil der ikke vaere en eendret miljgpavirkning ved
begrgnning af facaden. Pavirkningen af alternativet vurderes derfor som ingen.

11.5.5 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

| anlaegsfasen vil der udelukkende veere ubetydelige eller ingen pavirkninger af
befolkning, sundhed, rekreative interesser og afledte sociogkonomiske forhold.

| anlaegsfasen vil der vaere en vaesentlig positiv pavirkning af de rekreative interes-
ser og for de lette trafikanter, idet projektet tilfgrer omradet et nyt stort, rekreativt

areal, i form af den gregnne sti, samt en opgradering af trafikforholdene for lette trafi-
kanter i det naerliggende omrade. For gvrige forhold for befolkning, sundhed, rekrea-
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tive interesser og afledte sociogkonomiske forhold, vil der veere ubetydelige eller
ingen pavirkninger.

Der vurderes ikke at veere behov for saerlige afhjaelpende foranstaltninger for befolk-
ning, sundhed, rekreative interesser og afledte sociogkonomiske forhold, ud over de
afveergeforanstaltninger, der fremgar af de @vrige kapitler.

11.5.6 Kumulative effekter

Det grenne strag forventes viderefgrt bade nord og syd for projektomradet og der vil
dermed komme en rekreativ cykel- og gangforbindelse, der forlaber over hele
straekningen fra Tietgensbro til Dybbglsbro. Det samlede grenne strgg vil dermed
give sgede muligheder for ophold og transport gennem bade de nye og eksisterende
grgnne byrum.

11.5.7 Eventuelle mangler

Ingen kendte mangler.

11.6 Kulturarv og materielle goder

| kapitlet om kulturarv og materielle goder beskrives de eksisterende forhold og virk-
ningerne af projektet vurderes. Ved kulturarv og materielle goder forstas den arkitek-
toniske og arkaeologiske kulturarv samt andre menneskeskabte vaerdier.

11.6.1 Afgraensning og metode

Til kortlaegningen benyttes falgende kilder:

> Historiske og nutidige kort, herunder seldre malebordsblade, historiske matrikel-
kort samt ortofotos

> Byatlas Kagbenhavn, Vesterbro Bydelsatlas

> Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2015

> Oplysninger om fredede og bevaringsvaerdige bygninger (Kulturstyrelsens da-
tabase)

> Arkivalsk kontrol fra Kebenhavns Museum

Kortlaegningen omfatter en gennemgang af bevaringsvaerdige bygninger i og umid-
delbart omkring projektomradet, samt en gennemgang af de overordnede byarkitek-
toniske hovedtreek for projektomradet. For at kunne vurdere konsekvenserne for kul-
turmiljget og de bevaringsveerdige sammenhaenge i byen, er der desuden foretaget
en oversigtslig gennemgang af omradets udviklingshistorie.
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11.6.2 Eksisterende forhold

Omradets udvikling

Hele projektomradet ligger pa et omrade, der er skabt ved inddeemning og opfyld-
ning af et lavvandet havomrade. | middelalderen Igb strandlinjen hvor Sgnder Boule-
vard ligger i dag. Med tiden og som fglge af de store bybrande, blev kysten udbygget
og fyldt op af byggematriale (Miljgministeriet 1991). | dag er kystlinjen langs Kaben-
havns Havn udelukkende menneskeskabt og til stadighed under udbygning og bear-
bejdning.

| 1847 abnede jernbanen Roskilde-Kgbenhavn med banegarden placeret i det da-
veerende Dronningens Enghave — svarende til Tivolis placering i dag. Senere, om-
kring arhundredeskiftet, flyttede jernbanen til opfyldte arealer mod @st, hvor Kgben-
havns Hovedbanegard i dag er placeret. Samtidig med det nye jernbanetracé etable-
rede man servicearealer, godsbane, remiser, veerksteder m.m. Hovedbanegarden
stod feerdig i 1911. Den gamle Godsbanegard blev anlagt i 1895 pa arealet, hvor
Tivoli Hotel ligger i dag, umiddelbart nordgst for projektomradet (Miljgministeriet
1991).

Kulturhistorie og kulturhistoriske elementer

| 2007 blev jernbanen fra Kgbenhavn til Korsgr udpeget som ét ud af i alt 25 nationa-
le industriminder (Figur 11-6). Udpegningen begrundes i jernbanens symbol pa den
begyndende industrialisering samt at delstraekningen Kgbenhavn-Roskilde er Dan-
marks ferste jernbanestrakning. Flere bygninger langs streekningen er ogsa omfat-
tet af udpegningen idet de er med til at fortaelle banens historie. Saledes er central-
veerkstederne syd for Dybbglsbro med tilhgrende funktionaerboliger, omfattet af in-
dustrimindet (Kulturarvstyrelsen 2011).

Foruden at vaere nationalt industriminde, er Hovedbanegarden og jernbanestraek-
ningen til Valby med bygninger og anleeg ogsa udpeget som kulturmiljg i Keben-
havns Kommunes Kommuneplan 2015 (Figur 11-6). De baerende bevaringsveerdier
omfatter blandt andet:

> Hovedbanegarden med banearealer

> Centralpostbygningen

> Omradet ved Otto Bussevej med Centralvaerkstedet, boliger m.m., som i sig
selv udger et samlet kulturmiljo

Af kommuneplanen fremgar det, at de veerdifulde kulturmiljger bidrager til at sikre, at
vigtige historiske sammenhaenge i inddrages i byudviklingen.
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[ KEA Projektomrade m Fredet bygning
Veaerdifuldt kulturmilje - Forslag @  Bygning med haj bevaringsvasrdi

og Nationalt industriminde

Figur 11-6 Kortet viser projektomradets afgreensning sammen med kulturhistoriske interesser.

For enden af Dybbglsbro ud til bdde Ingerslevgade og Kalvebod Brygge er der pla-
ceret fire skulpturer — to i hver ende. Der er tale om sakaldte steler pa ca. 8m x 1m x
0.5m lavet i lysegra granit (se eksempel af Figur 11-7). Stelene er lavet af kunstne-
ren Erik Heide og opstillet for enderne af Dybbeglsbro i 1996 af Kebenhavns Kom-
mune (erikheide.dk u.a.).
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Figur 11-7 En af de fire stele placeret ved enderne af Dybbglsbro, foto november 2015.

Inden for projektomradet findes der ingen fredede eller bevaringsvaerdige bygninger.
De naermeste fredede bygninger ligger modsat banearealet pa Ingerslevsgade, se
Figur 11-6.

Arkeeologisk kulturarv

Kulturstyrelsens portal "Fund og Fortidsminder" viser registredede fortidsminder.
Inden for projektomradet er der ifglge portalen ikke kendskab til fortidsminder. | for-
bindelse med denne VVM-redeggrelse har Kesbenhavns Museum i en udtalelse, vur-
deret, at projektomradet er arkaeologisk uinteressant pa grund af omradets historie
som opfyldt havneareal (Kgbenhavns Museum 2015).

Materielle goder

Syd-@st for projektomradet ligger havnebadet Copencabana (se Figur 11-5 i afsnit
11.5), der kan betragtes som en materiel gode. Havnebadet vurderes dog at ligge sa
langt fra projektomradet, at det ikke vil blive pavirket i hverken anlaegs- eller driftsfa-
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sen. Herudover vurderes der ikke at vaere saerlige forhold relateret til materielle go-
der, og emnet indgar derfor ikke i vurderingen nedenfor.

11.6.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Anleegsfasen (midlertidige konsekvenser)

Anlaegsarbejdet vil veere af lokal og midlertidig karakter og vurderes ikke at have
betydning for det naerliggende kulturmiljg og industriminde eller de neerliggende fre-
dede bygninger.

Kgbenhavns Museum har i sin udtalelse papeget, at safremt den oprindelige hav-
bund under opfyldningen bergres i forbindelse med projektet, kan der vaere sandsyn-
lighed for at stede pa arkaeologiske fund (Keabenhavns Museum 2015).

| forbindelse med projektet forventes det, at der skal udgraves til kote -0.5 m til par-
keringsanleeg. | COWI 2014b oplyses at den oprindelige havbund ligger omkring 3 til
4 m under terraen svarende til kote -1 m til — 3 m DVR90. Det er derfor usandsynligt
at anlaegsarbejdet vil bergrer den oprindelige havbund. Det bemeerkes dog, at der
ifelge museumslovens § 27 stk. 2 geelder, at anlaegsarbejde skal standses, hvis der
findes fortidsminder (Bekendtggrelse nr. 358 af 8. april 2014 af museumsloven).

For alternativet, hvor der udgraves til parkeringskeelder under selve varehuset, er
der mulighed for at stede pa oprindelig havbund. Hvis der findes fortidsminder i for-
bindelse med udgravningen, skal arbejdet standses og Kgbenhavns Museum kon-
taktes.

Driftsfasen (permanente konsekvenser)

De naermeste fredede bygninger ligger relativt langt veek fra projektomradet, og vur-
deres derfor ikke at blive pavirket under driftsfasen.

Det tilstedende baneareal udpeget som kulturmiljg og nationalt industriminde vurde-
res ikke at blive pavirket af projektet, idet kulturmiljgets funktion som jernbane opret-
holdes og man stadig vil have et godt langstrakt kig over kulturmiljget fra Dybbglsbro
til begge sider.

De to steler, der star pa Kalvebod Brygge-siden af Dybbglsbro, star begge inden for
projektomradets afgreensning. Safremt det er ngdvendigt at flytte stelerne i forbin-
delse med projektet, skal kunstneren Erik Heide, ifalge aftale med Kgbenhavns
Kommune, konsulteres.

11.6.4 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Projektomradet ligger pa opfyldte arealer fra nyere tid, hvorfor sandsynligheden for
at stgde pa arkaeologiske fund under anleegsfasen vurderes at veere minimal, selv-
om det ikke kan udelukkes.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/\VVVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



164

COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Safremt der under anlaegsarbejdet viser sig at dukke vaesentlige fortidsminder op i
undergrunden skal anlaegsarbejdet stoppes. Herefter skal arealet undersgges far
byggeriet kan fortseette.

| forbindelse med driftsfasen vurderes pavirkningen pa savel det naerliggende kul-
turmiljo som de fredede bygninger at vaere ubetydelig.

Kumulative effekter

Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter.

11.6.5 Eventuelle mangler

COWI er blevet gjort opmaerksom pa, at stelerne er omfattet af servitutter (der for-
ventes at omhandle aftale om at kunstneren Erik Heide skal konsulteres ved flytning
af stelerne), men det har ikke vaeret muligt at frembringe de aktuelle servitutter.

11.7 Ressourcer og affald

Ressourcer og affald omfatter materialeforbrug til opfgrelse af varehuset samt af-
faldshandtering i sdvel anlaegs- som driftsfasen.

11.7.1 Afgraensning og metode

Varehusets konkrete udformning og opbygning er endnu under udvikling, og det er
derfor ikke muligt at opggre det forventede materialeforbrug kvantitativt til denne
VVM-redeggrelse. Der er derfor taget udgangspunkt i de forventede materialetyper i
forhold til tilgeengelighed, afstand og transportform.

| forhold til affald vil affaldmaengder og -typer i anleegsfasen blive behandlet, ligesom
affaldsmeaengder og handtering deraf vil blive beskrevet for driftsfasen. Dette vil vaere
baseret pa tal fra eksisterende IKEA-varehuse. Affald fra de @vrige bygninger inden
for projektomradet vil kun blive overordnet behandlet.

Sammenligningsgrundlaget vil veere den nuveerende situation, mens der foretages
en kvalitativ vurdering i forhold til O-alternativet.

11.7.2 Lovgrundlag og planforhold

Bekendtgarelse om affald

Affaldsbekendtggrelsen® indeholder bestemmelser om handtering og klassificering af
affald, udarbejdelse af regulativer om ordninger for affald samt anmeldelse og anvis-
ning af affald. Affaldsbekendtgarelsen indeholder derudover krav om screening og
kortleegning af mulige PCB-holdige materialer i forbindelse med ombygninger og

3 Bekendtggrelse nr. 1309 af 18.12.2012. Bekendtgerelse om affald (Affaldsbe-
kendtggrelsen)
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nedrivninger. Bekendtgarelsen indeholder ogsa krav om udsortering af kildesorteret
erhvervsaffald egnet til materialenyttiggerelse, herunder bygge- og anlaegsaffald.

Erhvervsaffaldsregulativ

Kagbenhavns Kommune har udarbejdet et erhvervsaffaldsregulativ med krav om ,
hvordan bl.a. ikke-genanvendeligt bygge- og anleegsaffald skal handteres (Kaben-
havns Kommune 2015d). Reglerne skal sikre, at forurening med ikke-
genanvendelige materialer forebygges. Regulativet omfatter bl.a.:

Dagsrenovationslignende affald
Ikke-genanvendeligt farligt affald
Ikke-genanvendeligt PVC-affald
Forbraendingsegnet affald
Deponeringsegnet affald.

D N e

Bekendtgarelse om sortering og anvendelse af bygge- og
anleegsaffald

Bekendtgerelse om sortering og anvendelse af bygge- og anlaegsaffald* indeholder
bestemmelser om sortering og anvendelse af bygge- og anleegsaffald med henblik
pa at nedbringe maengden af affald, som skal deponeres eller forbreendes, samt at
reducere rastofforbruget. Ifglge bekendtgerelsen skal alt uforurenet bygge- og an-
leegsaffald kildesorteres med henblik pa genanvendelse.

11.7.3 Eksisterende forhold

Projektomradet henligger som byggeplads. Jf. kapitel om jordforurening findes der
flere kendte punktforureninger, der vil blive renset op inden anlaegsarbejdet pabe-
gyndes. | forbindelse med anleegsarbejderne skal skraningen til Kalvebod Brygge
bortgraves, og der skal udgraves til parkeringsanleeg. Den jord der fiernes i forbin-
delse med disse planlagte anleegsaktiviteter skal bortskaffes efter myndighedernes
geeldende retningslinjer (jf. afsnit 11.1).

11.7.4 Projektets miljgkonsekvenser

Konsekvenser som fglge af rastofforbrug og affaldshandtering er vurderet for udbyg-
ning af projektomradet hvilket omfatter IKEA-varehus, opfarelse af fire enkeltstdende
bygninger samt den gennemgaende stiforbindelse haevet over terraen.

Anlaegsfasen (midlertidige konsekvenser)

De konkrete valg af materialer og produkter vil ske lsbende gennem projekterings-
processen og kendes fgrst endeligt i forbindelse med planlaegning af anlaegsarbej-
derne. Beton, stal og glas forventes at vaere de materialetyper, der skal anvendes
stgrst maengde af. Da materialevalg og maengder til opferelse af varehuset og de fire
enkeltstaende bygninger er ukendt, er det ikke muligt at vurdere om der er andre,

4 Bekendtgarelse nr. 1662 af 21.12.2010. Bekendtggrelse om anvendelse af rest-
produkter og jord til bygge- og anleegsarbejder og om anvendelse af sorteret, uforu-
renet bygge- og anleegsaffald
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mere miljgrigtige alternativer eller for sa vidt opna viden om transportafstand, type
og materialernes tilgeengelighed.

Affald i forbindelse med anleegsarbejdet forudsaettes handteret efter Kebenhavns
Kommunes erhvervsaffaldsregulativ og de nationale bekendtgerelser, herunder
handtering af spildevand fra byggeplads og eventuelle skurvogne. Hvad angar
maengder og affaldstyper, vil der ikke veere behov for at etablere saerlige foranstalt-
ninger eller indga aftaler med saerlige modtagere. Da de generelle regler til handte-
ring af affald forudsaettes overholdt, vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

Driftsfasen (permanente konsekvenser)

Driftsfasen er ikke forbundet med anvendelse af saerlige materialer eller produkter.

IKEA har opgjort maengder og typer af affald som forventes at skulle handteres i for
bindelse med drift af IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge. Som det ses af Tabel
11- vil langt den sterste del af affaldet besta af pap. IKEA har stort fokus pa genan-
vendelse af affald og har i 2015 en méalsaetning om, at 90 % af varehusenes affald
skal sorteres (IKEA 2014). Udsortering hos IKEA og den videre behandling af gen-
anvendeligt erhvervsaffald, herunder forskellige typer af plastaffald, vil afheenge af
de fremtidige ordninger og muligheder for materialenyttiggerelse af disse fraktioner.

Virkningerne af affaldshandtering inkluderer ogsa transport til behandlings- eller de-
poneringsanlaeg samt de afledte effekter af behandlingen (restprodukter, partikler fra
forbraending mv.). Samlet set forventer IKEA, at der pa manedsbasis skal ske 19
afhentninger af affaldskomponenter. Det forventes, at Miljgstyrelsens Affaldsregister
over transportgrer, indsamlere samt genanvendelsesanlaeg for affald til materialenyt-
tiggerelse, samt Kgbenhavns Kommunes generelle krav til vicksomheder med er-
hvervsaffald, kan opfylde behovet for IKEA. Kildesorteret ikke-genanvendeligt er-
hvervsaffald forudsaettes handteret efter Kebenhavns Kommunes erhvervsaffaldsre-
gulativ, Affaldsbekendtgarelsen samt Arbejdstilsynets vejledninger. Derfor vil pavirk-
ningen veere begreenset, sammenlignet med den eksisterende behandling af affald i
kommunen. P& den baggrund vurderes det, at pavirkningen er ubetydelig.

Tabel 11-1 Oversigt over forventet affaldsfrembringelse fra IKEA-varehuset pa Kalvebod
Brygge estimeret af IKEA.
Fraktion Forventet handteringsmetode Estimeret manedlig Anslaet antal gennemsnitli-
meengde (kg.) ge manedlige afhentninger

Pap Komprimeres i baller via horisontal ballepressesy- 85.700 3,4

stem, og lastes pa haenger
Papir Handteres i minicontainere 890 0,5
Metal Handteres i aben container 6.360 2,0
PE plast Komprimeres til baller i vertikale ballepressere, og 3.380 1,0

afhentes af lastvogn
Spaendband Komprimeres til baller i vertikale ballepressere, og 420 1,0

afhentes af lastvogn
Hard plast Komprimeres til baller i vertikale ballepressere, og 2.800 1,0

afhentes af lastvogn
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Fraktion Forventet handteringsmetode Estimeret manedlig Anslaet antal gennemsnitli-
meengde (kg.) ge manedlige afhentninger

Tree Komprimeres i skruekomprimatorer 28.410 3,8

Glas Handteres i minicontainere 450 0,3

Heerdet glas Handteres i minicontainere 440 0,3

Keramik Handteres i minicontainere 610 0,3

Planter og jord Handteres i minicontainere 510 0,3

Elektronik og elektronisk Handteres i passende udstyr og afhentes af last- 150 0,3

udstyr vogn

Glas og andet sorteret Handteres i mindre containere, som afhentes af 2.060 2,0
lastvogn

Dagrenovationslignende Handteres i mindre containere 5.000 Min 45,

affald

Madaffald Central opsamlingstank som temmes ved sugean- | 4.000 1,0
ordning

Smat breendbart Handteres i stempelkomprimator 4.050 1,0

Stort braendbart Handteres i aben container 2.200 1,0

Deponerings egnet affald Handteres i aben container 300 0,3

Farligt affald (Malingre- Opbevares i aflukkede skabe, og afhentes af 40 0,0

ster, batterier, lyskilder og IKEAs recycling operater

lignende)

O-alternativet

Forskellen i affaldstyper og —-maengder, der kan forventes i anlaegsfasen for projekt-
forslaget og 0-alternativet vil vaere ubetydelig. Der vil formentlig veere en forskel i
fordelingen af de anvendte byggematerialer, athaengig af om der opfares erhvervs-
domiciler eller varehus, men ikke i et omfang der er muligt at kvantificere.

Bygningsanvendelsen vil veere vaesentlig anderledes ved gennemferelse af 0-
alternativet, idet omradet vil rumme syv bygninger, primeert til serviceerhverv. Af-
faldsfrembringelsen og handteringen vil veere vaesentlig anderledes, og der vil ikke
skulle handteres de samme store maengder emballageaffald og andet affald, som

genereres i forbindelse med drift af et IKEA-varehus. Affald fra erhverv kan handte-
res gennem kommunens generelle affaldsordninger og/eller af de virksomheder, der
er registeret i Miljgstyrelsens Affaldsregister (kildesorteret affald til materialenyttiggg-
relse). Affaldshandteringen ved realisering af 0-alternativet kraever derved ingen
saerlige foranstaltninger.

5 Afhentes min. en gang om uge jf. krav til afhentning af dagrenovationslignende af-
fald i Regulativ for erhvervsaffald for Kebenhavns Kommune.
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11.7.5 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Maengde og type af rastoffer er ikke kendt, men det forventes at stal, beton og glas
vil udgere den sterste andel. | anlaegsfasen vil affaldsmaengderne vaere uanseelige
og primaert vaere forbundet med byggepladsen og rester fra ressourceforbruget.

Det vurderes, at pavirkningerne forbundet med ressourcer og affald er ubetydelige i
savel anleegs- som driftsfasen. Dette skyldes, at der hovedsageligt er tale om ikke-
farligt affald, og at IKEA-varehuset i driftsfasen vil leegge stor fokus pa sortering og
materialenyttiggerelse af affaldsfraktioner.

Det forudsaettes desuden, at Kgbenhavns Kommunes erhvervsaffaldsregulativ og de
nationale bekendtgerelser felges. Selvom pavirkningerne vurderes at veere ubety-
delige, er der i forhold til affald angivet en anbefalet afveergeforanstaltning.

Afveergeforanstaltninger

Der vurderes ikke herudover at vaere behov for seerlige afhjeelpende foranstaltninger
i anleegs- eller driftsfasen for sa vidt angar materialer og produkter.

Ud over almindelig indsamling og behandling af det frembragte affald i driftsfasen
bgr det sikres, at sa stor en maengde som muligt udsorteres til materialenyttiggerel-
se. Dette geelder specielt emballageaffald (pap, trae, og plast) og metal. Papaffaldet
stammer hovedsageligt fra emballering af varer, som szelges i IKEA. For at opna sa
stor en nyttigggrelse som muligt af emballageaffald, kan der etableres kildesortering
af emballage i overensstemmelse med Affaldsbekendtgarelsen og IKEAs egen mal-
seetning.

Farligt affald skal indsamles og afleveres til godkendt anlaeg til modtagelse af farligt
affald eller til godkendt indsamlingsvirksomhed.

Kumulative effekter

Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter.

11.7.6 Eventuelle mangler

Med hensyn til materialer er der ikke pa nuvaerende tidspunkt viden om, hvilke kon-
krete produkter og materialetyper der vil blive anvendt. Den manglende viden vurde-
res dog ikke at have vaesentlig betydning for vurderingerne.
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12 Samlet vurdering samt
afvaergeforanstaltninger

Resultatet af den gennemfarte VVM-undersggelse for et nyt IKEA varehus pa Kal-
vebod Brygge og miljgvurdering af forslag til lokalplan for Kalvebod Brygge Vest Il er
praesenteret i denne rapports kapitler 1 til 11. Kgbenhavns Kommune har vurderet,
at de veesentligste miljgpavirkninger af projektet ville vaere det sendrede detailhan-
delsmanster, de trafikale konsekvenser, pavirkning fra stgj og af luftkvalitet i anlaegs-
og driftssituationen, samt projektets visuelle forhold og indpasning i byrummet. Ud
over disse fokusomrader er en raekke forhold vurderet, som kraevet i det bagvedlig-
gende lovgrundlag.

Undersggelsen konkluderer samlet, at opferelse af et nyt IKEA varehus, inklu-
siv gennemforsel af de foreslaede projekttilpasninger og afvaergetiltag, samt
udvikling af omradet, som foreslaet i lokalplanforslaget, kan finde sted uden
vasentlige negative pavirkninger for milje og befolkning.

Detailhandel Detailhandelen i hovedstadsomradet pavirkes af det nye IKEA varehus. Den stgrste
pavirkning af omsaetning sker for de to eksisterende IKEA varehuse i Hgje Tastrup
og Gentofte, som vurderes at miste op mod 15 % af omsaetningen. De naestestarste
konsekvenser vurderes at veere for handelen i Tarnby og Drager Kommuner, hvor
omsaetningen forventes at blive reduceret med op til 6 %. Konsekvenserne for han-
delsomraderne i den indre del af Hovedstadsomradet vurderes at veere i stgrrelses-
ordenen 0.5 til 4 %. Det vurderes, at der ikke vil vaere butikker, der bliver luknings-
truede som felge af etableringen af IKEA.

Trafik Udbygningen af lokalplanomradet med IKEA varehus, hotel og ungdomsboliger vil
betyde en let gget trafik i forhold til den udvikling, som kunne forventes ved den alle-
rede besluttede lokalplan for omradet. Som fglge af omradets stationsneere belig-
genhed og den kommende adgang til metro er omradet nemt tilgeengeligt for lette
trafikanter. Forholdene for cyklister forbedres, og der etableres samtidigt et stort an-
tal cykelparkeringspladeser for besggende til IKEA. Der vil ske en forggelse af biltra-
fikken i omradet blandt andet pa grund af biltrafikken til IKEA. Den samlede effekt af
forggelsen i biltrafik inklusiv trafik til og fra omradets @vrige bebyggelse er omkring 5
til 10 % pa Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge og en vaesentlig forggelse af trafik-
ken pa de mindre vej ved projektomradet, Carsten Niebuhrs Gade og Arni Magnus-
sons Gade. Der er i samarbejde med Kgbenhavns Kommune foreslaet en raekke
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Luftkvalitet

Stgj

Byrum og visuelle
forhold

trafikale afvaergetiltag. Det vurderes, at der vil vaere en tilfredsstillende trafikafvikling,
nar omradet er fuldt udbygget, med de foreslaede tiltag sdsom styrede trafiklys og
separate og/eller forleengede svingbaner, der vil forbedre trafikafviklingen.

Pavirkningen af luftkvalitet er vurderet for bade anlaegsfasen og driftsfasen. Det
vurderes samlet, at pavirkningen i begge faser er ubetydelig til mindre og at de eksi-
sterende luftkvalitetskrav ikke vil blive overskredet. Der er foreslaet en raekke afveer-
getiltag, der bl.a. skal reducere gener fra stov i anlaegsfasen.

Pavirkningen fra stgj i anlaegsfasen er vurderet som ubetydelig, isser da de
naermeste boliger ligger i relativ stor afstand fra byggeriet pa den anden side af jern-
baneterreenet.

Stgj i driftsfasen er vurderet for ar 2025, hvor lokalplanomréadet forventes at veere
fuldt udbygget og IKEA varehuset i fuld drift. Den aendrede stgjpavirkning stammer
primeert fra den ggede trafik til og fra omradet fra bade IKEA varehuset og fra andre
projekter i lokalplanomradet og langs med Kalvebod Brygge. Det er vurderet, at den
ggede trafik med heraf gget stgjpavirkning kun pavirker omradet omkring IKEA og
ikke medfgrer pavirkning af de nesermeste boliger omkring Ingerslevsgade. Pavirk-
ningen fra byggeriet af banestgj, der reflekteres tilbage mod Vesterbro er ogsa vur-
deret og resulterer ikke i @get stgjpavirkning.

Der vil veere en stgjpavirkning over graensevaerdierne pa dele af facaden af de
kommende ungdomsboliger fra vejtrafik pa den staerkt befeerdede Kalvebod Brygge.
Det foreslas derfor, at der laves stgjreducerende tiltag pa de pavirkede dele af faca-
den, eller at de pavirkede lejemal benyttes til andet end boliger. Det er vurderet, at
der er tilstraekkeligt med udearealer til brug for ungdomsboligernes beboere, hvor
stgjpavirkningen er under graenseveerdierne. Det er endvidere vurderet, at stgj og
vibrationer fra jernbanen ligger under graensevaerdierne og ikke giver anledning til
gener.

Det eksisterende byrum i dag er praeget af et abent udsyn over baneterraenet og pro-
jektomradet og pa enkelte steder kan havnen ses i abninger mellem bygningerne pa
Kalvebod Brygge. Tilsvarende kan man i dag fra Islands Brygge og cykelslangen
ved Fisketorvet se over til Vesterbro.

| anlaegsfasen vil byggeriet kunne opleves i byrummet omkring Kalvebod Brygge og
Dybbglsbro. Omradet er dog allerede praeget af byudvikling og anlaegsarbejde, hvor-
for indvirkningen pa omgivelserne vil veere begraensede.

| driftsfasen vil man taet pa projektomradet, f.eks. ved Dybbglsbro og Fisketorvet,
opleve en markant aendring af byrummet. Det tidligere udsyn over byen vil veere er-
stattet af et mere lukket byrum, der fgjer sig til reekken af byggerier langs Kalvebod
Brygge. P4 starre afstand vil det nye IKEA varehus og de to hotelbygninger skala-
og formmeessigt falde ind i omgivelserne, mens ungdomsboligernes to tarne vil
fremstd som markant anderledes bygninger i bade hgjde og udtryk.

Det nye byrum omkring forpladsen til IKEA og viderefgrelsen af det grenne strag

med taghaven pa taget af IKEA vil bidrage med nye rekreative muligheder til gavn
for omradets befolkning og de kommende beboere i ungdomsboligerne.
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@vrige miljgforhold En raekke gvrige miljgforhold er blevet belyst, og det er for samtlige af disse
vurderet, at der en ubetydelig eller ingen pavirkning af miljget. | nogen tilfaelde er der
foreslaet afvaergetiltag, der skal sikre, at der ikke sker ugnskede pavirkninger (se
afsnit 12.1). For temaerne natur og befolkning er det vurderet, at det nye grgnne
strag, taghaven og det nye byrum pa Dybbglsbro vil have en positiv pavirkning.

( )
@vrige vurderede miljeforhold

> Jordbundsforhold, jord- og grundvandsforurening
> Grundvand

> Overfladevand og klimatilpasning

> Natur og Natura 2000

) Befolkning, sundhed, rekreative interesser og afledte sociogkonomiske
forhold

> Kulturarv og materielle goder

) Ressourcer og affald

12.1 Afveergeforanstaltninger

Der er udarbejdet en VVM redeggrelse for IKEA varehuset og en miljgvurdering af
lokalplanen for omradet. De beskrevne afvaergeforanstaltninger relaterer sig kun til
IKEA varehusprojektet, mens foranstaltninger, der i denne miljgrapport er omfattet af
miljgvurderingen i relation til gvrige kommende projekter i lokalplanomradet, er ind-
arbejdet i lokalplanforslaget. De foreslaede afvaergeforanstaltninger for IKEA vare-
huset er opsummeret nedenfor.

Generelt geelder det for anleegsfasen at Kgbenhavns Kommunes bygge- og anlaegs-
forskrift for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og anlaegsarbejder i Kaben-
havns Kommune skal overholdes.

Detailhandel

Der indgar ikke saerlige afveergeforanstaltninger i forhold til detailhandel.

Trafik

Der skal gennemfgres afveergetiltag i form af dynamisk trafikstyring, dvs. grantiderne
tilpasser sig antallet af kgretajer for de enkelte svingbevaegelser, samt tilpasning og
etablering af svingbaner og sikring af forhold for cyklister.

Der er i kapitel 7 om trafik en detaljeret beskrivelse af de aftalte eendringer for hvert
enkelt kryds.

Afveergetiltag er ogsa indarbejdet i lokalplanen.
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Luftkvalitet og udledninger

Hvis der er risiko for diffuse stavgener, emissioner mv. i anlsegsfasen skal der
iveerkseaettes konkrete foranstaltninger. Beslutning om konkrete foranstaltninger af-
haenger af de faktiske anleegsaktiviteter og forhold pa byggepladsen og aftales
naermere med Center for Miljgbeskyttelse:

> Stgvende aktiviteter foretages, sa diffust stgv minimeres, dvs. der sker den
ngdvendige vanding og renholdelse, isaer i tarre og blaesende perioder.

> Jordarbejde planlaegges, sa handtering, oplagstid og flytning minimeres

> Pabud om reduktion af hastighed (25 km/t) ved kgrsel med lastbiler og entre-
prengrmaskiner pa grusveje/jordarealer

> Jeevnlig afvaskning af lastbiler og renggring/vanding af interne transportveje

> Eventuel anbringelse af stalplader pa jordomrader, hvor lastbiler og entrepre-
nagrmaskiner karer.

> Planleegningen af transportveje sker en under hensyntagen til allerede forure-
ningsbelastede omrader i den indre by.

Stwej og vibrationer

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger for stgj eller vibrationer
i anleegsfasen og i driftsfasen for IKEA varehuset, da gaeldende graenseveerdier
overholdes.

Byrum og visuelle forhold

| anleegsfasen foreslas folgende afvaergeforanstaltninger:

> Byggepladsen afskeermes med pladehegn mod Arni Magnussons Gade ved
Tivoli Hotel & Congress Center og delvist mod Kalvebod Brygge.

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergetiltag i driftsfasen.

Jord- og grundvandsforurening

Inden overdragelse af omradet og inden anleegsarbejderne pabegyndes skal der
tages hgjde for fglgende:

> Der skal ske en oprensning af de afgraensede hotspots og en dokumentation af
denne oprensning iht. myndighedernes retningslinjer. Desuden skal det ved dia-
log med Kgbenhavns Kommune, Center for Miljg (CfM) og Region Hovedsta-
den afklares, hvorvidt (nogle af) de paviste klasse 4-forurenede jordceller ogsa
skal afgraves, inden ejendommens formelle status kan eendres til omradeklassi-
ficeret.

> Safremt ejendommens V2-kortlaegingsstatus ikke ophaeves inden, kan myn-

dighederne kraeve udarbejdet en §8-ansggning for eendring til den pataenkte
fremtidige arealanvendelse, s&fremt denne anvendelse er mere fglsom end den
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hidtidige. Z£Endres ejendommens status til omradeklassificeret, skal der ikke ud-
arbejdes en §8-tilladelse. Der skal dog under alle omstaendigheder udarbejdes
en plan for handtering af projekteret overskudsjord og jorden skal dokumente-
res.

| anleegsfasen skal fglgende sikres:

> | forbindelse med anleegsarbejderne skal eventuelt forurenet jord handteres ef-
ter myndighedernes gaeldende retningslinjer.

> Der skal under alle omstaendigheder udarbejdes en jordhandteringsplan pa
baggrund af eksisterende og evt. supplerende forklassifikationsdata. Forud her-
for skal det klarlaegges i hvilket omfang projektet genererer overskudsjord (om
noget heraf er uklassificeret), om og i hvilket omfang overskudsjord gnskes
genanvendt pa ejendommen, og hvorvidt der skal disponeres overskudsjord il
eksterne jordmodtagere, som stiller krav om en taettere dokumentationsfrekvens
af jorden.

Grundvand

For hovedforslaget vurderes der ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger i
anleegsfasen.

For alternativet, hvor der etableres P-kaelder under IKEA-varehuset, skal oppumpet
grundvand reinfiltreres.

For driftsfasen geelder, at der ikke ma ske permanent draening af grundvand.

Overfladevand og klimatilpasning

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger.

Natur og Natura 2000

Valg af plantearter til bevoksning pa varehusets tagflade skal ske i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune.

Befolkning, sundhed, rekreative interesser og afledte
sociogkonomiske forhold

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger.

Kulturarv og materielle goder

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger.

Ressourcer og affald

Kgbenhavns Kommunes erhvervsaffaldsregulativ og de nationale bekendtggrelser
vil blive fulgt, og der vurderes ikke at vaere behov for seerlige afhjeelpende foranstalt-
ninger i anlaegs- eller driftsfasen for sa vidt angar materialer og produkter.

For IKEA geelder det, at det ud over almindelig indsamling og behandling af det
frembragte affald i driftsfasen, bar sikres, at sa stor en maengde som muligt udsorte-
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res til materialenyttiggerelse. Dette geelder specielt emballageaffald (pap, tree, og
plast) og metal. Papaffaldet stammer hovedsageligt fra emballering af varer, som
seelges i IKEA. For at opna séa stor en nyttigggrelse som muligt af emballageaffald,
kan der etableres kildesortering af emballage i overensstemmelse med Affaldsbe-
kendtgarelsen og IKEAs egen malseetning.

Farligt affald skal indsamles og afleveres til godkendt anleeg til modtagelse af farligt
affald eller til godkendt indsamlingsvirksomhed.
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13  Overvagningsforanstaltninger

Kgbenhavns Kommune finder ikke behov for at etablere yderligere overvagnings-
programmer, jf. bek. 1533 af 10. december 2015, Bekendtgarelse af lov om miljo-
vurdering af planer og programmer, for projektet end de, som myndighederne allere-
de i dag udfgrer. Dette skyldes, at der ikke i VVM-processen har vist sig behov her-
for eller i hgringsfasen er udtrykt gnske om overvagning.
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Vurderinger og konsekvenser

IKEA Ejendomme ApS har bedt ICP vurdere de omsetningsmessige
konsekvenser for den eksisterende detailhandel ved en etablering af et
IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge i Kgbenhavn.

Konsekvenserne er beskrevet for butikkerne i Kgbenhavns Kommune og i
den indre del af Hovedstadsregionen samt samlet for de to eksisterende
IKEA-varehuse i henholdsvis Gentofte og Hgje-Taastrup.

Analysen og vurderingerne er foretaget i forhold til bl.a. den nuvarende og
fremtidige regionale konkurrencesituation og konkurrencesituationen pa
markedet for forskellige boligudstyrsprodukter generelt, herunder de forskel-
lige operatarer og deres butiks- og prisprofiler.

Udbuddet i markedsomradet

ICP har gennem de senere ar gennemfart en lang reekke detailhandelsana-
lyser og andre planlaegningsopgaver for offentlige og private opdragsgivere
i Hovedstadsomradet.

Den viden f.eks. omkring omsatningsforholdene i detailhandelen, der her
er opsamlet, er blevet anvendt i forbindelse med narvarende vurderinger.
Desuden har ICP modtaget materiale fra IKEA omkring oplands- og om-
seetningsforhold for de eksisterende varehuse.

Endelig er der foretaget en kortleegning af keedebutikker inden for boligud-
styr, kakkener etc. for pa den made at vise koncentrationerne inden for de
forskellige produktgrupper.

| efteraret 2015 er BIG abnet i Herlev ved afkarsel 21 pa Motorring 3. Der
er tale om et storbutikscenter med bl.a. IdéMgbler, Jysk, Harald Nyborg, to
store elektronikvarehuse og en raekke butikker inden for sportsbeklaedning.
| alt er der i BIG et detailhandelsareal pa ca. 30.000 m?. Desuden ligger der
en biograf, et fitnesscenter, et legeland og en raekke restauranter.

Pa Frederiksberg har Frederiksberg Centret abnet sit nye tredje butiksplan
pé ca. 10.000 m?, hvor der bl.a. ligger en stor Bahne-butik.

City 2 i Hgje-Taastrup er blevet renoveret og udvidet med et factory outlet
pa ca. 16.000 m?2. Outlettet har dog vanskelige driftsvilkar og er kun delvist
udlejet.

Bauhaus i Glostrup er blevet udvidet og der er etableret en koncentration af
storbutikker i omradet relativt teet pa byggemarkedet. Der er tale om bl.a.
POWER, Biltema, Harald Nyborg, HTH, Kvik Kakkener, Taeppeland, Jysk
og MaxiZoo.

Markedsunderlaget

| den indre del af Hovedstadsomradet bor der i dag knap 1,3 mio. personer.
Dette tal ventes frem til 2021 at stige til knap 1,4 mio. personer — en stigning
pa ca. 105.000.

Det samlede forbrug af IKEA-relaterede varer var i 2014 i dette omrade ca.
7,5 mia. kr. incl. moms. Dette ventes, som fglge af den generelle befolk-
ningsstigning og en forventning om en fortsat stigning i forbruget pr. person
i 2021, at veere steget til ca. 8,9 mia. kr. i 2014-priser.




Vurderinger og konsekvenser

Konsekvenser ved etablering af IKEA pa Kalvebod Brygge

Konsekvenserne for den eksisterende udvalgsvarehandel er beregnet for

2021.

Forudseaetninger

Konsekvenserne vurderes ud fra falgende forudsetninger:

IKEA er etableret pa Kalvebod Brygge i 2018. Butikken vil fa et
samlet bruttoareal pa op til 37.000 m?. Der etableres 400-450 p-
pladser til biler og ca. 800 cykelparkeringspladser.

Det er muligt at etablere udvalgsvarebutikker over 2.000 m? i alle
bymidter i Kgbenhavns bydele, herunder i Kgbenhavns City.

| Kgbenhavns City er der etableret ca. 3.000 m? detailhandel i det
gamle Hovedpostkontor.

I Kgbenhavns City er der i gvrigt foretaget moderniseringer, min-
dre udvidelser og omdisponeringer af arealer.

| Carlsbergbyen er der i 2021 etableret 22.000 m? detailhandel,
hvoraf ca. 5.500 m? forudsattes disponeret til dagligvarer og ca.
16.500 m? disponeres til udvalgsvarebutikker, hvoraf 12.000 m? di-
sponeres til udvalgsvarebutikker i starrelsesordenen 500 — 2.000 m?,

| Valby Idraetspark er der etableret en butik med et bruttoareal op
til 20.000 m? til seerlig pladskreevende varer.

| Arhusgadekvarteret i Kgbenhavns Nordhavn er der i 2018 etable-
ret 10.000 m? detailhandel.

Shoppingcentret Galleria i Vanlgse med et detailhandelsareal pa
maksimalt 20.000 m? er etableret i 2017.

Lyngby Storcenter styrkes mod nord med bl.a. et stort hgjtprofile-
ret supermarked og mod Lyngby Hovedgade med ca. 8.000 m? til
udvalgsvaredetailhandel inden 2021.

Detailhandelen i markedsomradet i almindelighed tilpasses og ud-
vikles lgbende med hensyn til butikkernes starrelse og sortiments-
sammensgtning.

IKEA etablerer en attraktiv udbringningsordning, der er med til at
sikre, at forbrugere, der besgger butikken pa cykel eller til fods, far
en attraktiv mulighed for ogsa at kebe starre varer.

Befolkningsudviklingen falger de geeldende befolkningsprognoser
for Kgbenhavns Kommune og for den indre del af Hovedstadsomra-
det.

Der regnes i forbindelse med fremskrivningen af det potentielle for-
brug med en arlig stigning i forbruget af relevante varegrupper pr.
person pa 1,5 % frem til 2021.

E-handel med varegrupper, der har relation til IKEA’s produktsorti-
ment via nettet vil i 2021 daekke ca. 15 % af forbruget.
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Metode

Med udgangspunkt i omsatnings- og forbrugsforudsetningerne udarbejdes
pa grundlag af de foreliggende oplysninger samt vurderinger og erfaringer
fra lignende analyser et indkebsmeanster i 2014.

Forudsatningerne for 2021 omkring de konkurrerende projekters indfly-
delse, endringerne i detailhandelsstrukturen og den generelle forventning
til forbrugernes indkgbsorientering frem til 2021 leegges ned i modellen og
der beregnes og vurderes en omsatning for 2021 i de forskellige omrader
og for de to varehuse i Hgje-Taastrup og Gentofte.

Konsekvenser

I nedenstaende tabel vises overordnet konsekvenserne af etableringen af et
IKEA-varehus for udvalgsvarehandelen.

Tabel 1.1. Udviklingen i udvalgsvareomsetningen (mio. kr. inkl. moms i 2014-

priser)
Vurderet Vurderet Vurderet Konsekvens |  Konse-
omsetning i | omsetning | omsetning af IKEA i kvens af
2014 uden med IKEA 2021 IKEA i
IKEA 2021 (mio. kr. 2021
2021 (mio. kr. incl. moms) (%)
(mio. kr. incl{ incl. moms)
moms)
IKEA, Kalvebod Bryg- - - +800-850 +800-850
ge
IKEA i Gentofte og Hg- - - - -400-425 -
je-Taastrup
Indre By 10.300 11.700 |11.625-11.650 -50-75 -0,4 - -0,6%
@sterbro, Ngrrebro 2.400 2.600 2.575 -25 -1%
Vesterbro/Kgs. Engha- 2.300 2.800 2.700-2.725 -75-100 -2,8--3,7%
ve, Valby
Vanlgse, Brgnshgj- 1.200 1.550 1.525 -25 -1,6%
Husum, Bispebjerg
Amager @st og Vest 3.700 3.900 3.875 -25 -0,6%
Frederiksberg Kommu- 1.900 2.300 2.225-2.250 -50-75 -2,2 --3,3%
ne
Drager og Tarnby 500 450 425-450 <25 <6%
Kommuner
Radovre, Hvidovre, 4.400 4.600 4.575 -25 -0,5%
Brendby, Glostrup
kommuner
Albertslund, Hgje- 3.000* 3.200 3.175-3.200 -<25 <1%
Taastrup, Vallenshak,
Ishgj Kommuner
Ballerup og Herlev 1.500 1.900 1.875 -25 -1,3%
Kommuner
Gentofte, Gladsaxe og 4.900* 5.300 5275 -25 -<0,5%
Lyngby-Taarbaek Kom-
mune Kommuner
Uden for omradet -25
): excl. IKEA
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En IKEA ved Kalvebod Brygge med et bruttoareal pa op til 37.000 m?
vurderes at f& en omsztning i sit tredje hele driftar i 2021 pa ca. 800-850
mio. kr. incl. moms. Omsatningen skal ses som et udtryk for, hvad der be-
tales i butikken, dvs. hvad der kabes og tages med eller hvad der efterfgl-
gende leveres.

Overstaende tal skal ikke ses som ICP’s eksakte vurdering, men som ni-
veauer for den fremtidige omsatning.

Det er ICP’s vurdering, at butikken vil fa et relativt begraenset opland, der
primeert vil bestd af Kagbenhavns, Frederiksberg, Tarnby, Drager og Hvid-
ovre Kommuner.

Omkring 50 % af butikkens omsztning vurderes at skulle tages fra de to
eksisterende IKEA-varehuse. Det vurderes, at iseer varehuset i Gentofte vil
skulle miste omsatning.

Generelt vil det iseer veere de butikker, der direkte konkurrerer med IKEA,
der vil blive pavirket. Her teenkes pa mgbelbutikker, kekkenbutikker, bu-
tikker inden for boligtilbehgr, som Jysk, Imerco og Inspiration, men i en
vis udstraeekning ogsa butikker som Tiger og Segstrene Grene.

I et mere begraenset omfang vil ogsa butikker, der forhandler f.eks. harde
hvidevarer, forbrugerelektronik og barne- og babyudstyr blive pavirket.
Endelig vil butikker som Bilka, Fatex og Kvickly, der ogsa har et vist sor-
timent af boligtilbehgr blive pavirket.

Geografisk er det i et vist omfang detailhandelen i de kabenhavnske byde-
le, der bliver pavirket. Mange af disse har dog fordelen af et staerkt vok-
sende befolkningstal.

Generelt er der tale om relativt afdeempede konsekvenser i hele den in-
dre del af Hovedstadsregionen. Saledes vurderes det, at omsaetningen i
Indre by i Kgbenhavn i 2021 vil falde omkring 0,5 %, pa Vester-
bro/Kongens Enghave og Valby mindre end 4 % og pa @sterbro og
Ngrrebro ca. 1 %, safremt der etableres en IKEA pa Kalvebod Brygge i
forhold til en situation, hvor der ikke etableres en IKEA. | de gvrige ko-
benhavnske bydele vil der ligeledes vare tale om marginale konsekven-
ser.

Ser man pa kommunerne i gvrigt i den indre del af Hovedstadsregionen,
ventes udvalgsvareomsatningen i Frederiksberg kommune at falde med
2 - 3 % som konsekvens af en etablering af IKEA pa Kalvebod Brygge.

| Tarnby og Drager kommuner ventes det, at omsatningen vil falde op
til 6 %. Her ventes det, at det iseer er byggemarkederne og kakkenbu-
tikkerne iser i storbutiksomradet pa Kirstinehgj, der skal afgive om-
seetning.

Desuden er det detailhandelen i storbutiksomraderne i Glostrup,
Gladsaxe og Herlev samt de store udbudspunkter i Lyngby og Rgdov-
re, som vil afgive en vis omseaetning.

Det skal bemeerkes, at der i neesten alle omrader i forhold til 2014 vil
veere tale om en omsatningsfremgang, iseer pa grund af befolknings-
stigningen og forventningen om en generel stigning i forbruget pr. per-
son.

Det vurderes, at etableringen af IKEA pa Kalvebod Brygge ikke vil be-
tyde, at der er butikker i den indre del af Hovedstadsregionen, der bli-
ver lukningstruede.
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Konkurrencesituationen

For at beskrive den overordnede konkurrencesituation er de mest betydende
aktgrer i markedsomradet inden for de branchegrupper, som findes i et
IKEA-varehus indsat pa en reekke kort.

Nedenstaende vil vaere en beskrivelse af lokaliseringen af mgbelbutikker,
kakkenbutikker, butikker med boligtekstil, teeppebutikker, isenkreemmere,
byggemarkeder og butikker med babyudstyr i Storkabenhavn.

Magbelbutikker
Der er i alt 12 mgbelkader incl. IKEA i Storkgbenhavn.

Bolia

Daells Bolighus
Drgmmeland
Hastens Senge
IDEMgbler

ILVA

My Home
Magbelkaeden

Trip Trap
Treaevarefabrikkernes udsalg
Vestergaard Mgbler

Herudover findes der en raekke selvsteendige mgbelbutikker i Hovedstads-
omradet ofte med dyrere mgbler som blandt andet Illums Bolighus, Bdr. Fri-
is, Nyt i Bo og 3Falke.

Figur 2.1 Mgbelbutikker i den indre del af Hovedstadsomradet
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Konkurrencesituationen

Foruden IKEA er nogen af de stgrste mgbelbutikker llva og Idémgbler. llva
er i Hovedstadsomradet placeret i bl.a. Lyngby og Ishgj, mens Idémgbler
bl.a. har butikker pa Gammel Kongevej i Kgbenhavn Kommune, i BIG i
Herlev samt i Brgndby og Virum.

Der er i alt mere end 30 mgbelbutikker i en form for keedesamarbejde i Stor-
kebenhavn. Butikkerne ligger generelt spredt i hele markedsomradet, jf. fi-
gur 2.1.

Der er dog enkelte koncentrationer af mgbelbutikker i for eksempel Ishgj
med llva, Drammeland og My Home.

I Kgs. Lyngby ligger ligeledes en raekke mgbelbutikker med llva, Bolia, Ha-
stens Senge, Trip Trap, Traevarefabrikkernes udsalg og Vestergaard Mabler.

Ved Vesterbrogade og Gammel Kongevej ligger ligeledes en del mgbelbu-
tikker. Her ligger Bolia, IdéMgbler og Treevarefabrikkernes Udsalg.

Kgkkenbutikker

Der er i alt 11 kader med kgkken/badeverelsesbutikker i Storkgbenhavn.
Der er tale om:

Aubo

Designa Kakken

HTH Kgkkener

Invita Kgkkener

JKE Design

Kvik

Svane Kgkkenet

Tvis Kgkkener og Bad
Vordingborg Kakkenet
VVS-Eksperten

VVS Comfort

Der er i alt mere end 30 kgkkenbutikker i den indre del af Hovedstadsomra-
det med et kaedesamarbejde.

De starste koncentrationer af kakkenbutikker ligger ved Vesterport Station
og pa Gammel Kongevej. Her ligger HTH, Kvik, Vordingborg Kgkken, JKE
Design og Svane.

Herudover er der en koncentration af kakkenbutikker pa Kirstinehgj pa
Amager samt i Kgs. Lyngby ved Lyngby Station.
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Konkurrencesituationen

Figur 2.2 Kgkkenbutikker i den indre del af Hovedstadsomradet
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Butikker med boligtekstil
Der er i alt 4 kaeder med boligtekstilbutikker i Storkgbenhavn.

Botex
Gardinfagmanden
Georg Jensen Damask
Jysk

Jysk har i alt mere end 20 varehuse i den indre del af Hovedstadsomradet.

Jysk seelger ikke kun boligtekstil, men har ogsa mgbler og et begraenset sor-

timent af isenkram.

De gvrige kaeder Botex og Gardinfagmanden saelger primert gardiner, mens

Georg Jensen Damask har high-end duge og handklader.
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Konkurrencesituationen

Figur 2.3 Boligtekstilbutikker i den indre del af Hovedstadsregionen

L ]
]
® o
. " (@)
Signaturforklaring
. Butik med boligtextil &
]
®
. lkea Kalvebod Brygge @ % ®
L]
®
O lkea Gentofte/Taastrup P
® ®
‘e
@
® ]
= e
@
ee @
® ®

Teeppebutikker

Kaderne inden for teeppebutikker er Garant og Tappeland.

Der er en Taeppeland-butik og 8 Garant-butikker i den indre del af Hoved-

stadsomradet.

Figur 2.4 Teeppebutikker i den indre del af Hovedstadsregionen
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Konkurrencesituationen

Kgkkenudstyrsbutikker

Der er typisk placeret en eller flere kakkenudstyrsbutikker i de fleste detail-
handelskoncentrationer. Der er i alt 6 kekkenudstyrskeeder reprasenteret i
den indre del af Hovedstadsregionen.

Der er tale om:

e Alstrgm
Bahne
Din Isenkremmer
Imerco
Inspiration
Kop & Kande

Heraf har Imerco, Inspiration og Kop & Kande det stgrste antal butikker.

Der er i alt 25 Imerco butikker i den indre del af Hovedstadsomradet, 11 In-
spiration og 16 Kop & Kande.

Figur 2.5 Kakkenudstyrsbutikker i den indre del af Hovedstadsregionen
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Konkurrencesituationen

Babyudstyr

Der er 3 kaeder med babyudstyr i Storkgbenhavn. Det er BabySam, Kere
Boarn og @nskebgrn.

BabySam har 6 butikker i Storkgbenhavn, mens Keere Bgrn og @nskebgrn
har 3 butikker.

Figur 2.6 Babyudstyrsbutikker i den indre del af Hovedstadsregionen
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Konkurrencesituationen

Byggemarkeder

Der er 7 byggemarkedskeaeder i den indre del af Hovedstadsregionen.

Der er tale om:

e Bauhaus
Johannes Fog
Silvan
XL-Byg
Stark
Bygma
Jem & Fix

Bauhaus har to butikker, Silvan er den stgrste kaeede med 15 butikker og Jo-
hannes Fog har 5 butikker.

Lavprisbyggemarkedet Jem & Fix har 8 butikker i omradet

Figur 2.7 Byggemarkeder i den indre del af Hovedstadsregionen
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Forbrugsforhold

Forbrugsforhold
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Forbrugsforhold

Til brug for vurderinger af omsatningsmulighederne for IKEA og konse-
kvenserne for detailhandelen i den vasentlige del af influensomradet belyses
det nuvaerende og fremtidige forbrug af de varetyper, som IKEA forhandler.

Der er tale om mabler, kakkener, husholdningsudstyr, boligtekstiler, potte-
planter, et vist sortiment af forbrugerelektronik, harde hvidevarer m.v.

Forbruget er opgjort for 5 omrader Kgbenhavns Kommune (omraderne er
dannet pa baggrund af bydele) samt for 6 omrader i markedsomradet uden
om Kgbenhavns Kommune i den indre del af Hovedstadsregionen (omrader-
ne er dannet pa baggrund af kommuner).

Datagrundlag og horisontar

Der er ved beregningen af forbruget anvendt ICP’s bearbejdning af Dan-
marks Statistiks forbrugsundersggelser samt oplysninger om bl.a. indkomst-,
bolig- og befolkningsforhold, ligeledes fra Danmarks Statistik og Kgben-
havns Kommune.

Ligeledes er der anvendt oplysninger fra IKEA omkring butikkernes sorti-
ment.

Der er foretaget beregninger for aret 2014 samt horisontaret 2021.

Befolkningsforhold

Der bor i alt ca. 580.000 personer i Kgbenhavns Kommune. Dette tal ventes
med udgangen af 2021 at veere steget til omkring 650.000 personer.

Ser man pa hele den indre del af Hovedstadsregionen bor der i dag knap 1,3
mio. personer. Der er i dette omrade en forventning om en befolkningsstig-
ning, saledes at befolkningstallet i 2021 ventes at udgare knap 1,4 mio. per-
soner, hvilket svarer til en stigning pa mere end 8 %.

Forbrugsforhold

Pa baggrund af ovenstaende oplysninger om befolknings- og indkomstfor-
holdene samt ICP’s specialtabeller fra Danmarks Statistiks forbrugsundersg-
gelser er forbruget af de relevante detailhandelsvarer for 2014 og 2021 be-
regnet.

| beregningen indgar en forudsetning omkring en arlig veekst i forbruget pr.
person pa 1,5 % for omradet.

Dette skal ses i sammenhang med, at forbruget af udvalgsvarer de seneste
30 ar i gennemsnit er steget med 1,5 % pr. ar i faste priser, hvor isar vare-
grupper inden for boligudstyr har udvist stigning.

Samlet set udgjorde forbruget inden for de relevante varegrupper godt 7,5
mia. kr. incl. moms i 2014.

Dette forbrug vil i 2021 vare steget til knap 9 mia. kr. pa baggrund af dels
befolkningstilvaekst dels den forventede forbrugsstigning pr. person.
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Forbrugsforhold

Figur 3.1 Udviklingen i forbruget af relevante varegrupper 2014 til 2021 (i mio. kr.)
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Planer og projekter
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Stagrre planer og projekter med
Indhold af detailhandel
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Planer og projekter

ICP har dels anvendt vor database over planer og projekter, dels kontaktet
kommunerne i de indre del af Hovedstadsregionen.

Der er langt flere planer om projekter med indhold af detailhandel end dem,
der her fremgar, men nedenstaende planer er af en sadan karakter, at de har
haft indflydelse pa vore vurderinger.

Der er i nedenstaende oversigt alene naevnt projekter, der ventes realiseret
far 2021.

Indre del af Hovedstadsregionen
Kgbenhavns Kommune

I Kgbenhavns City arbejdes der med moderniseringer, mindre udvidelser og
omdisponeringer af arealer. Desuden arbejdes der med et projekt med etable-
ring af detailhandel i den karré i Kgbmagergade, hvor det gamle Hoved-
postkontor ligger. Skansmaessigt vil der her kunne etableres detailhandel i
en starrelsesorden op mod i alt 3.000 m?,

| Carlsbergbyen er der i 2021 etableret 22.000 m? detailhandel, hvoraf ca.
5.500 m? forudseettes disponeret til dagligvarer og ca. 16.500 m? disponeres
til udvalgsvarebutikker, hvoraf 12.000 m? disponeres til udvalgsvarebutikker
i starrelsesordenen 500 — 2.000 m?,

| Nordhavnen etableres der en detailhandelshbebyggelse i Arhusgadekvar-
teret. Der er her mulighed for at etableres 10.000 m? detailhandel samt andre
kommercielle funktioner som caféer, restauranter o. lign. Bebyggelsen ven-
tes at veere etableret i 2018.

I Vanlgse opferes Galleria, et traditionelt shoppingcenter med et samlet are-
al til detailhandel pa maksimalt 20.000 m?. Centret ventes at abne i 2017.

Pa Valby Idraetspark er det planlagt, at der kan etableres en butik med et
bruttoareal op til 20.000 m? til serlig pladskraevende varer. Det vurderes, at
en sadan butik kun i begraenset omfang vil kunne anvendes til detailhandel,
der vil pavirke IKEA’s omsatningsmuligheder.

Desuden er der principielt muligheder for at etablere udvalgsvarebutikker
over 2.000 m? i alle bymidter i Kgbenhavns bydele, herunder i Kaben-
havns City.

Rgdovre Kommune

Der er planer om at udvide Rgdovre Centrum med 5.000 m? til detailhandel
og andre kundeorienterede servicefunktioner samt bl.a. gge parkeringskapa-
citeten.

Hgje-Taastrup Kommune

Der er planer om et havecenter pa 10.000 m? pa "Vindmgllegrunden” ved
IKEA. Dette vil styrke omradet omkring IKEA som indkgbssted.

Lyngby-Taarbsek Kommune

Der er aktuelle planer om at styrke Lyngby Storcenter mod nord med bl.a. et
stort, hgjtprofileret supermarked.
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Planer og projekter

Det ma forventes, at Lyngby Storcenter ligeledes udvides mod Lyngby Ho-
vedgade med ca. 8.000 m? til detailhandel.
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Bilag B Trafik

Resultater trafiksimuleringer

Afviklingen af den fremtidige trafik er simuleret i Vissim. Simuleringsmodellen omhandler vejnettet som vist
pa felgende figur.

Figur 1: Simuleringsmodel. De rade cirkler anforer de kryds som der er fokus pa trafikafviklingen i denne redegorelse. |
COWiIs projekt for "Post Nord” redegores for trafikafviklingen i krydsene markeret med gule cirkler.

Der simuleres fire situationer med to forskellige vejnet:

e Dagens situation (basis) hverdagseftermiddag (torsdag)
e Dagens situation (basis) lordag

Hovedforslag hverdagseftermiddag (torsdag)
Hovedforslag lardag

Det er forudsat, at det ikke er ngdvendigt at modellere biltrafikken pa Dybbglsbro fordi mertrafikken, hvad
angar biltrafikken pa Dybbglsbro, er begreenset.

| falgende afsnit er kortfattet beskrevet forslag til afvaergeforanstaltninger i forhold til den nuveerende
krydsudformning for at kunne afvikle den fremtidige trafik. Resultaterne af simuleringen er beskrevet og vist i
tabeller. | simuleringsmodellen er der fokus pa falgende kryds:

e Carsten Niebuhrs Gade/IKEA

e Carsten Niebuhrs Gade/Arni Magnussons Gade
e Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade

e Vasbygade/Havneholmen



Konsekvenserne af de gvrige kryds pa simuleringsvejnettet — pa Bernstorffsgade — indgar i analysen for
projekt "Post Nord”. Her taenkes saerligt pa krydset Carsten Niebuhrs Gade/Bernstorffsgade og Kalvebod
Brygge/Bernstorffsgade.

Carsten Niebuhrs Gade/IKEA

Krydset udformes med:

e Separat hgjresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade

e Separat venstresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade

e Separat hgjresvingsbane fra IKEA

e Separat venstresvingsbane fra IKEA

¢ Signalanleeg, hvor signalet er simuleret tidsstyret med en omlgbstid pa 60 sek. og to faser. Signaler
for cyklister og fodgaengere lukker lidt far gvrig trafik, sa trafikken fra IKEA bedre kan afvikles.

Figur 2: Forelobig skitse til udformning af krydset Carsten Niebuhrs Gade/IKEA. Indretning p& IKEAs areal er under
bearbejdning, bl.a. skal der veere fortov langs Carsten Niebuhrs Gade. Afthaengig af placering af fortov langs Carsten
Niebuhrs Gade/IKEA, kan der blive behov for et fodgaengerfelt ud udkerslen fra IKEA.

Krydset fungerer som ind- og udkarsel for trafikken til og fra IKEA. Krydset udformes signalreguleret T-kryds.
Pa Carsten Niebuhrs Gade er der foreslaet etableret separate hgjre- og venstresvingsbaner ind til IKEA.
Svingbanerne udformes i en laengde pa ca. 60 m sa der under normale omstaendigheder ikke opstar
tilbagestuvning for de ligeud karende pa Carsten Niebuhrs Gade. | det omfang det er muligt forleenges
svingbanerne for at skabe et kemagasin, der kan handtere, hvis der skulle opsta situationer, hvor der er
mangel pa parkeringspladser hos IKEA. Ligeledes er der ved udkarsel fra IKEA separate hgjre- og
venstresvingsbaner. Disse forventes udformet ca. 65 m lange, sa de afspejler behovet for opmarcharealer jf.
de gennemfgrte trafiksimuleringer.



Trafiksimuleringen viser en god trafikafvikling og en samlet forsinkelse pa 13-15 sek. for henholdsvis en
hverdagseftermiddag (torsdag) og lgrdag. Bade en hverdag eftermiddag og lardag afvikles trafikken med
gennemsnitlige forsinkelser pa omkring 20 sek. for de svingbevaegelser med starst forsinkelse. Resultaterne
af kaleengder viser generelt sma gennemsnitlige kaleengder pa under 5 m bade en hverdagseftermiddag og
lardag. De maksimale kaleengder er beregnet op til 60 m — de starste kalaengder optreeder ved udkarsel fra
IKEA om lgrdagen.

Signalet er programmeret sa krydsende cyklister og fodgaengere far rgdt lidt far den udkerende trafik fra
IKEA, sa bilerne fra IKEA har mere tid til at foretage svingene. Alternativt kan man veelge at afvikle cyklister
og fodgeengere pa tveers af Carsten Niebuhrs Gade i en separat fase.

Forelabigt er signalet modelleret som tidsstyret med 60 sek. omlgbstid og 2 faser. | praksis kan signalet
trafikstyres, hvilket vil betyde at resultaterne hovedsageligt giver kortere maksimale kalaengder da
trafikstyringen kan handtere periodevis starre trafikmaengder.

Med de foreslaede tiltag vurderes det at der opnas en tilfredsstillende trafikafvikling.

Hverdag eftermiddag Lordag
Basis | Hovedforslag | Basis | Hovedforslag
Sek|LOS| Sek | LOS [Sek|LOS| Sek | LOS
Carsten Niebuhrs Gade N@ -> Carsten Niebuhrs Gade SV - - B - -7 B
Carsten Niebuhrs Gade N@ -> IKEA - - | 14 B - - | 21 C
Carsten Niebuhrs Gade SV -> Carsten Niebuhrs Gade N@ - -] 12 B - - | 13 B
Carsten Niebuhrs Gade SV -> IKEA - - | 12 B - - | 15 B
IKEA -> Carsten Niebuhrs Gade N@ - | -] 20 B - -] 18 B
IKEA -> Carsten Niebuhrs Gade SV - | - | 20 B - | - | 20 B
Hele krydset -] - | 13 B - - | 15 B
Tabel 1: Forsinkelse i sekunder i krydset Carsten Niebuhrs Gade/IKEA.
Hverdag eftermiddag Lordag
Basis |Hovedforslag| Basis |Hovedforslag
Max |Gns| Max | Gns | Max |Gns| Max | Gns

Carsten Niebuhrs Gade N, ligeud - - 14 0 - - 13 0

Carsten Niebuhrs Gade NG, venstre - - 34 1 - - 46 3

IKEA, hgjre - - 37 2 - - 54 2

IKEA, venstre - - 50 2 - - 55 2

Carsten Niebuhrs Gade SV, hgjre - - 53 2 - - 60 4

Carsten Niebuhrs Gade SV, ligeud 26 1 - - 12 0

Tabel 2: Kolzengde i meter i krydset Carsten N/ebuhrs Gade/IKEA.



Carsten Niebuhrs Gade/Arni Magnussons Gade

Krydset udformes med:

e Separat hgjresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade

e Separat venstresvingsbane fra Carsten Niebuhrs Gade — lasning med og uden bundet vestresving
e Separat hgjresvingsbane fra Arni Magnussons Gade

e Separat venstresvingsbane fra Arni Magnussons Gade

¢ Signalet er simuleret tidsstyret med en omlgbstid pa 100 sek. pa hverdage og 80 sek. pa lgrdage.

Figur 3: Forelobig udformning af krydset Carsten Niebuhrs Gade/ Arni Magnussons Gade i en udgave uden bundet
venstresving.

Krydset fungerer som en fordeling af trafikken til/fra Arni Magnussons Gade og hovedsaligt IKEA (vestlig del
af Carsten Niebuhrs Gade) og "Post Nord” (gstlig del af Carsten Niebuhrs Gade). Krydset er i dag et
vigepligtsreguleret T-kryds, men foreslas pga. den fremtidige @gede trafik udformet som et signalreguleret T-
kryds.

Pa Carsten Niebuhrs Gade er der foreslaet etableret separate hgjre- og venstresvingsbaner til Arni
Magnussons Gade. Der er simuleret bade med en udgave med bundet venstresving og en udgave uden
bundet venstresving. Fordelen ved at etablere bundet venstresving er at det medfarer en bedre
trafiksikkerhed fordi de venstresvingende ikke skal vige for andre trafikanter. Samtidig kan et bundet
venstresving veere med til at dosere, hvor meget trafik der karer til krydset Kalvebod Brygge/Arni
Magnussons Gade og dermed sikre at der ikke sker tilbagestuvning mellem de to kryds.

Ved et bundet venstresving karer de venstresvingende med en separatregulering i signalanlaegget uden
konflikt med andre trafikanter — dvs. de farst far grant nar der ikke er modkarende trafik sa som biler,
cyklister og fodgaengere. Denne udformning giver en bedre trafiksikkerhed, men kan ogsa medfare en starre
forsinkelse i signalanlzaeg, hvor trafikintensiteten er lille.

Svingbanerne udformes i en laengde pa ca. 60 m sa der under normale omsteendigheder ikke opstar
tilbagestuvning for de ligeud karende pa Carsten Niebuhrs Gade. Pa Arni Magnussons Gade er der i dag
allerede etableret svingbaner for henholdsvis hgjre- og venstresvingende, dette skal der ogsa veere i den
fremtidige udformning.



Trafiksimuleringen viser lidt vanskelighed ved at afvikle trafikken idet der er flere svingbevaegelser som har
en gennemsnitlig forsinkelser pa 50-60 sek. pa en hverdagseftermiddag. Disse relative haje gennemsnitlige
forsinkelser skal ses i forhold til at omlgbstiden er 100 sek., pga. en samordning med nabokrydset Kalvebod
Brygge/Arni Magnussons Gade. Set i det lys er en gennemsnitlig forsinkelse pa omkring 50-60 sek. ikke stor.
Om lgrdagen er signalet modelleret med en omlgbstid pa 80 sek., hvilket betyder at den gennemsnitlige
forsinkelse i krydset forventes at blive 30-40 sek. De starste forsinkelser sker i Hovedforslaget med bundet
venstresving. Krydsets samlede forsinkelse er pa hverdagseftermiddage beregnet til 27/38 sek. og 20/25
sek. om lgrdagen. De starste forsinkelse er ogsa her ved udformningen med bundet venstresving.

Resultaterne viser at de gennemsnitlige kalaengder forventes at blive omkring 10 m. For de
venstresvingende fra Carsten Niebuhrs Gade er den gennemsnitlige kalaengde pa en hverdagseftermiddag
dog omkring 50 m i lasningen med bundet venstresving. De maksimale kalaengder er omkring 50-100 m,
dog kan der forventes en betydelig laengere ko for de venstresvingende fra Carsten Niebuhrs Gade —
omkring 200 m — igen for lgsningen med bundet venstresving. For lgsningen uden bundet venstresving er
der beregnet en maksimal kaleengde pa omkring 150 m.

Forelabigt er signalet modelleret som tidsstyret med venstresvingspil fra Carsten Niebuhrs Gade mod Arni
Magnussons Gade og hgjresvingspil fra Arni Magnussons Gade. | praksis kan signalet trafikstyres, hvilket vil
betyde at resultaterne hovedsageligt giver kortere maksimale kaleengder da trafikstyringen kan handtere
periodevis starre trafikmaengder.

Med de foreslaede tiltag vurderes det at der opnas en tilfredsstillende trafikafvikling.

Hverdag eftermiddag Lordag
Basis z?‘s:?:g :::;f:g' Basis z?‘s:?:g :ﬁ,‘s'f:g'
bundet bundet
SeklLOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek([LOS|Sek|LOS
Arni Magnussons Gade -> Carsten Niebuhrs Gade N@ -|-(16/B|11|B|-|-122]|C |22|C
Arni Magnussons Gade -> Carsten Niebuhrs Gade SV -| -4 D|51|D|-|- 37D 3]|C
Carsten Niebuhrs Gade N@ -> Arni Magnussons Gade -| - (54| D (24| C |- |- ]24|C |15]| B
Carsten Niebuhrs Gade N@ -> Carsten Niebuhrs GadeSV | - | - |60 D19 |A | - | - |22/ C |6 | A
Carsten Niebuhrs Gade SV -> Arni Magnussons Gade -| - (58| D (54D -|-]3|C|31|C
Carsten Niebuhrs Gade SV -> Carsten Niebuhrs GadeNg | - | - |32 C |82 C | - | - |21 | C |28 | C
Hele krydset -|-138|D (27| C|-|-|25|C |20| B
Tabel 3: Forsinkelse i sekunder i krydset Carsten Niebuhrs Gade/Arni Magnussons Gade.
Hverdag eftermiddag Lordag
Basis Hm;)eudrrgglag Hovedforslag | Basis Hm;)eudrrgglag Hovedforslag
Max|Gns| Max | Gns | Max | Gns |Max/Gns| Max | Gns | Max | Gns

Carsten Niebuhrs Gade Ng, ligeud - | -] 48 3 20 0 - | -] 35 2 25 0
Carsten Niebuhrs Gade N@, venstre | - | - | 216 | 52 | 149 14 | - | - | 67 6 52 2
Arni Magnussons Gade, hgjre - - 71 5 64 4 - - 50 7 48 7
Arni Magnussons Gade, venstre -l - N 7 63 6 - |- | 50 7 48 7
Carsten Niebuhrs Gade SV, hgjre - | - | 88 9 89 9 - | -] 30 2 28 2
Carsten Niebuhrs Gade SV, ligeud - -] 57 4 61 4 - | - | 28 2 28 2

Tabel 4: Kolaengde i meter i krydset Carsten Niebuhrs Gade/Arni Magnussons Gade.



Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade

Krydset udformes med:

e Separat hgjresvingsbane fra Kalvebod Brygge — som i dag

e Separat venstresvingsbane fra Kalvebod Brygge — som i dag

e Separat hgjresvingsbane fra Arni Magnussons Gade — forlaenges sa den begynder ved Carsten
Niebuhrs Gade

e Separat venstresvingsbane fra Arni Magnussons Gade — som i dag

e Signalet er simuleret tidsstyret med en omlgbstid pa 100 sek. pa hverdage og 80 sek. pa lardage.

e Der erindfgrt en hgjresvingspil fra Arni Magnussons Gade

Krydset fungerer som adgangsve;j til omradet som ud over IKEA og "Post Nord” ogsa huser Tivoli-hotellet.
Den fremtidige udvikling af omradet vil derfor betyde en markant @get svingende trafik fra Kalvebod Brygge
til Arni Magnussons Gade. Krydset er i dag signalreguleret og Arni Magnussons Gade er udformet med tre
til- og frafartsspor til krydset. Der er saledes separate venstre-, ligeud- og hgjresvingsbaner pa Arni
Magnussons Gade. For at sikre en robust trafikafvikling skabes et storre kemagasin ved at forlaenge
hajresvingsbanen sa den begynder ved Carsten Niebuhrs Gade — svingbanen bliver dermed ca. 85 m lang.

Foto 1: Arni Magnussons Gade mod Kalvebod Brygge.

Trafiksimuleringen viser generelt en god trafikafvikling med relativ sma forsinkelser og kalaenger trafikken og
omlgbstiden i krydset taget i betragtning. Den samlede forsinkelse for krydset er saledes 18 sek. pa en
hverdagseftermiddag og 25 sek. om lagrdagen. For hverdagseftermiddagen er signalprogrammet optimeret,
hvor der bl.a. er indfart hgjresvingspil fra Arni Magnussons Gade. Om lgrdagen er det nuveerende
signalprogram bevaret, dvs. at hgjresvingspilen ikke er aktiv.

Optimeringen af signalet med fokus pa trafikken til/fra Arni Magnussons Gade, hvor trafikken om pa
hverdage afvikles bedre end i basis, sker pa bekostning af en generelt darligere trafikafvikling pa Kalvebod
Brygge. Samlet set vokser forsinkelsen i krydset fra 14 til 18 sek. pa hverdage og fra 16 til 18 sek. om
lgrdagen.

De starste gennemsnitlige forsinkelser vil i fremtiden (bade hverdage og lerdag) veere for de
venstresvingende til Arni Magnussons Gade pa omkring 50 sek. og om torsdagen fra Parallelvej (modsatte
side af Arni Magnussons Gade) pa omkring 40 sek.

De gennemsnitlige kalaengde er ifglge simuleringen op til 30 m. De maksimale kaleengder optraeder om
torsdagen med op til 150 m pa Kalvebod Brygge for de ligeud+hgjresvingende fra syd. Der er 500 m til
neermeste kryds, sa der er ikke risiko for tilbagestuvning. Af kritiske maksimale kalaengder er der pa Arni
Magnussons Gade en maksimal kaleengde for de hgjresvingende for pa 60 og 125 m henholdsvis lgrdag og
torsdag. Dette er laengere en hgjresvingsbanen pa ca. 85 m, hvilket betyder at der kan opsta tilbagestuvning
til krydset Carsten Niebuhrs Gade/Arni Magnussons Gade. De lange kedannelser sker i simuleringen
sjeeldent, hvilket gennemsnitskalaengden pa 8 m pa hverdage og 3 m pa lardage ogsa indikerer.

Med de foreslaede tiltag vurderes det at der opnas en tilfredsstillende trafikafvikling.



Hverdag eftermiddag Lordag
Basis |[Hovedforslag Basis [Hovedforslag
Sek|LOS| Sek | LOS [Sek|LOS| Sek | LOS
Arni Magnussons Gade -> Kalvebod Brygge N& 371 D | 29 C |25 C | 20 B
Arni Magnussons Gade -> Kalvebod Brygge SV 52| D | 13 B |25/ C |14 | B
Arni Magnussons Gade -> Parallelvej Kalvebod Brygge 53| D | 28 C |20| B | 7 A
Kalvebod Brygge N@ -> Arni Magnussons Gade 13| B | 15 B |19 B | 9 A
Kalvebod Brygge N@ -> Kalvebod Brygge SV 12| B | 20 B |28 C | 26 | C
Kalvebod Brygge N@ -> Parallelvej Kalvebod Brygge 15| B | 24 C |21 C | 30 C
Kalvebod Brygge SV -> Arni Magnussons Gade 53| D | 48 D |41 D 45 D
Kalvebod Brygge SV -> Kalvebod Brygge N@ 7 | A | 12 B 9 | A| 9 A
Kalvebod Brygge SV -> Parallelvej Kalvebod Brygge 7| AT B |9 A 10 A
Parallelvej Kalvebod Brygge -> Arni Magnussons Gade 36| D | 38 D |19]| B | 26 C
Parallelvej Kalvebod Brygge -> Kalvebod Brygge N& 38| D | 45 D |21 C | 26 | C
Parallelvej Kalvebod Brygge -> Kalvebod Brygge SV 33| C |3 | D |28|C | 23| C
Hele krydset 14 | B 18 B 16 | B 18 B
Tabel 5: Forsinkelse i sekunder i krydset Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade.
Hverdag eftermiddag Lordag
Basis | Hovedforslag Basis | Hovedforslag
Max |Gns| Max | Gns | Max |Gns| Max | Gns
Kalvebod Brygge NG, hgjre 201 0 26 1 19 | 0 27 1
Kalvebod Brygge NG, ligeud 71 | 10 89 20 72 | 13 72 16
Kalvebod Brygge N@, venstre 14 0 13 0 11 0 12 0
Parallelvej Kalvebod Brygge 33 3 38 4 20 1 20 1
Kalvebod Brygge SV, hgjre+ligeud 11| 7 157 13 56 5 64 5
Kalvebod Brygge SV, venstre 33 4 118 16 34 | 3 73 12
Arni Magnussons Gade, hgjre 97 | 19 | 125 8 42 | 3 57 3
Arni Magnussons Gade, ligeud 13 0 12 0 12 0 7 0
Arni Magnussons Gade, venstre 73 1 54 3 14 0 34 2

Tabel 6: Koleengde i meter i krydset Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade.




Vasbygade/Havneholmen/Otto Busses Vej

Krydset udformes med:

e Separat hgjresvingsbane fra Vasbygade til Otto Busses Vej — som i dag

e Separat venstresvingsbane fra Vasbygade til Otto Busses Vej forleenges i dag omkring 20 m (fuld
bredde) til omkring 100 m og der indfares venstresvingspil

e Separat hgjresvingsbane fra Otto Busses Vej

e Separat venstresvingsbane fra Otto Busses Vej

¢ Havneholmen som i dag — dog aendres forholdene for de ligeud karende cyklister i deres krydsning
af de to hgjresvingsbaner

e Signalet er optimeret ved at trafikstyre varigheden af svingpilene

Krydset giver via Otto Busses Vej adgang til IKEA, Trafikcentral og Byggestyrelsen mv. Krydset fungerer
som adgangsve;j til nye planlagte boliger og erhverv i Sydhavnen via Havneholmen. Pga. de starre
trafikmaengder omprogrammeres sigstyringen i krydset, og geometrien skal ogsa revideres lidt.
Venstresvingsbanen fra Kalvebod Brygge til Otto Busses Vej bar saledes forleenges for at tilgodese den
sterre maengde venstresvingende til IKEA mv.

Der er der tilfgjet venstresvingspil fra Vasbygade og en hgjresvingspil fra Otto Busses Vej. Varigheden af
svingpile er trafikstyret sa der under normale forhold kan ske udtemning i hvert signalomlgb og modsat at
grantiden heller ikke er laengere end der er behov for. Indfarelse af svingpile fra Vasbygade betyder at
graontiden for Kalvebod Brygge er reduceret fra 70 sek. i basis til 52-60 sek. i Hovedforslaget afheengig af
leengden af svingfasen som er trafikstyret. Det bgr overvejes om venstresving fra Vasbygade og Kalvebod
Brygge skal udformes som bundet venstresving for at opna en bedre trafiksikkerhed — lige som i krydset ved
Arni Magnussons Gade.

Da der kan forventes flere ligeud karende cyklister fra Havneholmen pga. nye boliger i Sydhavnen, skal
cyklisternes forhold tilgodeses i forhold til de to hgjresvingsbaner der i dag er fra Havneholmen. Dette sker
ved at etablere en cykelkrydsning af hgjresvingsbanerne.

De starste gennemsnitlige forsinkelser vil i fremtiden vaere for venstresvingende trafikanter fra Vasbygade til
Otto Busses Vej pa omkring 50 sek. pa en hverdagseftermiddag, mens den kun vil veere det halve om
lardagen. Generelt er der beregnet gennemsnitlige forsinkelser pa omkring 40 sek. fra Havneholmen og Otto
Busses Vej. Samlet set vokser forsinkelsen i krydset fra 14 til 23 sek. pa hverdage og fra 12 til 16 sek. pa
lardage.

Den starste gennemsnitlige kaleengde er ifglge simuleringen pa 40 m, hvor den maksimale kg er 300 m.
Dette sker pa Kalvebod Brygge for de ligeud karende, hvorfor det ikke er problematisk. For svingbanerne er
de gennemsnitlige kadannelser op til 10 m og de maksimale kadannelser omkring 100 m for de
venstresvingende fra Vasbygade til Otto Busses Vej. De maksimale kaleengder optraeder bade pa
hverdagseftermiddage og om lgrdage. Dette er leengere en hgjresvingsbanen pa ca. 20 m (fuld bredde),
hvilket betyder at der kan opsta kg til gene for de ligeud karende safremt venstresvingsbanen ikke forleenges
som foreslaet. De lange kedannelser sker i simuleringen sjeeldent, hvilket gennemsnitskaleengden pa 3 m pa
hverdage og 2 m pa lgrdage ogsa indikerer.

Med de foreslaede tiltag vurderes det at der opnas en tilfredsstillende trafikafvikling.



Hverdag eftermiddag Lerdag
Basis Hovedforslag Basis Hovedforslag
Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Havneholmen -> Kalvebod Brygge 52 D 40 D 27 C 26 C
Havneholmen -> Otto Busses Vej 21 C 32 C 0 A 0 A
Havneholmen -> Vasbygade 41 D 48 D 29 C 35 C
Kalvebod Brygge -> Havneholmen 23 C 40 D 30 C 43 D
Kalvebod Brygge -> Otto Busses Vej 10 A 24 C 7 A A
Kalvebod Brygge -> Vasbygade 8 A 21 C 8 A A
Otto Busses Vej -> Havneholmen 6 A 6 A 19 B 38 D
Otto Busses Vej -> Kalvebod Brygge 38 D 46 D 18 B 28 C
Otto Busses Vej -> Vasbygade 40 D 36 D 25 C 37 D
Vasbygade -> Havneholmen 13 B 19 B 10 A 12 B
Vasbygade -> Kalvebod Brygge 12 B 15 B 10 A 11 B
Vasbygade -> Otto Busses Vej 32 C 50 D 14 B 25 C
Hele krydset 14 B 23 C 12 B 16 B
Tabel 7: Forsinkelse i sekunder i krydset Vasbygade/Havneholmen.
Hverdag eftermiddag Leordag
Basis |Hovedforslag| Basis |Hovedforslag
Max |Gns| Max | Gns | Max |Gns| Max | Gns

Kalvebod Brygge, hgjre 7 0 13 0 7 0 7 0

Kalvebod Brygge, ligeud 132 | 8 308 42 65 5 73 5

Kalvebod Brygge, venstre 26 0 36 1 50 2 49 3

Havneholmen, hgjre 50 9 58 9 33 4 33 4

Havneholmen, ligeud+venstre 46 8 60 11 35 5 38 6

Vasbygade, hgjre 84 1 100 2 82 2 114 2

Vasbygade, ligeud 148 | 12 223 19 112 | 9 151 11

Vasbygade, venstre 13 0 112 3 7 0 121 2

Otto Busses Vej, hgjre+ligeud 19 1 108 16 14 0 78 11

Otto Busses Vej, venstre 13 0 20 0 7 0 7 0

Tabel 8: Koleengde i meter i krydset Vasbygade/Havneholmen.
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1 NOx og SOx immission fra H.C. @rstedsvaerket

I forbindelse med opfgrsel af Kaktuskollegiet, er MOE blevet bedt om en vurdering af NOx og SOx
immissionen fra H.C. @rstedsveerket. Placering af Kaktuskollegiet fremgdr af nedenstdende over-
sigt.

Vurderingen tager udgangspunkt i COWI s memo fra august 2011, hvori emissionsdata fra H. C.
@rstedsvaerket Spidslastanlaegs miljggodkendelse fra 2005 er brugt i OML beregningerne.

MOE A/S
Buddingevej 272
DK-2860 Sgborg

T: +45 4457 6000
CVR nr.: 64 04 56 28
www.moe.dk



Der er udfgrt en ny OML beregning med emissions data for normal drift, hvor HCV 7 og 8 kgrer pa
naturgas og spidslastkedlerne kgrer pa let olie. Faktuelt kgrer de 2 spidslastkedler i dag pa natur-

gas.

Der er i den ny OML beregning taget hgjde for, at kaktuskollegiet ligger i en afstand 780-820 meter
i nordgstlig retning (10-20 grader) fra centrum som er HCV7. Der er udfgrt beregninger med en re-

ceptorhgjde i 80 meters hgjde.

OML beregningen er fortaget med OML Multi version 6.0.

Maksimale immissionsvaerdier for bAde NOx og SOx i 10-20 grader i en afstand pa 780-820 meter
fra centrum ved normal drift af H.C. @rstedsveerket fremgar af nedenstdende tabel 1.

Stof Immission pg/m? B-veerdi ug/m3
NO, 82 125
SO, 130 250

Tabel 1

Af tabellen fremgar, at NO, og SO, bidraget fra H.C. @rstedsvaerket ved normal drift ikke overskri-

der B-veerdien. Hele OML beregningen med emissionsdata ses i Bilag 1.

www.moe.dk
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Dato: 2016/02/25 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 1
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet
Licens til MOE A/S, Nestvedvej 1, 4760 Vordingborg
J:\5500-\9991\9991-001\Kaktus kollegiet\OML\OML data\OML kaktuskollegiet normal drift 80 meter.prj
BILAG 1

Kommentarer til beregningen:
Kaktuskollegiet 80 meters hgjde normal drift H.c. @rstedsverket

Meteorologiske spredningsberegninger er udfgrt for fglgende periode (lokal standard tid):

760101 k1. 1
761231 k1. 24

Start af beregningen

Slut pa beregningen (incl.)

Meteorologiske data er fra: Kastrup

Koordinatsystem.

Der er anvendt et x,y-koordinatsystem med x-akse mod @st (90 grader) og y-akse mod nord (0 grader).

Enheden er meter. Systemet er falles for receptorer og kilder. Origo kan fastlegges frit, fx. i
skorstensfoden for den mest dominerende kilde eller som i UTM-systemet.

Receptordata.
Ruhedsl®ngde, z0 = 0.300 m
Stgrste terranheldning = 0 grader

Receptorerne er beliggende med 10 graders interval i 15 koncentriske cirkler

med centrum x,Vy: 723753., 6173524.

og radierne (m): 400. 500. 600. 700. 720.
740. 760. 780. 800. 820.
840. 860. 880. 900. 1000.

Alle terranhgjder = 0.0 m.

Alle receptorhgjder = 80.0 m.

Alle overflader er typenr. = 2.



Dato: 2016/02/25

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi,

OML-Multi PC-version 20140224/6.01

Forkortelser benyttet for kildeparametrene:

Kildedata:
Nr ID

HCV8
HCV7
Kedel2l
Kedell22

B w N kR

Tidsvariationer i emissionen fra punktkilder.

X

723775.
723753.
723759.
723759.

Internt kildenummer
Tekst til identificering af kilde
X-koordinat for kilde
Y-koordinat for kilde
Terraenkote for skorstensfod
Skorstenshgjde over terran
Temperatur af rgggas
Volumenmengde af re@ggas
Ydre diameter af skorstenstop
Indre diameter af skorstenstop
Generel beregningsmessig bygningshgjde [m]
Emission af stof nr.

Y

6173623.
6173524.
6173623.
6173623.

[m]
[m]

[m]

[m]

[Kelvin]/[Celsius]
[normal m3/sek]

i

O OO oOoN

[gram/sek]
HS T (C)
0 88.0 70.
0 113.0 125.
0 88.0 140.
.0 88.0 140.

[m]

[m]

VOL
65.20
62.61
31.56
31.56

Emissionerne fra de enkelte punktkilder er konstant.

Afledte kildeparametre:

Kilde nr.

DS w N

Vertikal rgggashastighed

m/s
20.6
15.9
23.7
23.7

Retningsafhengige bygningsdata

Kilde nr. 1:
Retning
100
110
120
220
230
240
250
260
270
280
290
300

Kilde nr. 3:
Retning
130
140
150
160
170
180
190
240
250
260
270
280

Hojde [
37.2
37.2
37.2
47.8
47.8

.8

8

8

8

8

8

8

47

47.
47.
47.
47.
47.
47.

Hgjde [
37.2
37.2
37.2
37.2
37.2

.2

2

8

8

8

8

8

37

37.
47.
47.
47.
47.
47.

Buoyancy flux

DSI DSO HB

.25 4.60 37.2
.70 5.60 0.0
.60 4.60 37.2
.60 4.60 37.2

(termisk left)

(omtrentlig) m4/s3

44.7
82.4
46.9
46.9

NOx
Q1

w w um

Aarhus Universitet

.4650
.7500
.0540
.0540

S02

.0000
.0000
. 7940
. 7940

(kun retninger med bygningshgjde stgrre end nul er medtaget).

m] Afstand[m]

17
17.
20.
20.
17.
16.
16.
15.
16.
18.
19.
22.

.3

~N D 0O U 0oW W

m] Afstand|[m]

W U1 ] 00 U 00 oy O N O

.4

Side

Sto

2

£ 3

.0000
.0000
.0000
.0000



Dato: 2016/02/25

Kilde nr. 4:
Retning
130
140
150
160
170
180
190
240
250
260
270
280

Hgjde
37.
37.
37.
37.
37.
37
37.
47.
47.
47.
47.
47.

[
2
2
2
2
2
.2
2
8
8
8
8
8

OML-Multi PC-version 20140224/6.01

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

m]

Afstand[m]
.4

W U1 1 U1 oy 0N O

Side

3



Dato: 2016/02/25 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 4
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Side til advarsler.



Dato: 2016/02/25 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 5
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

NOx Periode: 760101-761231

Maksima af manedlige 99%-fraktiler (pg/m3)

Retning Afstand (m)

(grader) 400 500 600 700 720 740 760 780 800 820 840 860 880 900 1000
0 182 134 109 87 83 80 77 74 71 69 66 64 62 60 52
10 187 122 98 78 75 72 69 66 64 61 59 58 56 55 48
20 210 148 113 93 90 87 85 82 80 78 76 74 72 70 62
30 213 150 113 88 85 83 81 79 76 75 73 71 70 68 60
40 240 167 121 96 92 88 84 81 77 75 72 70 69 68 60
50 376 214 125 93 90 88 87 84 81 79 76 74 71 69 58
60 288 184 140 105 99 96 92 90 87 84 82 80 79 77 69
70 303 197 151 124 122 118 112 106 100 96 93 90 85 81 71
80 281 227 191 171 168 165 160 155 150 145 141 135 129 123 101
90 301 148 141 123 118 116 114 112 109 105 101 98 95 92 85
100 238 205 189 169 166 162 157 151 148 144 140 136 133 130 115
110 179 132 108 97 97 97 97 97 98 97 97 95 92 89 83
120 115 80 76 77 75 73 71 69 68 66 64 63 62 60 55
130 109 79 67 58 57 56 56 54 53 52 51 50 48 47 42
140 101 80 65 56 56 56 55 54 53 52 52 51 50 49 45
150 96 78 68 61 59 57 55 53 51 50 49 48 47 47 42
160 91 72 65 56 55 53 52 51 50 49 48 47 46 45 41
170 89 80 69 64 63 63 62 62 61 61 60 59 58 57 53
180 112 92 77 65 63 61 59 57 55 54 52 51 49 48 43
190 116 98 82 68 66 64 62 60 58 56 55 53 52 51 46
200 105 91 78 72 70 69 68 66 65 64 62 61 60 59 54
210 101 85 72 61 60 58 57 56 55 54 53 52 51 50 47
220 99 88 76 65 63 63 61 60 59 58 57 56 55 54 51
230 142 101 91 79 77 75 73 71 70 69 68 67 66 65 58
240 147 116 106 87 85 83 81 80 79 78 77 76 75 74 67
250 215 163 126 107 105 103 99 96 95 96 95 94 93 92 91
260 292 287 238 198 193 187 183 178 174 170 164 159 154 149 125
270 271 207 162 135 131 127 125 123 120 118 115 112 110 106 92
280 286 212 148 129 121 115 114 110 105 100 98 97 96 95 86
290 287 163 112 98 97 95 92 90 87 84 82 80 77 75 64
300 242 144 108 82 78 75 75 71 66 65 63 61 59 56 50
310 194 146 117 94 89 84 80 76 74 71 68 66 64 61 53
320 204 139 122 93 87 82 79 78 75 72 68 65 63 61 53
330 163 128 100 80 77 74 72 70 68 65 62 59 57 54 47
340 172 137 103 76 72 69 67 64 62 60 59 57 56 54 49
350 171 110 76 68 67 65 64 62 61 60 58 57 56 55 48

Maksimum= 375.99 1 afstand 400 m og retning 50 grader i maned 6.



Dato: 2016/

Maksima af manedlige 99%-fraktiler

02/25

Periode: 760101-761231

OML-Multi PC-version 20140224/6.01
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi,

(ng/m3)

Aarhus Universitet

6

Retning
(grader)

760

114
101

87
111
112
169
323
215
212
157
123
135
134
124
114
110

112

84
106
112
165
315
212
199
154
123
128
130
118
107
107

110

80
101
114
16l
306
204
184
153
116
122
128
114
103
104

108

77

99
112
157
298
197
179
152
109
118
124
108

99
100

106

76

97
110
153
290
191
176
148
104
114
119
103

95

97

104

74
95
105
153
283
187
173
143
98
110
114
100
92
93

Side
900 1000
88 80
85 72
108 91
111 98
92 78
94 81
118 105
134 117
203 166
153 140
220 194
136 124
87 81
71 62
78 72
71 63
73 67
91 83
69 63
75 67
91 83
81 74
68 63
85 76
89 84
145 145
245 209
167 143
146 131
121 101
80 69
89 74
89 74
78 65
84 70
79 68

Maksimum=

618.12 i afstand

400 m og retning

50 grader i maned 6.



COWI
VVM OG MILJGVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Bilag D Stajkort

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx






COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Staejkonturkort — trafikstaj 0-alternativ 2025.

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markeervej 15

2630 Taastrup

Projekt:
A071412 - VWM IKEA Kalvebod Brygge
Stgjredegerelse

Stejudbredelse fra:
Vejtrafik

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
0O.alternativ

Malforhold 1 : 4500
020 40 50 120 165_\
- S .

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

58<
63 <
68 <

78 <-

73<

Signaturer

Grundkort
Hajdekurve
[777] Bygning

| | Beregningsomrade

Trafik - vej

Dok. nr. : BILAG E A071412
Dato 105.11.2015
Udfert af : BRHM

Kontr. ILFL

Godk. :LRVI

COWIL

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx Bllag D1



CoOwWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stajkonturkort — togstaj 0-alternativ.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markeervej 15

2830 Taastrup

Projekt:

A071412-003 VVM IKEA Kalvebod Brygge

Stejredegerelse

Stejudbredelse fra:
Jembane

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
O.alternativ

Méilforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.
<=64

64 < =69
69 <

4
T4 <
79<
84 <

Signaturer

Grundkort
Hejdekurve
[ Bygning
| | Beregningsomrade
Trafik - jernbane

160
m

Dok. nr. : BILAG G A071412-003

Dato 1 08.11.2015
Udfert af : BRHM
Kontr. :LFL

Godk. ILRVI

COWI

Bilag D.2



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stgjkonturkort - anleegsfase ramning HEB jern. Position vest.

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markaervej 15

2630 Taastrup

Projekt:
A071412 VVM IKEA Kalvebod Brygge
Stgjredegerelse

Stejudbredelse fra:
Anlagsfase

Modelgrundlag:
JVf. notat.

Kildeomfang:
Rambuk, 122 dB(A), 50%
Gravemaskine, 105 dB(A), 50%

Scenarie:
Worst Case A
Ramning af jernbetonpaele, Vest

Malforhold 1 : 4000
0 20 40 80 120 160
_— m

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

40 <

45 < <=50
50 < =
55<
60 <
65< <=70
70<

<=35

Signaturer

[0 Byagning
- Stojskeerm
Terreen overflade
+  Kilde, punkt
——— Kilde, linie

__ Kilde, areal
[ | Beregningsomréde

Dok. nr. 1 A071412-003
Dato 1 11.11.2015
Udfert af : BRHM

Kontr. :LRVI

Godk. : BRHM

COWI

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx Bllag D3



CoOwWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stgjkonturkort - anlaegsfase ramning af HEB jern. Position nordvest.

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markaervej 15

2630 Taastrup

Projekt:
A071412 VVM IKEA Kalvebod Brygge
Stgjredegerelse

Stejudbredelse fra:
Anlagsfase

Modelgrundlag:
JVf. notat.

Kildeomfang:
Rambuk, 122 dB(A), 50%
Gravemaskine, 105 dB(A), 50%

Scenarie:
Worst Case B
ing af jer

Malforhold 1 : 4000
020 40 80 120 160
— m

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

40 <

45<
50 <
55<
60 <
65<
70<

Signaturer

[ Bygning

<=40
<=45
<=50
<=55
<=60
<=65
<=70

Stajskaerm
Terreen overflade

+  Kilde, punkt

~——— Kilde, linie

777 Kilde, areal

|| Beregningsomrade

Dok. nr.
Dato
Udfert af
Kontr.
Godk.

1 A071412-003
111.11.2015

: BRHM
:LRVI

: BRHM

COWI

Bilag D.4



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stgjkonturkort - anlaegsfase ramning af HEB jern. Position nord.

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markaervej 15

2630 Taastrup

Projekt:
A071412 VVM IKEA Kalvebod Brygge
Stgjredegerelse

Stejudbredelse fra:
Anlagsfase

Modelgrundlag:
JVf. notat.

Kildeomfang:
Rambuk, 122 dB(A), 50%
Gravemaskine, 105 dB(A), 50%

Scenarie:
Worst Case C,
Ramning af jernbetonpaele, Nord

Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
| m

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.ot.

<=35
=40

45<
50 <
55<
60 <
65<

70<

Dok. nr.
Dato
Udfert af
Kontr.
Godk.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

40<

Signaturer

[ Bygning

- Stgjskeerm
Terraen overflade

=45
<=50
<=55
=60
=65
<=70

+  Kilde, punkt
—— Kilde, linie
7/ Kilde, areal
[ | Beregningsomréde

1 A071412-003
111.11.2015

: BRHM
:LRVI

: BRHM

COWI

Bilag D.5



CoOwWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stajkonturkort - anleegsfase ramning af spuns. Position sydvest, ved rampe.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markaervej 15

2630 Taastrup

Projekt:
A071412 VVM IKEA Kalvebod Brygge
Stgjredegerelse

Stejudbredelse fra:
Anlagsfase

Modelgrundlag:
JVf. notat.

Kildeomfang:

Ramning af Spuns 126 dB(A), 60%
Gravemaskine, 105 dB(A), 60%
Scenarie:

Ramning af spuns, Syd

Malforhold 1 : 4000

0 20 40 80 120 160
_— m

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

40 <

45 < <=50
50 < =
55<
60 <
65< <=70
70<

<=35

Signaturer

[0 Byagning
- Stojskeerm
Terreen overflade
+  Kilde, punkt
——— Kilde, linie

Dok. nr. : A071412-003
Dato :26.01.2015
Udfert af : BRHM

Kontr. :LRVI

Godk. : BRHM

COWI

Bilag D.6



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stgjkonturkort - anleegsfase udgravning.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markaervej 15

2630 Taastrup

Projekt:
A071412 VVM IKEA Kalvebod Brygge
Stejredegerelse

Stejudbredelse fra:
Anlaegsfase

Modelgrundlag:
JVf. notat.

Kildeomfang:

1 x lastbil tomgang = 90,8 dB(A), 100% drift
2 x gravemaskine = 105 dB(A), 100% drift

1 x lastbil kersel = 101 dB(A), 5 enheder/time

Scenarie:

Worst Case - Udgravning
Malforhold 1 : 4500

0 20 40 80 120 160
-_— m

LAeq [dB(A)] - 1,5m.o.t.

70<

Signaturer

[0 Bygning
~— Stojskaerm
Terreen overflade
+  Kilde, punkt
——— Kilde, linie
Kilde, areal
[ | Beregningsomréade

Dok. nr. : A071412-003
Dato :09.11.2015
Udfert af : BRHM

Kontr. :LRVI

Godk. : BRHM

COWI

Bilag D.7



CoOwWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stajkonturkort - anlaegsfase udgravning til parkering under IKEA Varehus. Antal lastbiler er gget til 9 enheder pr. time.

Klient:

IKEA Ejendomme A/S
Markaervej 15

2630 Taastrup

Projekt:
A071412 VVM IKEA Kalvebod Brygge
Stgjredegerelse

Stejudbredelse fra:
Anlagsfase

Modelgrundlag:
JVf. notat.

Kildeomfang:

1 x lastbil tomgang = 90,8 dB(A), 100% drift
2 x gravemaskine = 105 dB(A), 100% drift

1 x lastbil kersel = 101 dB(A), 9 enheder/time

Scenarie:

Worst Case - Udgravning Parkeringskeelder
Malforhold 1 : 4500

0 20 40 80 120 160

- — — )

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=35
40< <=45
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=85
65< <=70
70<

Signaturer

[0 Bygning
~——— Stgjskeerm
Terreen overflade
+  Kilde, punkt
~—— Kilde, linie

Kilde, areal
[ | Beregningsomréde

Dok. nr. 1 A071412-003
Dato :29.02.2015
Udfert af : BRHM

Kontr. :LRVI

Godk. : BRHM

| COWI

http://projects.cowiportal.com/ps/AQ7 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx Bilag D.8



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stajkonturkort - vejtrafik hovedforslag.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

Klient;

IKEA Ejenduming A5
Marksre] 15

2630 Taastrup

Presjekt: .
AD71412 - YW IKEA Kahebod Bryggo
Stejrodogenlse

Stajudbradelss fra:
Wejlralik

Wodeigrundlag:
Jut. nieat.

Kildenmiang:
. it

Scenark:
Hoverdinisian

Mélforhold 1 : 4500
0. 20 4i &0 120180
| n

Lden [dBEAH - 1.8 muwt

== 5
58= =63

B3 < == 53
LR =73
T3« ==7d
Jja<

Sianaturer

Grundkort
Husjdekurves

- Byglainé

— | Bewgningsomide
Trafik - v

Dok, nr. tBILAG F A071412
Dama L 0a.11.2015
Ul al  BRHM

K. LFL

Gk, LRI

COWI

Bilag D.9



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stajkonturkort - stgj fra vejtrafik der viser forskellen mellem hovedforslag og 0-alternativ.

http://projects.cowiportal.com/ps/A071412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

Projokl: WM IKEA Kalvebod Brypge

Sl fra vejlrafik

Model:
Mordic prediction Method; 1958
20 x 20 meler grid

Scenarie: Differens: Howadforslag -

0. Allernativ

Seale 122000

G 153 6O a0 120
L T

Leeg h, day [dBEAY] - 1,5 mo L.

11 =
@ ==11
T <= &
£ o= 7
ey <= 5
1< =]
1< <= 1
= a

5« £3

Signatures

Basis Map
B Euiking
: Caloulstion Arsa

Traffic Road

Dk, nr. BILAG J ADT1412-003

Dalo 108.11.2015
Udfart af L BEHM
Kontr, :LFL

Godk, (LRwI

COWI

Bilag D.10



Stajkonturkort - stgj fra jernbane hovedforslag.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Klient;

IKEA Ejendomnge: &5
Marksre] 15

2630 Taastrup

Projekt: ) )
AD71412-003 WM IKEA Kshebod Brygge
Stajredogarolse ' '

stajurbradelse fra-
dernbang
Wodeigrundlag:
Juf. matat.

Kildenmiang:
. it

Scenarie:
Howedinisiag

Mélforhold 1 © 4000

Lo a0 40 Sl 120 ]J!Cl
]

Luden [dBEAY - 1,5 moot

==f0d
B4 = == 69
=74
=79
== 54

Fignaturer

Grund kort
Hesjdekurve

- Byglainﬁ

— | Bewgningsomide
Trafik - jurnbane

Dok nr. :BILAG H A071412-003
Data L 0E1.2015

Ll al . BRHM

Hantr, HLFL,

Godk. LRI

COWI

Bilag D.11



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Stajkonturkort - stgj fra jernbane der viser forskellen mellem hovedforslag og 0-alternativ.

http://projects.cowiportal.com/ps/A071412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

Projekl Wil IKEA Kalvebod Brypge

Stj fra jembang

Madel:

Mordic prediclion Melhod; 1986

20 % 20 meter grid

Scenarie: Differens: Hovedforslag -

0. Allemativ

Scale 12000
O 15 3] B a0
N

Leieg h, day [0BA)] - 1,5 mo k.

120
m

==11
<= g
<= 7
== 5
<=3
<= 1
=
=28
<=5
<87
= -0
==-11
Signalures
Basis Map
I Buikiing
n Caleulation Area
Traffic Road
Dok, nr. .BILAG | AD71412-003
Dalo 108112015
Udfart af BRHM
Kontr. :LFL
Gk, : LRV

COWIL

Bilag D.12



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

Bilag E Visualiseringer

[ IKEA Projektomrade @ Fotostandpunkt

Placering af visualiseringslokaliteter

1A. Udsigt mod projektomrade fra Titgensbro ved Hovedbanegarden - far

1B. Udsigt mod projektomrade fra Titgensbro ved Hovedbanegarden - efter

2A. Udsigt mod projektomradet fra Tivoli Congress Center pa Kalvebod Brygge — far
2B. Udsigt mod projektomradet fra Tivoli Congress Center pa Kalvebod Brygge — efter
3A. Udsigt mod projektomrade fra Islands Brygge — for

3B. Udsigt mod projektomrade fra Islands Brygge — efter

4A. Udsigt fra Cykelslangen mod Dybbglsbro — far

4B. Udsigt fra Cykelslangen mod Dybbglsbro — efter

5A. Udsigt fra Fisketorvet mod Vesterbro — far

5B. Udsigt fra Fisketorvet mod Vesterbro — efter

6A. Udsigt fra Kalvebod Brygge ved Otto Busses Vej mod projektomradet — far

6B. Udsigt fra Kalvebod Brygge ved Otto Busses Vej mod projektomradet — efter
7A. Udsigt fra Ingerslevsgade ved Dybbglsbro mod projektomradet — far

7B. Udsigt fra Ingerslevsgade ved Dybbglsbro mod projektomradet — efter

http://projects.cowiportal.com/ps/A071412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

1A. Udsigt mod projektomrade fra Titgensbro ved Hovedbanegarden - far

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B”ag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

1 Tietgensgade for Hovedbanen

1B. Udsigt mod projektomrade fra Titgensbro ved Hovedbanegarden — efter

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B|Iag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

¥

N R R

2A. Udsigt mod projektomradet fra Tivoli Congress Center pa Kalvebod Brygge — far

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B”ag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

2B. Udsigt mod projektomradet fra Tivoli Congress Center pa Kalvebod Brygge — efter

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B|Iag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

3A. Udsigt mod projektomrade fra Islands Brygge — far

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B”ag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

3_lslands Brygge

3B. Udsigt mod projektomrade fra Islands Brygge — efter

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B|Iag E
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VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

) o O

4A. Udsigt fra Cykelslangen mod Dybbglsbro — far

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B”ag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

4B. Udsigt fra Cykelslangen mod Dybbglsbro — efter

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B|Iag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

5A. Udsigt fra Fisketorvet mod Vesterbro — fgr

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B”ag E
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5B. Udsigt fra Fisketorvet mod Vesterbro — efter

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx

COWI

VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

5 Cinemax Fisketorvet

é

&

Rl

Bilag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

6A. Udsigt fra Kalvebod Brygge ved Otto Busses Vej mod projektomradet — far

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B”ag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

6_Sydvest for Dybbelsbro v2

6B. Udsigt fra Kalvebod Brygge ved Otto Busses Vej mod projektomradet — efter. Byggestyrelsens nye byggeri er vist som et stort hvidt volumen foran Kak-
tuskollegiet, da byggeriets detaljer ikke har veeret tilgaengelige.

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B|Iag E
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VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

7A. Udsigt fra Ingerslevsgade ved Dybbglsbro mod projektomradet — far

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B”ag E



COWI
VVM OG MILJZVURDERING AF IKEA VED KALVEBOD BRYGGE

7_Vest for Dybbelsbro

7B. Udsigt fra Ingerslevsgade ved Dybbglsbro mod projektomradet — efter

http://projects.cowiportal.com/ps/A07 1412/Documents/03 Project documents/VVM IKEA Kalvebod Brygge.docx B|Iag E
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